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. NUMMER 5 JAHRGANG Aktueller BeriCht von der 1A A
9 5 g Katalog: Alle Kleinwagen und Roller

| PREIS DM 1.20
 PosTVERLAGSORT STUTTGART — wie sie sind und was sie taugen
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Im neuen Automobilwerk in Ingolstadt lduft jetzt der DKW Junior vom Band.
Alles, was sich schon bei den groBen Wagen der Auto Union als technisch richtig bewiahrt hat, wurde tiir den DKW Junior
libernommen: ein robuster Dreizylinder Zweitakter, der sichere Frontantrieb und die stabile Rahmenbauweise. Hinzu
kommt seine lberraschende Geriumigkeit! Viel Komfort und die hohe Leistung bei niedrigen Unterhaltungskosten

machen den Junior zu dem Auto, wie man es sich heute wunscht.

FE

Ein robuster Zweitaktmotor! DKW Dreizy-
linder, Hubraum T41ccm, 34 (39 SAE) PS
bei 4300 U/min. Vollsynchronisiertes
Vierganggetriebe. DKW Frontantrieb. Der
Wagen wird gezogen und liegt daher
auch in Kurven sicher auf der Strafle.
Kurze Bremswege durch Turbotrommel-
bremsen. Sicherheit und Komfort. Stof-
elastisches Armaturenbrett, griffiges
Tiefnabenlenkrad, Lichthupe, Anlage fir

Heizung und Beliftung. DKW Grolraum-
karosserie. Viel Platz flr Vier! Breite,
korpergerechte Kontursitze. Ein richtiger
Ferienkofferraum. Alles paBt hinein, wor-
auf Sie im Urlaub nicht verzichten wol-
len! Fast einen halben Quadratmeter
groB ist die Hutablage. Nur alle 7500 km
eine Inspektion! Niedrige Wartungsko-
sten! Und auBerdem: Individueller Kun-
dendienst im In- und Ausland.

s Gk
AUTO UNIDN
wr_w

Auto Union prasentiert den

Fortschritt,
Sicherheit, Komfort

1. Zwertaktmotor

9. Frontantrieb

3. 4-Gang-Synchrongetriebe
4. Turbo-Trommelbremsen

B, Tiefnabenlenkrad

6. StoBelastisches Armaturenbrett
7. Grofiraumkarosserie

8. Klima-Anlage

9. Kontur-5itze

10, Ferienkofferraum

11, Niedrige Betriebskosten
12. Individueller Kundendienst

Machen Sie eine Probefahrt!



® bietet yjg linger yoile Hutnr!aistung

® Yerhindery Korrogign

® sichert frgjpq Spiel der Ilnlbann’nga

® erspart Huinril-futatn




gut in Form
weil bestens informiert

Aus dem

Siihrenden Verlagshaus
fiir Motorzeitschriften:

fithrend, unabhangig, immer aktuell - gestaltet
von den besten Motorjournalisten — erscheint
vierzehnléaglich, Quartalsabonnement DM 7.90
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bringt von Wagen, Fahren und Reisen stels das
ganz Besondere - in Tenor und Stil exclusiv -
erscheint viertelj., Jahresabonnement DM 20.-
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das Vademekum fur groBe und wirtschaftliche
Leistung der leichteren Klasse — erscheint ein- &4
mal im Monat, Quartalsabonnement DM 3.60

schreibt was Zweirad-Ménner bewegt: ,besser, | =
schneller und wirtschaftlicher!™ - erscheint alle
vierzehn Tage, Quartalsabonnement DM 6.- §

betraeut seit 36 Jahren die schwerste Klasse in
fahrtechnischen und wirtschaftlichen Fragen -
erscheint monatl., Quartalsabonnement DM 6.~ ¢ |

bringt harte Tests und zeigt Starken und Schwa- 8
chen der Wagen und Motoren ohne make up - &=
Phw-Testheft DM 3.-, Motorrad-Testheft DM 2.- |

berichtel lebendig und technisch vaersiert vom
Fliegen, von Raketen und Raurnfahrt - erscheint
ginmal monatlich, Quartalsabonnement DM 5.50

beschraibt als Jahreskatalog Uber 400 Automo-
delle von Rang aus aller Welt ausfubrlich in
Wort und Bild - gro8formatige Ausgabe DM 4.80

der ideale Gefahrie fur Reisen voll strahlender < -::.'. < .~
Laune zeigt Kostbarkeiten in Fille: Lander, Rou- SEESEES
ten, Platze, Restaurants und Hotels. - DM 4.80 SRS

Wir senden Ihnen gern kostenlos und unverbindlich ein Probehaft der Sie interessie-
renden Zeitschrifl, ausgenommen die Schriften DER MOTOR -TEST, AUTO-MODELLE
und REISEHEFT

MOTOR-PRESSE-VERLAG GMBH

VEREINIGTE MOTOR-VERLAGE GMBH
Siuttgart, Postfach 1042, Telefon 67140 und 67149
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SPESSART

Um Frankfurt herum

Manch einer, der nach Frankfurt kommt, um auf der IAA mit miden
FiiBen rollenden Tréumen nachzulaufen, hat die Fahrt mit ein paar
Urlaubstagen verbunden. Fir solche Leute gelten unsere Vorschidge,
was man da so tun kann, von Frankfurt aus und um Frankfurt herum.

Fir kurze Kaffeefahrten steht der Hausberg der Frankfurter, der Vordere
Taunus unmittelbar vor der Tir. Man sieht ihn im Norden wunderbar blau
schimmern. Fur den Frankfurter ist er einfach die .Hohe®. An ihr liegen
eine Vielzahl von Dérfern und Stédichen, die alle ihre besonderen Reize
haben, darunter berihmte Kurorte und Heilbdder, wie Wiesbaden, Nau-
heim, Homburg, Schwalbach und Schlangenbad. Zum Rhein hin geht der
Tounus in die Hogellandschaft des Rheingaues Uber, die man ollgemein
aus dem Trubel der groBen RheinstraBe beurteilt, ohne zu ahnen, was fur
wunderbare Einsomkeiten wenige Kilometer bergwdrts auf uns warten.
Nicht weniger abseits ist auch der Hintere Taunus, der sich nordwdrts bis
zum Lohntal erstreckt.

Als néchstes Ausflugsziel wiirde ich die Fahrt zum Feldberg raten, die Gber
Bad Vilbel und Bad Homburg zur Saclburg fohren kdnnte, donach dber
den GroBen Feldberg zuriick Uber Kénigstein, Falkenstein und Kronberg,
alles reizende Stédtchen in wunderbarer Lage. Zu sehen gibt es dabei
den schdnen Kurpark von Homburg, Spielbetrieb im Kasino, und auf der
Saalburg den Nachbau eines rémischen Kastells, die Reste eines Lager-
dorfes und einer romischen Gréberstraie, sowie das Saalburg- und Limes-
Museum. Die StraBe auf den Feldberg ist sehr gut, ebenso die Aussichi,
die jedoch nur, wenn das Wetter gut ist. In die Rockfahrt 168t sich mit
einem kleinen Umweg auch noch Eppstein einbeziehen, Umfang der Fohrt
180-190 km.

Bedeutend weiter ist es natirlich, wenn wir unsern Ausflug auf den Rhein-
gau ausdehnen. Ich wiirde dann iber Eppstein, Idstein und Bad Schwalbach
zum wunderbaren Wispertal fahren, durch das wir bei Lorch den Rhein
arreichen — 150 km. In das Waoldgebiet des Yorderen Taunus erhalten wir
tieferen Einblick, wenn wir von Eppstein Uber Wiesbaden nach Schlangen-
bad fohren und von dort Uber NebenstroBen noch Hausen, von wo es
nicht weit zur Kalten Herberge und zur Mapper Schanze ist, die als Rest
einer ganz besonderen Befestigungsanlage gilt, in der junge Hainbuchen
zu einem undurchdringlichen Wali, dem sog. .Gebick” zusammengebogen
wurden, das man nur an festen Toren passieren kennte. Von der Héhe
fahren wir dann hinunter nach Kiedrich, das berihmt ist durch den schénen
Chor der St. Valentinskirche, mehr noch durch den Chor schoner Stimmen,
die das gregorionische Kirchenlied pflegen. Als besonderes Ziel wirde
‘ch das im Nachbartal liegende Kloster Eberbach empfehlen, das den
Architekturfreund mit einem wunderbaren gotischen Dormitorium, dem ein-
stigen Schlafsaal der Ménche, begeistern wird — den Weinfreund dogegen
mit einer Sammlung alter Pressen, die im grofen Konventsaal vereinigt
wurden und zum Teil noch heute benutzt werden. SchlieBlich ist auch eine
Klosterschenke da, domit wir kosten kdnnen, was den Trauben erpreBit
wurde. Uber Erbach und Schierstein 1aBt sich die Rickfahrt nach Frank-
furt antreten — 219 km — falls nicht in Richtung Bingen aobgereist wird.
Fiohrt die Weiterfahrt in Richtung Saar, empfehle ich von Bingen Ober
Stromberg und Rheinbbllen die Hunsriick-HohenstraBBe zu wdhlen, die
streckenweise ganz wunderbare Aussichten bietet und léngst nicht den



Betrieb der TalstraBen aufweist. Als landschaftliches Erlebnis wdre auch
iener StroBenteil zu nennen, der von Rheinbéllen noch Bacharach fihrt,
ein kleiner Umweg, wenn wir nach Kéln wollen — aber er lohnt sich.
Sudlich Frankfurt liegt ein
weiteres reiches Ausflugs-
gebiet, das Uber die Berg-
straBe zu erreichen ist, der
Odenwald und das Neckar-
tal mit Heidelberg. Als Tages-
ausflug laBt sich dber Darm-
stadt, Eberstadt und Seeheim
- wunderbarer Campingplotz
- nach Jugenheim fahren, wo
wir in Richtung Balkhousen
abbiegen. Am Orisausgang
nehmen wir den Fahrweg zum
Melibocus, der weniger pom-
pds ,Malchen® heiBt. Wer fir
gréBere Bequemlichkeit ist,
bleibe auf der Bergstrofie
und sehe sich den Melibocus
von unten an, biege in Bensheim auf die NibelungenstraBe ob. Besonder-
heiten hier das reizvoll gelegene Lindenfels und dos GroBmutterstibchen
des gonzen Odenwaldes, Michelstadt. Von dort nach Amorbach ist es ein
Sprung Ober Waldwege — will man sich in den Innenrdumen der Bene-
diktinerabtei eine ganz andere Welt erschlieBen, die der von Ettal uwnd
Melk durchaus ebenbiirtig ist. Uber Miltenberg 168t sich auf verschiedenen
Wegen nach Frankfurt zurickfahren. Insgesamt 190 km. Etwas erweitern
|a@t sich dieser Trip, wenn wir (iber Bensheim hinaus bis Weinheim fahren,
dessen Burgen berihmt sind, dann durch das Woeschnitztal nach Mérlen-
bach und iber Hohenwege nach Waldmichelbach, von wo wir Uber Schén-
mattenwag nach Hirschhorn am Meckar vorstofien. Yon dort haben wir
dann nach Michelstadt landschaftlich schéne Wege und kénnen Ober Die-
burg direktemang nach Sachsenhousen zum Abendschoppen fohren - ins-
gesamt etwa 210 km,
Als ein drittes Gebiet von Frankfurt ous wdre der Spessart zu nennen.
Wir gehen ihn am besten Ober Hanau on und biegen vor Kohl von der
BundesstraBe B ab in Richtung Alzenach, folgen dem FliBchen Kahl durch
cin enges Tal Uber Michelbach, Mensengesdfli und Schimborn, um von
Schéllkrippen Gber Vormwald zur Eselshéhe oufzusteigen. Jokobsthal und
Heigenbriicken heiflen die néchsten Stationen, donn erreichen wir die 26,
der wir ostwdérts bis zur Strafle nach Rothenbuch folgen, auf der wir zwi-
schen Totenkupp und Geyerskupp die 8 anstevern. Durch den Krousenbacher
Forst geht es dann siidwdarts bis Nevhammer, wo wir uns nordwdrts wenden
zum Schiofl Mespelbrunn, einer sehenswerten Wasserburg. Domit haben
wir einen Haken durch .
den dichtesten und
obseitigsten Spessart
geschlogen und keh-
ren Uber Hessenthal,
Aschaffenburg und
Hanau nach Frank-
furt zurick - 189 km.
Schneller 160t sich der
Spessart  ,erledigen”,
wenn man einfach das .
grofe StraBendreieck =1
Aschaffenburg — Lohr —
Marktheidenfeld -
Aschaffenburg abrellt,
aber dann sollte man
wenigstens an den we-
sentlichen Punkten ein
wenig abseits fahren, Selbstgewdhlte Spessart-Seitenspringe empfehle ich
auch, wenn man auf der Fahrt von oder noch Wiirzburg-Nirnberg den
Spessart passiert.

Um den Ring der Ausflugsméglichkeiten um Frankfurt zu schliefien, bleibt
noch der Vogelsberg zu nennen, den wir am besten Uber Honaov, Lieblos und
das schéne Bidingen ansteuvern kénnen. Den Sidwesthang des Yogelsberges
gueren wir zwischen Gedern und Schotten, von wo sich eine Fahrt zum
’ Hoherodskopf und zum Tauf-

stein anschlieflen |afit, so-
wie eine Proberunde Schot-
tenring. Die Rickfahrt nach
\ Frankfurt erfolgt am besten
P W tber Nidda, Staden und Bad
?tl"". F) Vilbel - ca. 170 km ein-
1y il %Im'ﬂt iaf schlieBlich Schottenring-

Uk w2 F n|1|-|--""-'.'£- s grunde.
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Schiell Mespelbriynn ; Spessart

Damit wdren die schdnsten
Ausflugsméglichkeiten rund
um Fronkfurt ongedeutet;
bleibt nur noch zu sagen,
dafd sie sich beliebig teilen
und untereinander mischen
lassen, ganz nach Lust und
Laune.
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Michelstadt i Odenwals

A MNikolaus

lhn packt jetzt schon das grofie Grausen
denkt er an Herbst und Sturmesbrausen

mit Staub und Laub und Schmutz und Regen.
. Wie soll ich blo3 den Wagen pflegen *
Den Schutz erhélt der Ladk bestimmt,

wenn er gleich REX-Lackbalsam nimmt.

*mit Siliconm &

schatzt
konserviert

pflegt

Erhaltlich in allen Fachgeschaften und Tankstellen.

REX-AUTOPFLEGE GMBH - MAINZ

Im Ausland unter der Marke REXINE erhaltlich.
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Das elegante

Moped mit
Breitstrahl-

Scheinwerler

ZWEIRAD UNION AG.
NURN BERG VICTODRLA . DEW . EXFRESS

SCHEINWERFER

LEUCHTEN

U. SIGNALE
am kvafffahvzeug

' TF. METALL:INDUSTRIE G m B H LIPRPSTADT

Randbemerkt

Zahlen und weiterzahlen

Man hért's aus Bonn und kann's kaum glouben: im kommenden Jahr soll
der StraBenbauetat des Bundes 23 Milliarden D-Mark betragen. Das ist
eine volle Milliarde mehr als 1959 zur Verfigung stand. Jedoch nicht genug
der freudigen Uberraschung: bereits in den ndchsten Wochen wird damit
begonnen, Aufirége in Héhe von 600 bis 700 Millionen zu vergeben, damit
man 1960 sobald wie méglich zu baven anfangen kann

Doach da des Lebens ungemischte Freude noch keinem Irdischen — und schon
gar keinem Kraftfahrer — zuteil word, ist es nolwendig, auch bei dieser
fréohlichen Kunde aus dem Verkehrsministerivm nach dem Pferdefull zu
spghen. Und siehe da, man muB gar nicht weit suchen, nur ein bifichen
rechnen: der Straflenverkehr in seinem heutigen Umfong bringt jdhrlich
25 Milliarden auf [also immer noch ein bifichen mehr als der Etat fir
den StraBenbau umfaBt!) und da der Kraftfahrzeugbestand sich davernd
erhaht, ist es fir Experten bestimmt nicht allzu schwer, sich auszurechnen,
wieviel der Kraoftverkehr schon in den ndchsten zwei, drei oder finf Jahren
anndhernd einbringen wird. Doch ouch der Laie sieht: die Bundeseinnah-
men aus dieser Gluelle werden sténdig steigen. Und von dieser Tatsache
beifit die Maus keinen Faden ab.

Aber nicht genug, daB auch jetzt noch die Kraftverkehrseinnahmen nicht
restlos zweckgebunden verwendet, sondern immer noch zu einem ge-
wissen Teil fir Dinge genutzt werden, die mit dem Straflenbau nicht
das geringste zu tun haben — man zerbricht sich in Bonn auch weiterhin den
Kopf Uber neve Schrépfmethoden. Die Mineralslstever ist eine davon, Als
eine weitere wird sich die Erweiterung der StVZO erweisen, die Ende 1959
in Kraft treten soll. Danach miissen Pkw und Kombifahrzeuge genauso wie
Kraftrader Sicherungseinrichtungen gegen miBbrauchliche Benutzung® ho-
ben, das AbschlieBen der Tir wird nicht mehr genigen. Auch das ist ein
weites, findiges Feld — wer ,ungesichert” steht, zohlt.

Etwas mehr Abstand bitte

In ganz Baden-Wirttemberg ist jelzt die Verkehrspolizei mit Radargeraten
zur Geschwindigkeitskontrolle ausgeristet — man hat daoher wohl einige
Beamte freibekommen, die sich bisher mit der langweiligen Art des Funk-
stoppens beschaftigen muBten. Damit sie nun nicht dem MiBliggang anheim-
fallen, dachte sich des Innenministerium etwas besonders Kluges aus: die
Polizeidienststellen bekamen — sozusagen direkt Ober den grinen Tisch -
die Anweisung, .die Unsitte des zu starken Auffohrens” strenger als bisher
zu verfolgen. Nach dieser Anweisung ist ,verkehrsgefdhrdendes zu dichtes
Auffahren” schon dann anzunehmen, wenn dem nachfolgenden Fahrzeug
im Falle einer platzlichen Notbremsung des Vorausfahrenden nicht mehr
geniigend Platz zum Halten bleiben wirde,

Welch ein taubes Ei wurde denn da mit groflem Gegacker ins MNest der
allgemeinen Verkehrsvorschriften gelegt? Geniigt dem boden-wirttember-
gischen Innenministeriom nicht die StVO, die einmal (§ 1) bestimmt, daB
iedermann sich so zu verhalten habe, da kein anderer gefdhrdet, ge-
schadigt oder mehr als noch den Umstdnden unvermeidbar behindert oder
beldstigt wird. Und die weiterhin eindeutig sagt, (§ %), der Fahrzeugfihrer
habe seine Fahrgeschwindigkeit so einzurichten, daf er . . . dos Fohrzeug
nétigenfalls rechtzeitig anhalten kann. Wie stellt man sich denn vor, daf}
die Verkehrspolizei die neve Anweisung durchflhrt — wer enischeidet nach
welcher rechisverbindlichen Norm, dafl ein Abstand zu gering ist. Wer
beweist, dafl er zu gering war? Es gibt keine Zentimetervorschrift Gber den
Abstand zwischen zwei Kraftfahrzeugen und die Yerantwortung des Fahr-
zeugfihrers 168t sich nicht mit dem Zollstock messen.

Von den Nirnbergern sagt man, sie hdngen keinen, sie hdtlen ihn denn -
die Stuttgarter werden keinen bestrafen kénnen, bevor er gegen dos
Gesetz verstofien hat, Und dann entscheidet der Richter, nicht das Innen-
mimisherium|

Kommt das Biirgersteigparken 1

In Berlin gibt es keine Parkuhren, Es wird auch furderhin keine geben, denn
eingehende Beobachtungen des ruhenden Verkehrs hatten keine Not-
wendigkeit dafir gezeigt, teilte der Senat kirzlich ouf die Anfrage eines
Abgeordneten mit. Welch eine Stadt, in der Birger noch ihre Autos parken
kénnen, ohne andere Birger zu behindern und dieserhalb von ihnen
oftackiert zu werden! In unseren Siddien nimmt die Rivalitat zwischen
Motorisierten und Michtmotorisierten bisweilen groteske Formen an {wer’s
nicht wohrhaben will, soll z. B. mal fir seine Frav ouf den Wochenmarkt
fahren!) und in Berlin verzichtet man sogor auf die Groschen firs Stadt-
sdickel — einfach, weil es nicht ndtig ist.

Anders dagegen in den bundesdeutschen Stddten. Do reichen auch die
Gebiihren-Parkplétze schon kaum mehr ous und aligemein wird die Frage
ventiliert, ob man nicht das Parken ouf dem Birgersteig erlauben kénne,
das bisher nur auf besonders gekennzeichneten Stellen gestattet wor. Es
gibt ebensoviele Firsprecher wie Widersacher, jene nicht zuletzt unter den
Hausbesitzern, die fir die Instandhaltung des Gehsteigs verantwortlich sind.
Auch die stddiischen Versorgungsbetriebe stimmen nur z6gernd zu, denn
sie firchten fir eine erschwerte Zugdnglichkeit ihrer Licht-, Gos-, Wasser-
und Telefonleitungen. Andererseits kann sich niemand dem Argument ver-
schliefen, daf ein auf einem breiten FuBweg porkender Wogen den Ver-
kehr weniger behindert als einer, der mitten im Verkehrsflulh steht.  Breit”

—B- Heft 9 /1950
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Heft 10 erscheint am 6. l':lidub:r. Sie finden darin:
_ Iwei groBe Tests von neuen Typen:
DKW Junior und Goggomobil T 700 / Einvergoser.

Dozv groBer Ausstellungsbericht: Was kouft man sich 19602 Ein tech-
nischer Arlikel wird sich mit der Frage befassen, wie die Entwicklung
bei Motoren, Federungen, RadgréBen usw. weitergekommen ist.
Unsere Roller-Leser werden Verstdndnis dafir hoben, daB wir an-
gesichts der Tests never Wagentypen den schon fertiggesteliten Test
der Lambretta TV 175 in Heft 11 verschieben miissen. In unserem
Artikel Ober praktisches Zubehé&r ist aber auch das Rollerzubehsr fiir
Herbst und Winter beriicksichligt und cuch sonst kommen die Roller-
feser in Heft 10 nicht zu kurz.

bedeutet aber, es muB immerhin soviel Plaiz sein, daB auch starker Fufi-
gangerverkehr nicht behindert wird und die Gefahrenméglichkeiten beim
Ein- und Ausfohren zum oder vom Parken auf ein Minimum herobgesetzt
sind. Im Verkehrsministeium in Bonn befaBit man sich mit diesem Problem
schon seit einiger Zeit und demndchst soll die Verordnung, die das Parken
auf Birgersteigen grundsdtzlich erloubt, auf den Instanzenweg gebracht
werden. Der Bundesrat hat dann das letzte Wort, Bis dohin denken wir
noch neidvoll an die glicklichen Parker in Berlin.

Jenseits

Wahrend die deutschen Versicherungsgesellschaften den Gedanken an eine
Erhéhung der Kraftfohrzeugprdmien immer noch hegen und pflegen, hort
man ous der Schweiz etwas véllig Neues auf diesem Gebiet: dort hoben
die Versicherungen beschlossen, ab 1960 niedrigere Prémien zu nehmen
|statt die Rickvergitungen zu erhdhen, wie es zuerst zur Debatte stand).
Auflerdem gibt es einen weiteren Rabatt auf nicht belastete Prdmien, dar
Uber die bisher maximale Riickvergiitung hinausgeht. Durch diesen Entschiuf
der Versicherungen gibt es fir die Schweizer Kraftfahrzeugbesitzer 1940
ein besonders glickliches Jahr: ungeachtet dessen, dafi niedrigere Prémien
gefordert werden, wird die Ruckvergiitung ungeschmalert erfolgen.
Noch nicht genug der schweizerischen Neuigkeiten: eine Versicherungsge-
sellschaft hot sogor beschlossen, bei Bagotellschaden bis zu 100 sfr, bei
zwei Schdden bis 150 sfr die Bonusanspriiche nicht erléschen zu lassen. Auf
diese Weise, so verspricht man sich — und dos ist flirwohr ein weiser
SchluB - hofft man die Fahrerfluchtzahlen herabzudriicken, denn viele Krafi-
fahrer, die nur einen leichten Schaden angerichtet haben, verlassen den Ort
der Tat einfach aus Furcht, ihre Rickvergitung nicht mehr zu bekommen,
wenn die Versicherung den Unfall erféhrt. Uns will cuch diese Idee von
lenseits der Alpen nicht schlechter als die der niedrigeren Prémien er-
scheinen |

An den Pranger!

Es war vor aschgrauen Zeiten, Man hatte gerade erst begonnen, dem stou-
nenden Volk die sozialen Segnungen bekanntzugeben, mit deren Hilfe es
die nachsten tausend Johre Uberstehen sollte. Mdnnlein und Weiblein leg-
lichen Alters erfuhren ersimals - sie hérten es gern und willig —, daf} die
Welt ihnen offen stehe und es nur ein Katzensprung bis Madeira sei. Nichi
nur zu Schiff nach Frankreich oder die rassisch naheliegenderen nordischen
Ldnder fuhr man, ouch durch die Luft in befreundete sidlandische Gefilde
und per Bohn und Bus in deutschen Landen herum, die mon inzwischen zu
Gauven beférdert hotte. Man nonnte es .Kroft durch Frevde® — nun ja, die
Freude war bekanntlich weit kirzer als die vorgesehenen 1000 Jahre und
die Kraft . , , die anderen waren noch kréftiger.

Damals also war es, dafd mir ein sehr bekannter Hotelier, der eins der
groflen, olirenommierten Hauser in einer wunderschénen alten Stadt sein
eigen nannte, voll Empdrung erzéhlte, jede ,ladung” - er sprach es mit
uvnnachahmlicher Despektierlichkeit aus — Kraft durch Freude koste ihn
mindestens ein halbes Hundert Wassergldser. Wie heute weill ich es noch,
~ es war in unserer obendlichen Runde eigentlich so niemandem recht klar,
wieso pausenlos Wassergldser kaputtgehen mufiten. Es lége wohl an der
Vermassung, meinte einer.

Woran, wirde er wohl heute sagen, liegt es, dofl die Inhaber von Aula-
bahn-Tankstellen und -Raststétten ein Liedlein singen, das weitous weniger
politisch, aber dofir noch viel garstiger ist: es werden z. B. meterweise
Handtiicher abgeschnitten und mitgenommen. Woran liegt es, daB heui-
zutage Kleiderhaken, Seifenspender, sogor Spiegel und Installationsteile
ous jenen Urtlichkeiten verschwinden, die normalerweise so verlassen wer-
den sollten, wie man sie vorzufinden winscht. Das ober ist, und damit sind
sich alle Betroffenen einig, beinahe unméglich geworden: die Frau eines
Tankstelleninhobers fihlt sich oft érger als bei den unangenehmsten Arbei-
ten im Krieg. Sie mufl hinter jedem Tankstellenkunden ins _Cabinet® sshen
und erlebt dobei oft die unglaublichsten Uberraschungen: z. B. dafl ecin
Kind itbers Waschbecken zu ebenjenem Zweck gehalten wird, zu dem eine
andere Einrichtung zweifellos besser geeignet wére — freilich ohne daf die
sorgliche Mutter das Waschbecken wieder sdubert! Wer ,unméglich” sagt,
soll nur aon die Autobohnparkplédtze denken und daobei gleich den Leuten
ein paor Gedanken widmen, die inmitten jener ekelhaften Kulisse ihr Pick-
nick einnehmen — das waren auch in diesem Sommer wieder viele.
Milchkéinnchen, Zuckerschalen und ganze Kaffeetabletts verschwinden heute
in jeder — wohlgemerkt in jeder! — Raststdtte, Wer wollte solcherlei Die-
bereien, wie es der aufgebrachte Hotelbesitzer einstens tat, mit Ver-
massung” erkldren oder gar ablun. Das sind doch fiirwohr Individualisten
ganz eigener Art, man sollte sie on den Pranger stellen, we mon sie
erwischt! gae

Konzentriert

Ob zv den tiglichen Fahrten ins Biiro, oder
Sonntag zum Camping, ob Sommer oder
Winter, auf ihren Roller ist VerlaB. Denn
AUTOL-DESOLITE K zum Benzin-OI-
Gemisch — normales Markensl SAE 40-50
nehmen, es ist billiger — gibt Startsicher-
heit und vermindert den VerschleiB. Der
Motor lduft ruhiger, Ablagerungen werden
verhindert bxw. geldst, Rostbildung ver-
hiitet. Mit AUTOL-DESOLITE K wird das
nwRollern* zur besonderen Freude.

Deshalb jetzt auch fiir lhren Roller AUTOL-
DESOLITE K, denndieser durch In- und Aus-
landspatente geschiitzte Zweitakt-Treib-
stoffzusatz erhiht Leistung uvnd Lebens-
daver des Motors — und senk! die Be-
triebskosten.

T Hett 8/1959

Jihst besser und Me

4

Zweitakt-
Treibstoff-
Zusatz

Mit erweiterter Wirkung

Verlangen Sie
AUTOL-
DESOLITEK

bel lhrem
Tankwart
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METZELER

Reifen fiir Kraftfahrzeuge aller Art
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wir stellen aus out der IAA Frankfurt vom 17, bis 27.9.1959. Holle 15,
Stond Nr. 37, Tel. 779406, und Halle 4, Stand Nr, 216, Tel. 779477

NIHDNNOW
2

39.Internationale
Automobilausstellung

Frankfurt am Main 17.- 27. September 1959

gadfinet von 9-19 Uhr, am Erdfinungsiag ab 14 Uhr - Verband dar Automobilindustrie e.V. Frankfurt am Main

Das interessiert Sie doch ...

hat sich, wie wir an
einer neuen Lieferung
sahen, gegeniber der
von uns in Heft B/59
getesteten Ausfihrung
in einem Punkt gedn-
dert: Das Vorderrad
bekam eine Parallelo-
gramm-Fihrung. Dabei
ist der Bremstriger
nicht mehr fest in der
Schwinggabel  gela-
gert, sondern um die
Achse drehbor, und
ein  langer Schwing-
hebel verbindet ihn mit
dem rechten der bei-
den Holme, in denen
unten die Schwinggabel
gelagert ist. Beim Brem-
sen mochte bekanntlich
das Vorderrad Gber die Bremsbacken den Bremstréger — von der Seite be-
trachtet = nach vorn drehen; bei der bisherigen festen Lagerung lUbertragt
sich dies Bremsmoment auf die Schwinggabel und wirkt dem freien Ein-
federn entgegen, die Federung verhdrtet beim Bremsen. Bei der neven
Anordnung wird das Bremsmoment Gber den Schwinghebel vom Holm
aufgenommen, die Federung wird also nicht beeinflufit.

Das ist keine neve Sache; verschiedene Motorrdder, Roller und Mopeds
haben es langst. Auf jeden Fall ist es eine erfreuliche Verbesserung.

Zu dem Test teilen uns die Miele-Werke mit, dafi bei den Miele-Mopeds
aligemein kein Unterschied zwischen Grundpreis und Kaufpreis besteht.
Wir rechnen stels pauvschal bei Mopeds 40,- DM fir Uberfihrung usw. zu,
Miele tragt jedoch grundsdtzlich die Uberfihrungskosten selbst, alle Miele-
Typen werden frachtfrei Empfangsstation geliefert. Der Kaufpreis fiir das
K 52/2 betragt 868,— DM, fir das K 52 735~ DM.

Es wire erfreulich, wenn alle Fabrikate, bei denen automatisch Aufschlage
zum Katalogpreis gezahlt werden missen, auf eine Angleichung von Kauf-
preis und Grundpreis hinarbeiten wiirden, ebenso wie bei den Wagen der
Unfug der obligatorischen Aufpreise aufhéren sollte, mit denen das Publi-
kum nur Gber die wohren Preise hinweggetduscht wird.

Abgewiesen

hat das Londgericht Minchen | eine Klage, die durch diese Abweisung erst
der Offentlichkeit bekannt wurde: die Zweirad-Union (Victoria-DKW-Ex-
preB) hatte von Ziindapp-Miinchen verlangt, den Bau der Combinette so-
fort einzustellen, da es sich um den sklavischen Nachbau des Victoria Vicky
handele. Als Hintergrund der recht unbegreiflichen Klage erfahren wir, dafi
sich die Differenzen seinerzeit daran entzindet hatlen, daf Zindapp wegen
gines Konstruktionsdetails an der Schaltung gegen Victoria vorgegangen
war und Recht bekam, woraufhin Victoria dann oufs Ganze ging.

Jedenfalls hat die Zweirad-Union einen sehr originellen Weg zu beschrei-
ten versucht, um einem verdientermafien erfolgreichen Konkurrenten den
Stuhl wegzuziehen. Der Kunde aber wundert sich Ober die Sitten in dieser
Industrie . . .

Gréfte Stickzahl Motobécane

Unser franzésischer Korrespondent teilt uns mit, dafl ein Satz im VYortext
zu unserem Velosolex-Test in Heft 7/59 nicht korrekt war. Wir schrieben:
.Das Velosolex, vor knapp zehn Jahren herausgebracht, wurde neben der
Vespa der gréfte Zweirad-Verkaufserfolg der Welt." Zwischen Vespa und
Velosolex steht jedoch noch ein onderer Typ: die Mobylette der Firma
Motobécane in Pantin bei Paris. Dort werden derzeit nicht weniger als
1920 Mobylettes am Tag gebaut, die Produktion im Juni 1959 betrug 42 003
Stiick, die Jahresproduktion allein 1958 erreichte 333 079 Stick! Allerdings
handelt es sich bei der Mobylette nicht um ein einziges Modell wie beim
Velosolex, sondern um eine Typenreihe vom einfachen Eingong-Modell for
umgerechnet ca. 340 DM bis zum Spitzenmodell mit outomatischem Ge-
iriebe fir ca. 800 DM.

Unser Mitarbeiter hat den Anlefl benutzt, uns von Motobécane eine Moby-
lette fir einen Test zu besorgen, domit wir einmal sehen, mit was fir
einem Fohrzeug Motobécane zu einem derart grofien Erfolg gekommen
ist. Der Vergleich mit den deulschen Mopeds, von denen keines auch nur
anndhernd solche Stickzohlen erreichte, wird interessont werden.

Fiat

erreicht in Deutschland Stickzohlen, die weit Uber die kihnsten Erwartun-
gen des Werks hinausreichen. Allein vom 500 wurden im Juli ca. 3000 Stick
verkauft — das Werk teilt uns inoffiziell mit, doB man nohezu 5000 Stick
hdtte verkoufen k&nnen, wenn die Produktion nochgekommen wdare.
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Durch dos Uberwiegen der Nachfrage gegeniilber dem Angebot entstan-
den zum Teil erhebliche Lieferzeiten, auBerdem waren héufig nicht die im
Einzelfall gewlnschten Farben lieferbar. Der Fiat-Umsatz ist damit un-
mittelbar an die Umsatzziffern von Opel herangerickt, also an die dritte
Stelle der Zulassungen. Das Werk bemiht sich, hinsichtlich der Kunden-
dienst- und Ersatzteilversorgung mit dieser Entwicklung Schritt zu halten.
An einzelnen Orten vorkommende Beanstandungen werden hoffentlich
Einzelfdlle bleiben.

._' W ﬂ_::' mlj‘w"_;

1
\

In der Preis- und Dotenliste unseres LT 600-Tests in Heft 8/1959 ist der LT 600
Pick-Up angefihrt. Da diese Pritschen-Ausfohrung nur selten auf der Strofie
zu sehen ist, hier nachtréglich noch zwei Fotos. Wie die Gbrigen LT 600-
Modelle ist ouch der Pick-Up fir 300 DM Aufpreis mit langem Fahrgestell
zu hoben (Rodstand und Aufbau genau 50 ecm ldnger]. Heck-Klappe ist im
ganzen hergusnehmbar. Reserverad hinter den Sitzen.

Der ADAC

hat in einem Brief an Bundeswirtschaftsminister Erhard darauf hingewie-
sen, dofl nach den Statistiken fGr 1958 die schweren Unfallschdden zuriick-
gingen; es gab 6,1%% weniger Unfalltote und 3,9%s weniger Schwerver-
letzte. Domit sei eines der wichtigsten Argumente der Versicherungsgesell-
schaften fir Torifbindung und Pramienerhéhung entfallen. Der ADAC béte
doher erneut um Prifung, ob nicht endlich die Freigoabe der Pramien er-
folgen kann.

In Instanbul

fuhr Reeder Onassis seinen Gast Sir Winston Churchill in einem kleinen
Wagen spozieren, naoch dessen Fabrikot uns verschiedene Leser fragten.
Die Antwort ist nicht schwer: Es ist ein Fiat 500, als ,Strandwagen” karos-
siert. Er ist auf der Onassis-Jacht als Rettungsboot auf Rédern on Bord.,

sehr hibsch gemacht sind bei diesen Strandwagen tbrigens die Sitze: Aus
Rohrgeflecht!

METZELER

Luft- und Schwimmatratzen, Luftboote,
Erhohter Fahrkomfort durch
METZELER-Schaumpolsterung

_______
1

S5ie kommen aus dem altesten
und groften Spezialwerk des
Kontinents

METZELER GUMMIWERKE A-G MUNCHEN

Car 1 L
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Wew in Franklurt

Dauphine luftgcefedert

4 Tiiren, komfortable Inneneinrichtung, groBartige Straflenlage

und sichere Bremsen — bei der Dauphine selbstverstindlich.
Doch nun — das groBe Plus: luftgefedert!

Luftgefedert, das bedeutet

die Dauphine schluckt Unebenheiten, kleine und grofie Schlag-
licher, als seien sie nicht vorhanden —

luftgefedert, das bedeutet

wunderbar bequemes Reisen in einem Wagen internationaler

Klasse!

Mit der Dauphine "fihrt” man nicht mehr, man gleitet dahin —

schnell, sicher und sehr bequem!

DEUTSCHE RENAULT AUTOMOBIL-GESELLSCHAFT MBH, KOLN-SULZ




RDI.I.ER'MDBII.

Um Fronkfurt herum . . .
w“ IMH i ow N e s e
I‘M1m a4 8 B4 & m o N omow

ne Test Arcbella ........ ~SteyrPuch500......318  Austin

ggey

. ALLES - VOM KLEINWAGEN BIS ZUM MDPED

NUMMER

Aktuells Seiten von der JAA 225
Ilnlhr-—lenunu 199 . 330
Hﬂpﬂd huuh

---------

Sie ey ve el mh::;m- o e s ndliu: 76

- 5 s 0 & & % % 8 IH-*- .

Elmiw..'......m BMW ---_---------m -Hlm:llidiﬁ . 338

zuerst daf—Fiat 500-Fiat 600 . . 313 Gowz-i civate s d s 340 - Dar Gnhmudwmmmrltrw
Fiat Multipla — FMR Kara Die Roller : Leserbasteleien .......

344
mr -rn -1-1-_114-4--3" il D-m _w
i - Primo - Bella . % Wnslulruuidu‘im”g

anm—l*udx Vespa . 34

Tourist - Kein Blatt vor dem Mund .
Rat und Hilfe'. . ... .. ..

|IAA 1959

Alle zwei Jahre findet in Fronkfurt oam Main die Inter-
nationale Automobil-Ausstellung statt, kurz |AA genanni.
Sie ist nicht etwa nur ein groBer Rummel, der zur Rentabili-
tdt des Messegeléndes beitrdgt, und sie ist auch nicht nur
fir die Leute wichtig, die sie besuchen. Solche Ausstellun-
gen sind vielmehr so etwas wie Kilometersteine auf dem
Wege der Automobil-Entwicklung. Sie zwingen die Werke
weit mehr als jegliche zéhflissige Marktbeobachtung, sich
Gedanken dariber zu machen, ob ihre Erzeugnisse noch den
Mafistab der Konkurrenz verirogen.,

Die IAA 1959 hat es nun ganz besonders in sich. Die Kon-
junktur hat eine schwindelnde Héhe erreicht, mehr Leute als
je zuvor kénnen sich ein Auto leisten und noch mehr Leute
wollen sich je ein Auto leisten. Statt dem sehnsiichtigen Chor
der Bittsteller von 1948: ,Gebt uns irgend was zum Fahren®
ertdnt eine ganz andere Forderung: .Mein Auto soll mir
passen wie ein MaBanzug!* Wobei die MofBe sehr ver-
schieden sind.

Das macht der Indusirie eine Menge Sorgen, hat aber auch
dazu gefihrt, daBl es in dem iberreichlichen Angebot tat-
sdchlich heute fir fost jeden Fall das richtige Auto gibt.
Und wenn jemand gloubt, das wdre nicht so, dann liegt
das meist nur daran, daB er nicht genau weiB, was es alles
gibt. Unmaoglich ist es, ein fahrbares Dach iiberm Kopf fiir
weniger als 100 DM im Monat zu betreiben (Kabinenroller
bei 10000 km im lahr), denn wenn man vielleicht zunéchst
ohne Reparaturen unter den Normalkosten bleibt, so kommt
da doch bestimmt spdter etwas nach, ausnahmslos bei jedem
Fahrzeug. Unmoglich ist es ouch, einen verniinftig gebauten
ausgewachsenen Viersitzer fir weniger als 3500 DM zu er-
warten; darunter gibt's nun mal nur kleine Zweisitzer oder
Quetsch-VYiersitzer; und wenn es auch bemerkenswert tempe-
ramentvolle billige Kleinwagen gibt, so kostet doch allge-
mein mehr Leistung auch mehr Geld. Und was zwei Personen
auf Stadt- und LandstraBen fréhlich bewegt, kann fir vier
Personen ouf der Autobahn klor zu wenig sein.

Wir haben uns in diesem Heft bemiht, mit einem sehr aus-
fihrlichen Katalog einen Wegweiser durch das Kleinwagen-
Typengewirr zu geben. Dabei haben wir zunéchst die Zah-
len und Kostenangaben zusammengefafit, die unmittelbar
eiwas dariber zu sagen haben, was der Wagen leistungs-
mdflig bietet und was man dafir zv zohlen hot, vor ollem
auch hinsichtlich Betriebskosten, wobei wir eher aufgerun-
det als abgerundet haben — bei uns geht es im Zweifels-

fall gegen den Angeklagten. (Wie solche Rechnungen aus-
fuhrlich aussehen, zeigt der Arabella-Test in diesem Heft.)
Unter den Stichzohlen zum Kotolog stehen technische An-
gaben, die auf einen Blick aussagen, wie der Waogen eiwa
beschaffen ist, doneben eine Ubersicht Ober unsere Ein-
driicke aus ausfihrlichen Testfahrten. Angaben, die nur
technisch niher versierte Leser angehen, haben wir in einer
Sammel-Tabelle zusammengefafit.

Wer mehr Uber die einzelnen Typen wissen will, kann sich
das RMK-Heft mit dem Test des jeweiligen Typs schicken
lassen; Hinweis am Ende der Kurzbesprechungen. Da
der Katalog ous drucktechnischen Griinden schon Anfang
September abgeschlossen sein mufite, sind einige wenige
letzte MNachrichten, die erst bei der Ausstellung bekannt-
gegeben wurden, noch nicht dorin enthalten. Fir sie
haben wir die aktuellen Ausstellungsseiten reserviert, die
erst nach unserer Vorbesichtigung am ersten Ausstellungs-
tag gedruckt wurden. Und was dann noch an nachtrdglich
bekanntgewordenen Dingen zu sagen ist, findet mon in
unserem ndchsten Heft, das wie immer am ersten Freitag des
Monats, also am 6. Oktober erscheint. Ein groBer Bericht:
,Die Lage noch der IAA" wird sich mit den Fragen be-
fassen, die sich bei jedem Ausstellungsbesucher und Be-
richtleser ergeben. So zum Beispiel damit, ob billige Mittel-
klasse-Wagen nicht die ganze Exisienzberechtigung der
.grofien Kleinwagen” in Frage stellen. Man kann solche
Ubersichten auch dann nicht vorher verfassen, wenn schon
fast alles bekannt ist, was die Ausstellung bringt. Man
braucht dozu viele Gesprdche mit Industrie, Handel und
Kaufinteressenten; eben dazu ist die |IAA do — und dozu
sind wir da.

Auvfler dem Kleinwagen-Katalog haben wir selbstversténd-
lich einen Roller-Katalog gebracht, denn die Motorisierung
féingt nun mol mit zwei Rédern on, und ein Klein-
wagen-Katalog ohne Roller-Katolog wére wie ein Haus
ohne Tir. DaB wir in Heft 9 und 10 wegen der Tests brand-
neuer Wagentypen den schon fertiggestellten Test der
italienischen Lambretta 175 TV, die seit einiger Zeit auch in
Deutschland verkauft wird, nicht bringen kénnen, bedauern
wir sehr, denn dieser Roller hat uns groBen Eindruck ge-
macht: Durchdachte Konstruktion, gute Fahreigenschaften,
sehr leistungsféhiger und dennoch anspruchsloser Motor.
Der Test wird in Heft 11 erscheinen, fir dos auflerdem der
Test des BMW 700 vorgesehen ist. Si .

Herausgeber: Paul Pietsch und Ernst Dietrich-Troslisch t . Verlag: MOTOR-PRESSE-VERLAG GmbH., Stuligart, Postfach 1042
Schrllhlm Pavlinensirabe 44, Telefon: 67140 und 67149 - Druck : Belserdruck Sivigart



Unser Test:

Der Nome ist ein Programm: _Der neve Wagen
der Borgward-G aus dem Hause Lloyd"
soll das kieinere ick zur lscbella sein,
der kleine Borgward — denn der Goliath 1100,
Togesstickzahl maximal 65 Wagen, wird ous
mancherlei Griinden (und trotz bemerkenswerter
Qualititen) fiir diese Rolle nicht geeignet sein.
Man wird bestimmt e n haben, den Nomen
Lloyd gor nicht in Erscheinung trefen zv lassen,
sondern von einer rd-Arabella v spre-
Name ineswegs reprasentativen
Hlmghdun sich der Name rd erworben
hat. Mit Lloyd ist nun einmal im Volke immer
noch die deklossierende Vorstellung von heulen-
den kleinen Iweitaktern verbunden, und es hat
sich zweifellos gericht, daB man fir die weseni-
lich hoherentwickelten Viertakt-Modelle der letz-
ten drei Jahre nicht cuch die friheren Karos-
serie-Umrisse dnderte. Aber es ist doch gerecht,
daf LLOYD in Chrombudhstaben auf dem
der Arabella prangt: Die Arcbella ist bei L
konstruiert und zur Serienreife entwickelt wor-
den, und sie wird im Lloyd-Werk gebout: 250
Stikck werden tglich vom Band lovfen, wenn die
Produktion auf volle Touren gekommen ist.
Man kiénnte es als einen Verrat am kleinen Mann
auffossen, doB gerode einen Wagen ent-
wickelt hat, der iber 5000 kostet. Wir haben
bereits friher erldutert, warum wir nicht dieser
Avuffassung sind: Lloyd baut weiterhin mit einer
| T hi von ca. 150 Wagen die bisherigen
Ausfihrungen, deren billigste der 600 Standard
mit einem Preis von nur DM ist. Es ist des-
halb zv begriiBen, wenn dos Werk einen neven
Typ produzieri, der ein des dft ver-
icht und zur B tung der Politik bilk-
ger Ersaizteile beitriigt, die man bei Lloyd von
jeher mit manchen Opfern durchgefithrt hat.
neve Typ gehdrt einer Klosse an, die auf
unserem Marki ebenso wie im infernationalen
Wetthewerh groBe Chancen hat, denn die An-
spriiche an Leistung, Fahreigenschaften und
Ausstattung steigen standig. Die Arabella kann

Arabella

der Spitze
nllnnspﬂ-rl:n

sie

L g
brauchiwagen xu sein: beim Verlauf
der Marktzeitwerle ist fir 1961 mit gbnmch—
ten Arabellos (oder Arcbellen) mit 20000 bis
40 000 km fir 3250-3800 DM zu rechnen. Da wird
die Sache auch fiir don klsinen Mann, der einen
Schritt Gber den eigentlichen Kleinwogen hinaus
tun will, sehr interessant. Denn 40000 km sind
fiir einen derartigen Wagen noch keine erheb-
liche Loufstrecke.

Die Arobella ist also ein interessantes Auto in
einer interessanten Klasse, die einen besonders
pikanten Zug durch die techmische Herausforde-
rung an den VW erhalt. Zwar ist der VW quali-
tativ durch seine Ausreifung noch wie vor der
Mafstab fir alle angrenzenden Konkurrenten,
aber hinsichtlich Verbrauch, Karosseriegestaltung
und Fohreigenschaften wird er sich immer schiir-

dieser Klasse werden, und vor
sie fir die Kouferkreise, fur die
noch nicht erschwinglich ist,_in
ren ein hochinteressanter Ge-

Griindlich gefahren

Die Form: Gestreckte Linienfihrung, flissige Linien, klare Flachen, wenig Chrom: Typischer
Borgward-Stil. Der Karosserie-Unterbau wirkt breit angelegt, fast sportwagenmdBig; daBl er
im Verhdltnis zur Fensterpartie niedrig ist, verspricht sehr gute Ubersichtlichkeit des Wagens.
Der Stil sagt schon viel Uber den Charakter der Arobella aus: man scheute sich vor Experi-
menten mit hochmodernen Stilelementen (etwa einer geradlinien Trapezform) ebenso, wie
man auch unter dem Blech mit méglichst sicheren Mitteln arbeitet. Gegen Panorama-Scheibe
vorn fihrt man technische Griinde an, also die Sicht nach oben und oben seitlich, die Scheiben-
wischersektoren (die bei einer stark gebogenen Scheibe eingeschrénkt sind) und die Ein-
schrankung der Tiréffnung — alles bei relativ niedrigem Wagen gewifl wichtig. Einleuchtend
ist fur uns aber vor allem der geringere Preis einer einfach gebogenen Scheibe; er erlaubt
die serienmdafBige Verwendung von Verbundglas, das iibrigens bei Lloyd von jeher fir die
Windschutzscheibe als selbstversidindlich betrachtet wird. Wir finden die Form der Arabella
tadellos gelungen, sie vertrigt jede Farbe (stets bester Beweis fir formale Perfektion) und sie
gefiel ausnahmslos jedem Betrachter unseres Testwagens.

Wir haben gut Plalz

HHHHH

Gepdckraum in dm’ g:lhikduimtar]. Die Kdst-
chan bersichnen den ckroum eines klesineren
Mittelklassewogens = Kdstchen = 200 dm.
Arabella-G roum geht weit doriber hinaus
[dunkler Ton): 350 dm®.
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fere Vergleiche gefallen lassen missen. Rein
kautmannizch !l-l:ll'llll, will und kann die Ara-
bella ihm natirdich kein gewaltiger Konkurrent
sein, denn die VW Tuiupmdukhun ist gerade
zehnmal hoher ols die Arabella-Planung, und er
ist um so viel billiger, daB die Arabella sich von
vomherein an einen nicht so groBen Kiufer-
kreis wendet wie der YW.

Wir uﬂlhll: einen Wﬂg-#. der noch awus ﬁ‘;
sozusagen handgesdgten Vorserie stammi,

er dennoch testreif Lr und lediglich hinsicht-
lich Laufruhe des Getriebes und der Funktion der
Synchronisation mit Nochsicht betrachtet werden
muBte, fihren wir auf die iiberous sorgfiitige
zweieinhalbjéhrige Entwicklung des Wagens und
die Schew cL: Werks vor konsirukliven Experi-
menten zuriidk; zwei Punkte, die von vornherein
zv verzeichnen sind.

Adresse des Hersiellers: Lloyd Motoren Werke
GmbH, Bremen, Richard-Dunkel-StraBe

Technisch betrachtet

Auf der Suche nach kihnen oder gor genialen
Arabella-Konstruktionszigen wird man sténdi
von hochbewdhrter Einfachheit aufgehalten un
von einer Reife, welche die dreijéhrige Entwick-
lungszeit ohne weiteres glaubhaft macht. Keine
konstruktiven Frechheiten, die im Ausstellungs-
raum so gerne stounen machen, keine Experi-
mente, ouszutragen ouf dem Ricken des Kdu-
fers. Es ist eine zu Ende gedachte, in allen Einzel-
elementen und Baugruppen ausgewogene und do-
her rundum harmonische Konstruktion geworden.
Die klaren Zusammenhdnge wvon Dimensionen,
Gewicht, Roumverhdltnissen, Gewichtsgruppie-
rung, Motorleistung, Zeit und Form, Aufwand
und MNutzen wurden brav respektieri, so dafi an
der Konzeption und am Aufbou der Arabella
herbe Kritik und herabsetzende Zweifel von vorn-
herein ausgeschlossen sind. Das wverleiht der

Lmargewichi 695 kg . Nutzlas \max Zuladung| 380 kg . rulosiges Gesamtgewicht 1075 kg
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Rodstand 220 cm - Gesamilange 380 cm - Gesomthohe leer 139,5 em - Bodenfreiheit voll belastet 17,5 cm
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Die Raumavufteilung: Motor gonz dicht hinter Frontverkleidung vor den Yorderrddern, kréftiger
Aufprall geht gleich auf den Motor los, deshalb fihren zwei starke Rohrbégen nach vorn, den
Motor umfassend. Kihler seitlich versetzt, Zugénglichkeit der Kerzen, des UlmeBstabes, des
Vergasers und der elekirischen Anlagen zufriedensiellend (Werkstatt-Artikel folgt spdter),
Batterie vor der Spritzwond, daneben Wasserbehélier fir den serienméBigen Scheibenwascher.
Haube mit Verriegelung von innen und Aufklappsicherung vorn, leicht federnde Lagerung
= Gerduschfreiheit der Haube), Schaumgummiverkleidung gegen Dréhnen. Zweitirige Karos-
serie, Yiertirigkeit wurde von vornherein gar nicht erwogen (.das Publikum wiinscht das nicht”);
wir schdtzen Yiertirigkeit trotz Klopper- und Festigkeitsproblemen sehr und hétten eine vier-
tirige Arabella begriBt! Immerhin: Grofle Tiréffnungen, Tiren vorn angeschlagen (= Scharniere
vorn, Sicherheitsmoment), Grofler Gepédckraum im Heck, gleicher Schlissel wie Fahrertir (aus
Sicherheitsgrinden onderer Schlissel fir Zindung und LenkerschloBl), nchezu plane Innen-
fldchen des Gepdckraumes ergeben optimale Gepédkunterbringung, der Roum reicht fir
Einwochen-Gepdick von vier Personen! Ricklehne des Hintersitzes als zuséitzliche Gepdckfldche
vorkloppbar — der Gepackraum beginnt dann ca. 30 cm hinter den Vordersitzen! Beim Yor-
kloppen missen die beiden Armlehnen hinten herausgenommen werden — geht einfach, mu
ober behutsam gemacht werden, sonst bricht unten der Plastikrand der Armstitze cus! Das
wird das Werk inzwischen schon verbessert hoben. Unter dem Gepéckraum der Tank, Ver-
schluB unter Klappe rechts, kein Schlol. Ziemlich weit nach vorn unter dem Gepdckraum
dos Reserverad auf Hilfstréger: Arretierung im Kofferroum, zwei Hebel miissen zusammen-
gedrickt werden, dadurch volle Sicherung gegen unbeabsichtigtes Abkloppen des Reserve-
rades, das nach Betdtigen der Hebel schrag unter dem Kofferraum héngt. Man winscht sich
das Reserverod etwas mehr nach hinten geriickt, aber das war nicht zu machen; es ist ouch so
eine geschickte L&sung.

Bedienungsorgane und serienmiiBige Ausstattung: Tiren mit DruckknopfverschiGssen auBen
und Doumenhebeln (geschickt in Zuziehgriffe eingelassen) innen. Links SchloB, rechts Yer-
riegelung durch Legen des Daumenhebels nach vorn. Lage als Turgriff gut, als Zuziehgriff sehr
weit vorn. An der Fohrertir ist das bisweilen lastig, do die Hond beim Zuziehen sehr nahe ans

Lenkrad kommt. Vielleicht fiel es uns aber nur auf, weil die Tir unseres Vorserienwagens noch
sehr schwer schloB.

Normalousstattung: Kunstleder mit Stoff kombiniert, Stoff-Dachverkleidung (.Himmel®), gegen
Aufpreis Vollousstattung mit Kunstledersitzen und Kunstlederhimmel (80.— DM). Sorgféltige
Polsterung der inneren Dachkanten ols MaBnohme der inneren Sicherheit zu begriBen,
sehr erfreulich auch die glatte Form und die Polsterung der oberen Flache des
Armaturenbrettes; Polsterungsmaterial mit aufschlagbremsender Wirkung, nicht einfach
Schoumstoff (langsome Verformung zu prifen: Daumeneindruck verschwindet nur langsam).
Polsterung auch der unteren Armaturenbrettkante. Alle Armaturen sind unter dem Lenkrad
zusammengefaBt oder zwischen die Polsterungskanten versenkt. Weiche, sehr gut aus-
gearbeitete Sitze, als MaBnahme innerer Sicherheit Vorklappsicherung der Vordersitzlehne
(Griffknépfe seitlich), Ricksitzlehne vorklappbar, wie bereits geschildert. (Vorléufiger Druck-
knopf wird durch Eindrick-Halterung ersetzt]. Sehr reichliche Ablageflache vor dem Rick-
fenster. Haltegriff rechts und links, sowie Kleiderhaken rechts und links (gepolstert!). Alles
ebenso serienmdBig wie die gesamte Obrige Ausstattung:

Innenbeleuchtung automatisch geschaltet beim Offnen jeder Tir, ferner Daver-Einschaltung
und -Ausschaltung. Im Sammelinstrument durchs Lenkrad zu sehen Tachometer, Kraftsioff-
standanzeiger (mit Reservewarnleuchtel) links, Temperaturanzeige (mit Uberhitzungswarn-
leuchte!) rechts. Die Beleuchtung stufenlos regelbar und ousschaltbar durch Drehknopf links.
Anzeigeleuchten fir Ladekontrolle, Fernlichtkontrolle, Oldruckkontrolle, Anzeigeleuchte fir
angezogene Handbremse bei eingeschalteter Zindung, ferner eine Anzeigeleuchte, die nach
Einschalten des Lichts kurz onzeigt, ob alle Riicklichter brennen, dann ausgeht, aber wieder
meldet, falls ein Ricklicht ausfallt. Zwei Fingerhebel, die eine ganze Menge von Funktionen
sehr praktisch zusommenfossen: rechts ein Hebel, der auf Druck das Horn betdtigt, bei
Drehung nacheinander Houptlicht und serienmdBige Parkleuchte (links) einschaltel, ferner als
Abblendschalter fungiert (Vor- und Zuriicklegen); wir wiinschen uns dafiisr den Hebel etwas
lénger. Links Fingerhebel fir Blinker (ouf und ab) und serienméBige Lichthupe (anziehen).
Links im Armaturenbrett die Sicherungen, Kastendeckel unsichtbar mit Réndelschraube ver-

Scheibenwischersektoren van innen
Cesomilreste 151 cm i

R .
Lenkradschaltung
Getriebe vollsynchronisiert
|8 Iy

SerienméBige Avsriistung:

Tachemater mit stufenlos regelbarer Baleuchtung, Anzeigeleuchten
fir Laodekontrolle, Fernlicht, Blinker, Hondbremswarnung, Rick-
lichtkontrolle, Krafisioffreserve, Wosser-{Gber-Jtemperatur, Ol-
druck. Kraftsioffstandonzeiger, 1|rll'll"vl:l-l»ill'hleI1'l-|:ivlr:li‘lu.lri.:ll'n‘-l:liﬂ-ll’l', Licht-
hupe, Rickfahrleuchten, Porkleuchte, Blinker mil outom. Ab-
schaltung, Scheibenwischer mit autom. Ricksiellung, Lenkerschiofl,
Scheibenwoscher, doppelte Sonenblenden, Innenbeleuchiung
outom. beim Offnen der Tiren, Kleiderhaken und Handgriffe
beiderseits, Zigorettenonziinder, Aschenbecher vorn und hinten
rechts, ArmsiGizen hinten und vorn rechls, FuBBiraumbelGftung,
Heizung, Defroster, verstellbare Vordersitzlehne, Reserverod,
Werkzeug. Auf Wunsch Toges-Kilometerzdhler.

S = LI

i EHlenbogenkraheit vorn H‘unr-:n\
' 125 cm 1
[ o= g A _——\____J

Spurweite vornlhinten 1200120 cm
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Grundkonstruktion gute Giltigkeit Gber viele
Jahre, 6Bt andererseits Verfeinerungen zu, denen
die Arabella gegenwirtig noch entraten kann,
doch scheint sie sich in keiner Richtung die Zu-
kunft verbaut zu haben.

Am wenigsten motorisch. Ein wassergekidhlter
Vierzylinder-Boxer mit nassen Loufbuchsen und
den parallel héngenden Ventilen des Drossel-
motors, mit dessen bescheidenen Drehzohlen und
den kleinen Kurzhub-Kolbengeschwindigkeiten,
dessen kurzer Kurbelwelle und leider langen
stofistangen, deren angeborene Loutstdrke man
jedach heute durch entsprechende Materialwohi
den gegebenen Wﬁrmocj:hnungan der Zylinder-
blécke anzupassen und damit gerduschmdBig zu
beherrschen versieht. Mon hielt nicht krampfthaoft
das Fdhnchen des luftgekiihlten Motors hoch,
sondern legt dem Kéufer im Winter ein poor
Mark Frostschutzmittel ouf, sicherte ihm dafir
die leicht auswechselboren nassen Zylinderlauf-
buchsen und die oplimole mechanische Laufruhe
dieser Motorart und -gréBe, zumal ein Front-
motor Leiselauf unbedingt nétig hat und die be-
hordlichen Bestimmungen der LuttkGhlung das
Leben immer schwerer machen werden.

Es entstand ein kiarer Dreiklang, der sich in der
infernationalen Motortechnik Uberall sehen las-
sen kann: 1, Befriedigende mechanische Louf-
ruhe, wobei  befriedigend®™ auf diesem Sekior
als sehr positive Beurteilung zu werten ist. 2.
Uberzeugende Démpfung der Ein- und AuslaB-
seite, die den Lloydleuten nicht in den SchoB
gefallen ist und wovon die recht problematische
Auspuffseite als hervorragend gelungen bezeich-
net werden muB, da sie selbst bei Uberdreh-
zahlen nicht die Kontrolle Ober die Auspufflaut-
stdrke verliert und somit héchste Anspriche er-
follt. 3. Feine Louf- und Leistungscharakteristik.
Gesamtvolumen, Nennleistung, Nenndrehzahl,
Héchstdrehmoment und zugehdrige Drehzahl
zeigen mit 897 ccm, 38 PS bei 4800 U/min, 6,2 mkg
bei 2500 U/min zusommen mit durchweg giinsti-
qen Verbrauchsziffern eine Wertousgewogenheit,
fir die uns sogor die hohe MNote _harmonische
Leistungschorakteristik” nicht mehr auszurei-
chen scheint. Gelassenheit in der Leisfungsob-
gabe iiber den ganzen Drehzohlbereich ist eines
sainer hervarstechendsten Merkmale, es ist ein
Motor, den seine ousgeprdgten Drosselmonieren
ouch bei Spitzenleistung nicht verlossen. Uber-
drehzahlen kénnen ihn weder zu Vibrationsiber-
tragungen noch zu Ventilschnattern herausfor-
dern. Kurze Kolbenwege ~ kloglos Gberdrehfdhia.
Kleine Ventilhibe, schon durch relativ weiche
Ventilfedern leicht beherrschbar - kein Ventil-
gerausch als Scholtsignal beim Beschleunigen
durch die Génage. Nur 10 m/sec Kolbengeschwin-
digkeit bei 5000 U/min. Und 38 PS aus knopp
200 ccm bei 4800 U/min sind durchous keine

Radfuhrung und -Federung
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schraubl. In Armaturenbrettmitte Platz fir Radio, daneben Aschenbecher, zwei Bedienungs-
knépfe, links kombiniert fir Scheibenwischer (Rechtsdrehung) und Scheibenwascher (driicken),
rechter Knopf serienmdBiger automafischer Zigarettenanziinder, Einsteck&ffnung zugleich
Steckkontakt fir Handlompe etc. GroBer Handschuhkasten mit nicht verschlieBbarer Klappe.
In linker Tir Seitentasche, in rechter Tir und beiderseits hinten Armstitzen, ein Aschenbecher
hinten rechts. Je eine gepolsterte und auch nach der Seite schwenkbare Sonnenblende fir
Fahrer und Beifahrer, rechte Sonnenblende mit Make-up-Spiegel. Unter der Lenksdule kom-
biniertes Zind- und Lenkerschlofi, stért beim Einsteigen keinesfalls und ist gut erreichbar.
Doppelte Rickfahrleuchten!

Diese Ausstattung ist mit Abstand die vollstéindigste aller serienmiiBigen Wagen dieser
Preis- und Leistungsklosse, auBerdem ist die Anordnung tadellos praxisnah durchdacht.
Alle Achtung!

FuBhebel ebenfalls ladellos angeordnet, hdéngende Lagerung stért nicht, weit vorn liegender
Rodkasten bietet gute Ruhefliche fir den KupplungsfuB, da genau auf gleicher Hdhe wie
Hebel. In obsehbarer Zeit wird Saxomat lieferbar sein. Unginstig lag bei dem von uns
gefahrenen Vorserienwagen noch die Handbremse, Hebel in Wagenmitte, viel zu weit vorn
und Inétnﬂh am Boden. Verstellung der Vordersitzbank in Fahrt bei Mitarbeit des Beifahrers
méglich.

Einstiegs- und Sitzverhdltnisse: Der Einstieg zu den Vordersitzen ist durch die groBen Tiren,
die verhdltnismaBig niedrigen Sitze und die relativ hohe Karosserie tadelfrei, der Zustieg nach
hinten erfordert das bei zweitirigen Wagen Gbliche starke Biicken des Einsteigenden, wenn
auch die Tiroffnung recht weit nach hinten reicht und die Sitzlehne zwecks Roumgewinn schrég
nach vorn klappt. Beim Aussteigen ebenfalls keine berdurchschnittlichen Schwierigkeiten; im
Lande der Zweitiirer ist man ja nicht verwshnt. Ausstieg von den Vordersitzen durch relativ
ginstige Lage von Sitzfidche und Boden einwandfrei.

Das Lenkrad (mit tiefer Nabe) ist im (bei Gerodeausfahrt) unteren Bogen abgeflacht, man
empfindet es als oval. Das ist sehr angenehm fir den Einstieg, und es gibt reichlich Raum
zwischen dem Fahrerbauch und Lenkrad; beim Hineinziehen in Kurven stért die Form nicht,

Oben links: Bequemer Einstiag; der Blick ins Innere zeig!
hier einen Wagen mit Kunstleder-Yollausstattung. Die
rave FGrbung von Lenkrad und Armaturengehduse ver-
indert jegliche Spiegelung in der Windschutzschaibe. -
Oben rechts ein Hi auf den Molor; Scheibenwaoscher

serienmaflig, Bremsilissigkeilsbehdlter gut im  Blick

Unten links: Blick in den groBen und gut geformien Ge-

packioum, Ricksitzlehne vorklappbor zur weiteren Ver

rofierung. Das kleine Bild unten Mitte: der Reserverad-

rigar unler dem Hedk heruntergeklappt. Das Bild rechis
zeigt den Ricksitz und die
rur Erleichterung des Ein-
stiegs schrdg vorklappende
Vordersitzlehne mit dem
Handknopf der Vorklapp-
sicherung. Innenraum hier
in Stoff-Kunstleder-Kombi-
nation
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Selbstverstindlichkeiten, sondern alles in allem
ein beachtenswerter Entwicklungserfolg.

Das alles bestdtigt sich auch Gberzeugend im
Drehzahl/Geschwindigkeits-Diagramm: selbstver-
standlich serienméflig sind Vierganggetriebe und
Vollsynchronisierung. Und wieger ein 1. Gang,
der ous dem Keller nicht weit genug herausreicht,
olso ein Kupplungsschaner und Steilhangbezwin-
ger, wie er vom Weltmarkt eben geschéatzt und
gefordert wird. Dafir der lll. lobenswert eng am
IV. Gang. Hier die theoretische Bestdtigung der
motorischen Gelassenheit wihrend der Leistungs-
abgabe: zur Maximaolbeschleunigung durch die
Gonge genigt als Héchstdrehzahl vollauf 5000
U/min, das st nur 200 U/min dber Nenndreh-
zohl, und genou bei dieser wird die Kotolog:
spitze vop 120 km/h erreicht! Das ist viel fur
900 ccm, doch noch nicht das Ende. Denn die
5500 U/min, die in den unteren Géngen zwaor
mihelos, aber ohne tieferen Sinn zu erreiches
sind [da Uber 5000 U/min motorseitig kein beton-
ter Drehzahlehrgeiz vorliegt), bedeuten bereils
137 km/h, die sich im Test talwdris wiederholi
einstellten, ohne daf} sich irgend etwas an die-
sem Waaen anzustrengen schien., 130 km/h 1m
leichten Gefélle sind somit keine blasse Theorie,
und wir betonen in der Soanne der Katalog-
spitze nicht 120, sondern 125 km/h.

Da der Reifenkatalog nichts Passendes bot, hat
sich die Arabella kurzerhand eine neve Dimen-
sion zugelegt: 5,20-13, Das ist keine Kleinwagen-
grofle mehr, es sind stattliche Rader, die der
Arabella funktionell wie formal gut stehen. Und
wir lernten, dafl der Querschnitt von 520 fir
die 38 PS vollouf geniigt, soweit es um Strafien-
lage und PS5-Ubertragung ouf besseren StraBen
geht. Dariiber hinaus wurden wir belehrt, daB
Spurtrevue und Fohrsicherheit unter allen Umstan-
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beim Rickwirbeln des Rades nach engen Kehren gew&hnt man sich daran, daB man es nicht
wie beim runden Rad durch die Finger gleiten lassen kann. Felgenquerschnitt des Lenkrades
ziemlich dick, wir haben diinnere Lenkrdder lieber, aber die Form ist doch griffig und hand-
gerecht — dos Lenkrad kommt dem Fohrer recht weit enigegen und liegt relativ hoch, wenn
auch nicht im Blickfeld, da sein Radius ziemlich klein ist. Man ist bei modernen Wagen eigent-
lich immer mehr an dos distanzierte, zum Armaturenbrett hin gerickte Lenkrod gew&dhnt, bei
Lloyd méchte man es aber doch offenbar bewuBt recht nahe am Fahrer haben, um den Winkel
zwischen Unter- und Oberarm mbglichst etwa rechtwinkelig zu halten. Eine Auffassungs-
sache — das Lenkrad liegt durchaus gut zur Kraftgeometrie des Arms, verfihrt allerdings dazu,
den Sitz recht weit nach hinten zu ricken. Dos nimmt dann wiederum den Passagieren auf dem
Ricksitz FuBroum weg, so dafl der Fahrer sich mit Ricksicht auf die Passagiere an eine nicht
2y weit nach hinten gerickte Bank gewdhnen muBl. Deshalb wiinschen wir uns die Arabella

den gewahrt bleiben, wenn auch ochne optimalen
Federungskomfort. Der Reifenguerschnitt wvon
5,20 ist fir ein genou begrenztes Luftfederungs-
vermogen zustdndig, da ldge die Erziehung der
Stahlfedern zu ausgesprochen williger Anfangs-
federung und die Unlerbringung longer Feder-
wege recht nahe. Hier aber hifet so ein Front-
triebler wie die Arabella offenbar noch ein Fe-
derungsgeheimnis, auf dessen Siegel .sportlich-
stramm” geprdgt steht. So féhrt die Arabella mit
einer Federung von heute und |GBt !ithldﬂﬂ"uf
noch Federungsfortschritt offen. Gummipuffer
helfen speziell vorn frihzeitig mit, die Federhdrte
schnell ansteigen zu lossen, was zweifellos dem
Komfort bei voller Besetzung und der Durch-

Fortsetzung ndchste Seite

Dies miBfel n der Araballa Dies winschen wir wns fr Ef"' :
Wenig Knph::lm-hilhn : Fi;s:hcbui for Horn und Licht etwos lénger
Yerfeinerung der Federung

Avusschwenkbare hintere Seitenfensier

Gesamteindruck: Kleine Isabella

Dies gefisl uns an der Arabella besenders:
Geschmacdkssichere dufiers Form
Geschickt gestaltete, genou durchdachte und oufier-
ordentlich volistdndige serienma Ausstattung
(besonders gefiel unter andersm: Ricksitz als Ge-
ache Iuﬁuhur, Rockfahrleuchten, Anzeige-
5'.'53'" fur ‘h"wr:nrhl _:hnn Ricklicht).
:u:’l [ itung g
E:fﬂ S'dﬂfumrhﬁlt rie-Avfbau (billige Reparaturen)
& S nisse
ildliche sichars Sirofienl
MIf-. lpér:ur;:r und ungid\ilmr Motor
Erstklassige Bremsen
Wend.gkeit und leichigdngige Lenkung
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mit Einzelsitzen vorn (demndchst zu haben); bei dem sehr reichlichen FuBraum vorn kénnte
der rechte Vordersitz viel weiter vorgeriickt werden als der Fohrersitz, was auch dem Einstieg
zugule kommt,

Sitzlehnenneigung einstellbar (nicht in Fahrt, sofern es nicht der Beifahrer macht), Kopfraum
vorn gerade ausreichend — man wollte einen mbglichst niedrigen Wagen machen, was der
Form, den Fahreigenschaften und der Geschwindigkeit zugute kommt, und geizte dafir mit
Zentimetern. Sitzriesen missen Probefahrt machen. Die Unterbringung auf dem Ricksitz ist
angenehm, da das Werk verninftigerweie nicht durch zu kurze Sitzbank FuBraum heraus-
zuschinden versucht hat. Der Fuiraum ist nur ausreichend zu nennen, aber die Oberschenkel
sind gestitzt, und darauf kommt es an. Der Kopfraum ist noch knapp ausreichend; eine eckige
Dachhinterkante hdtte mehr Kopfraum schaffen kénnen, wahrscheinlich aber formal weniger
gefallen als die gewdhlte Losung. Eintiefung der Vorderlehnen wdre vorteilhaft. Da das Dach
ziemlich weit nach hinten gezogen ist, st68t man bei normaler Sitzhaltung nicht den Kopf an,
aber der Hut muB abgenommen werden. Daf ein Wagen der 900er Klasse mit einer sportlich
wirkenden Gesamtform noch ein kleiner Viersitzer im Unterschied zu besonders hohen Wagen
angrenzender Klassen ist, mufl man eben vor dem Kouf wissen; dafir gibt's ja Vorfihrwagen
bei den Hdndlern! Yorn sitzt man jedenfalls wie in vorbildlichen Mittelklassewagen; wenn
auch niedriger und mit weniger Zentimetern zwischen Scheitel und Dach. Reichlich ist die
Karosseriebreite innen, vorn wie hinten; drei schmale Personen finden auf der Hinterbank

ohne weiteres Platz.

Sicht und Fahrgefilhl: Die Rundsicht fir den Fahrer ist trotz schréager Fensterpfosten und
Schwenkfenstern tadelfrei, der Fahrer hat Blick auf alle vier Karosserie-Ecken (Vorteil der
Flossen), das Scheibenwischerfeld ist sorgfélitig ermittelt und bietet guten Blick auch nach vorn
seitlich. Links herunterschlagender Wischer ist bei hoher Scheibe in breitem Wagen vertretbar;
ungewischte Bildecke oben links stért kaum. Der Innenspiegel (mit Blend-Démpfung) liegt
richtig (oben), der Aulenspiegel hdtte bei Anbringung im Scheibenwischerfeld, also vorn an
der Haube, weit weniger Sichtfeld und Deutlichkeit als bei der gewdhlten Anbringung links
am Tirpfosten. Dos etwas gedffnete Schwenkfenster bleibt bei Regen so trocken, daBB man den
Spiegel jederzeit gut ausnutzen kann. Das asymmetrische Abblendlicht arbeitet wie gewohnt
mit dem Vorteil des am rechten StraBenrand vorgreifenden Lichtfingers, die beiden serien-
mdéBigen (!) Rickleuchten erledigen das Problem der Sicht beim Riuckwdrtsfahren in der Nacht.

Liftung und Heizung: Zwei Hebel in Armaturenbrettmitte regeln die Luftverteilung und die
Heizluftzufuhr. Die Liftung von vorn ist wahlweise auf Defrosterschlitze oder Fuiraum schalt-
bar, Luftfihrung erfolgt durch die Heizleitung, was man heutzutage Klimaanlage nennt. An
den Defrosterschlitzen pfeift es stark, aber volle Heizluft braucht man da ohnehin nicht.
Weiter dienen der Entliftung die Schwenkfenster vorn, ferner hoben die Tiren Kurbelfenster.
Bei gedfineten Schwenkfenstern hért man bemerkenswert wenig Windsausen, Zugfreiheit der
Beliftung ist durch entsprechendes Einstellen einwandfrei herbeizufihren. Die Schwenkfenster
haben Regenrinnen. Yorteilhaft wére eine Ausstellmaglichkeit der hinteren Seitenfenster — das
gilt fir alle Wagen, und in der Mittelklasse sind sie meist vorhanden. Wir wiinschen sie uns
for die Arabella als Zubehér, da der Hinterraum an heiBen Tagen doch nur schwer aus-
zuliften ist. Das Golde-Schiebedach lohnt den Aufpreis.

Uber die Heizung k&nnen wir nach unseren sommerlichen Erprobungsfahrten noch nichts End-
giltiges sagen; die Heizungskapaozitét ist aber bei einem wassergekiihlten Wagen von vorn-
herein sehr groB, und nach unserem Eindruck muBl die Heizung erstklassig sein.

Der Motor: Er ist ein leichter Starter; im Sommer keinesfalls die Starthilfe voll ziehen, bei
warmer Witterung gar nicht betdtigen, sondern nur ein paarmal mit dem Gashebel pumpen.
Sehr sauberer, ruhiger Leerlauf; bei langsam gestellter Leerlauf-Drehzahl kann man im ersten
Gang eine 5%-Steigung mit drei Personen ruckfrei hinauffahren, ohne Gas zu geben! Beim
Gasgeben spirt man sauberen Ubergang, iiberraschendes Temperament; der sonore Klang
(beim Boxermotor gar nicht leicht herauszuarbeiten) triigt nicht. Sehr kurze Wege des Schalt-
hebels; Rickwdrtsgang mit Anhebsperre. Das Getriebe kénnen wir an Hand des Vorserien-
wagens noch nicht endgiltig beurteilen, was seine Laufgerdusche und die Wirkungsweise der
Synchronisation angeht. Wie beim Alexander, so sperrt sich das Getriebe gegen Abwdrts-
schalten bei groBen Drehzahldifferenzen. Etwas Nachhilfe mit Zwischengaos war beim Test-
wagen nétig, vor allem beim Zurickschalten vom zweiten in den ersten Gang. Diese Eigen-
schaffen und die sehr engen Gangrastungen (gewdhnungsbediirftig) nahmen uns aber nicht
die Freude an dem [noch nicht serienmdBigen) Getriebe, zumal das Getriebe des Testwagens
nach etwa 3000 km sich spirbar noch eingearbeitet hatte — fiir die Serie erwarten wir tadellose
Funktion der Synchronisation und des Einfddelns der Gdnge. Die Getriebestufung ist der
Motorcharakteristik sehr gut angepaft, siehe Diagramm.

Der Motor hat wirklich etwas drin: ein temperomentvoller Faohrer distanziert mihelos
nominell stdrkere Wagen schon beim Beschleunigen, und der Wagen ist mit echten 120 km/h
wirklich schnell. Mit 1-2 Personen jagt man sich nur noch mit Wagen der oberen Mittelklasse
herum, VW kommt ldngst nicht mit. Mit voller Belastung merkt man doch, dafi es nur 900 cem
sind, aber VW-Fahrleistung ist es auch da mindestens. Der Motor ist dennoch nicht anspruchs-
voll, sondern fir den durchschnittlichen Fahrer ebenso ein sehr braves und loufruhiges Trieb-
werk, wie er dem temperamentvollen Fahrer grofle sportliche Entfaltungsmoglichkeiten bietet.
Wieder bestdtigt sich die Erfahrung, dafB Leistungserh&hungen, wenn richtig vorgenommen,
die Wirtschaftlichkeit verbessern. Es ist durchaus méglich, den Wagen bei ausgeglichener
Fahrweise mit Durchschnittsverbrduchen unter 6,5 Liter zu fahren; allerschérfste Fahrweise (bei
der man die hervorragenden Fahreigenschaften einrechnen muB)) erbrachte als Maximalver-
brauch 8,6 Liter. Olverbrauch hochstens 0,3 Liter auf 1000 km! Sehr bemerkenswert ist, wie
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schlagsicherheit dient, womit sich die Arabella in
hohem MafB auszeichnet.

Bei der sportlichen Federung haben es die Ge-
lenke der Antriebswellen leicht, ihre Winkelaus-
schlége sind beim Durchfedern nicht iberméBig
grofi. Es sind Doppelgelenke, die die gefirchteten
Winkelbeschleunigungs-Anderungen vermeiden,
das ist ihre Uberlegenheit iber einfache Gelenke.
Wie nicht onders zu erwarten, hat auch dieser
Frontanirieb ohne elastische Glieder in den
Ubertragungsteilen auszukommen, sie werden
hier ouch dank einer reichlich groff bemessenen
Schwungscheibe, die fir weichen Motorlauf mit
verantwortlich zeichnet, gar nicht vermifit. Das
gewdhite Felgenmafl von 13 Zoll gestattete frei-
zigige Dimensionierung der Bremsen, deren
wirksame Gesamtbremsflache 656 cm® betragt,
und allein schon die Trommelausfihrung Leichi-
metall + Graugufiring ist vertrauenerweckend.
Zur Schwenklagerung der Vorderrdder dienen
nichi mehr die mehr oder minder ausgedienten
Achsschenkelbolzen, sondern Kugelgelenke be-
sonders kraftiger Ausfihrung. Etwos unmotiviert
erscheint die rodseitige Bodenndhe des unteren
Querlenkers, der sich im Winter etwas mehr
Bodenfreiheit winschen mag, um so motivierter
hingegen, Schraubenfeder samt Démpfer nichi
am unterean, sondern am oberen Querlenker an-
zusetzen, um derart zu einer bei Fronttrieblern
sonst versdumten Aufgerdumtheit ldngs und rund
um die Antriebswellen zv kommen, siehe Zeich-
nung.Vom Alexander grundsatzlich Ubernommen
ist die Hinterradfihrung und -Federung. Je ein
kraftiger Dreieck-Langslenker, mittiq am durch-
gehenden Fahrwerksrohrirdger in Gummi gela-
gert, radseitig fest mit dem Querstabilisator ver-
bunden. Die Schroubenfeder vor, der Dampfer
idealerweise hinter der Rodachse angesetrt, das
sichert soubere Démpferfunktion. Wie ous der
Zeichnung ersichtlich, haben mittige und duflere
Schwingenlagerungen versetzte Lagerungsachsen,
dementsprechend beim Durchfedern ein geringer
Raodeinschlog als Lenkhilfe, dem Uberstevern ent-
gegenwirkend. Diese Radfuhrung verbindet die
Vorteile der Starrachse (spur- und sturzkonstant)
mit den Vorteilen der Einzelradauthdngung.

Bei der Arabella ist der Nachweis gelungen, daf3
Frontantrieb und Frontantrieb nicht dasselbe ist.
Selbstverstdandlich hat man sich fir Zahnstangen-
lenkung entschieden, diese aber ganz neu durch-
dacht: Die beiden Spurstangen greifen nicht
direkt an der Zohnstange an, sondern sind durch
eine Fihrungsstange miteinander verbunden. Fih-
rungsstange und Zahnstange sind durch eine
Querlasche fest verbunden. So bleibt die Zahn-
stange von den iber die Spurstangen eingelei-
teten Biegkrdften vallig unbeeinfluBt! Durch diese
Aufgabenteilung zusammen mit der reichlichen
Lenkuntersetzung von 1:20,9, durch Schrégver-
zahnung der Zahnstange, wodurch immer zwei
Zdhne des Zahnritzels im Eingriff sind und so
die Driicke gegeniber Geradverzahnung ouf die
Hdlfte reduziert werden, weiter durch weit-
gehende Spielfreiheit von Zohnstange und Ritzel
wurden erstmalig bei einem Fronttriebler die
tvpischen LenkqualitGten des heckaetriebenen
Wagens erreicht. Dozu gehéren: Stofifreiheit,
Leichtgéngigkeit, Exoktheit und arofler Radein-
schlog. AuBerdem kennt die Arabella keine
widerlichen Wechselhaftigkeiten in Kurven wie
mal betont Unter-, dann betont Oberstevern. Hier
wurde ein ganz never Frontantriebs-Lenkmofistab
geschaffen, on dem sich jeder gleichartige An-
trieb zu orientieren hat.

MNeben dem Frontantrieb fihlt man sich bei Lloyd
auch dem durchgehenden Rohrirdger verpflichtet.
Er nimm! dem ganzen Aufbau manche Festigkeits-
sorgen aob und ist eine feste Basis fiir eventuelle
Coupéausfihrung. So kann es sich die Arabella
leisten, die vorderen seillichen Karosszerieteile
nicht zu verschweifien, sondern zu verschrauben,
fir Schodensfdlle nicht unwichtig! Und auch in
dieser Richtuna ist die Arabella im besten Sinn
modern: ithr Gesamtgewicht liegt nur um 35 kg
héher ols jenes der Dauphine, deren Karosserie-
blechstérke immer mit Vorsicht zu betrachten ist,
wiihrend die Arabella ganz sicher frei ist von
jenen Daumendruckanfélligkeiten, die als Be-
gleiterscheinungen des Leichtbaus von uns nicht
geschatzt werden kénnen. Natirlich hat es die
Arabella unveraleichlich leichter: thr aqonzes
Triebwerk ist nicht aus schwerem StahlguBl, son-
dern aus Leichtmetall. und so konnte sie sich
rund um Motor und Getriebe jene vollstdndige
Autolechnik und jene Festigkeiten zulegen, ohne
die ein modernes deutsches Waaenmodell car
nicht akzeptiert werden konnte. Die Arabella ist
ein Fahrzeuq, dem jeder analysierende Ingenieur
rufrieden zunicken mufi.



Arabella
Griindlich gefahren

der Motor im vollen Ausfohren stets im Klang ruhig bleibt und in dem
Verhalten von der Belastung unbeeinflut bleibt. Nach auBBen waren
bei unserem Testwagen wegen noch nicht serienméBiger StéBel siarke
Ventilgerdusche zu horen, nach innen war er dennoch ausgesprochen
leise. Das geht eben nur mit Wasserkisthlung, deren Vorteile man auch
im langsamen Auskithlen wdhrend Fahrpousen und in der Gleich-
mé&Bigkeit der Motortemperatur beim Wechsel zwischen verschiedenen
Fahrweisen beobachtet,

Es ist ein Motor, der Fohrern jeden Temperaments Vergniigen machen
wird, Man kann ihn gonz schaltfaul fahren, ohne daof deshalb die
Beschleunigung in den Keller féllt, man kann ihn aber auch unter
voller Ausnutzung der Méglichkeiten des Vierganggeiriebes in einer
Weise sportlich fahren, die gleich die groBe Frage aufkommen |48t
ob die Fahreigenschaften diesem Motor gerecht werden.
Fahreigenschaften und Federung: Die Arabella bietet nun tatsdchlich
den durchaus nicht alltdglichen Idealfall, daB ein sehr gelungener
Motor ein entsprechendes Fahrwerk bekam: wéhrend wir in letzter
Zeit der Ansicht zuneigten, daB man durchaus keinen Frontantrieb
mehr braucht, um erstklassige Fahreigenschaften zu erzielen, belehrt
die Arabella uns, dafl bei weiterer griindlicher Durchforschung doch
auch noch weitere Maglichkeiten im Frontanirieb stecken. Vor allem
ist bei der Arabella ein groBer Nachteil vermieden, der sich hdufig
bei Frontantriebswagen zeigte: diese Lenkung bleibt bei jedem Ein-
schlag und auch bei scharfem Beschleunigen gleichmaBig leichtgdngig,
man braucht also auch bei scharfem Gasgeben oder Goswegnehmen
in der Kurve nicht mit einem Ruck oder einem Drehimpuls im Lenkrad
zu rechnen.

Gegeniber den eindrucksvollen Vorteilen des Frontantriebs ist der
prinzipielle Nachteil zu vermerken, dofl Frontantriebswagen bei Glatte
bergouf eher Anfahrschwierigkeiten haben als Heckantriebswagen
(geringere Vorderradbelastung, Antriebsrdder rutschen durch). Dieser
Nachteil tritt um so weniger auf, je weiter das Triebwerk vorn liegt
und je schwerer es ist. Fir die Araobella muB man den Winter ab-
warten, bis endgiltige Aussagen zu diesem Punkte méglich sind; Ver-
suche auf nossem Lehm und Gros ergaben bei uns, daB sich die
Arobella da auf jeden Fall so benimmt wie groBe Frontantriebswagen,
also noch weit besser als der Alexander, so daB Bedenken fir die
Praxis nur in Sonderfdllen (Steilauffahrten in Gegenden mit hartem
Winter) angebracht sein kénnten,

Die Lenkung ist ganz Uberdurchschnittlich prdzise und richtungsstabil;
man merkt das vor allem auf der Autobahn, wo der Wagen scharfen
Seitenwind nur mit geringsten Korrekturen ganz unbeeinfluBt durch-
steht. Bei diesem Wogen braucht man nicht viel Gber Uber- oder
Untersteuern zu diskutieren, es ist einfach eine ausgeglichene Lenkung,
der sogar eine Schwergéngigkeit der oberen Lagerung an dem von
uns gefahrenen Vorserienwagen nichts ausmachte. Ergénzt werden die
erstklassigen Fahreigenschafien dieser Lenkung durch eine Federungs-
abstimmung, die den Gesamteindruck einer vorbildlichen StraBenlage

Ist die Arabella preiswirdig ?
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abrundet. Allerdings primér durch ein uraltes Mittel: sie ist ziemlich
hart. Relativ geringe Federwege vorn und hinten bringen es mit sich,
daB der Wagen sich sehr wenig in die Kurve neigt und damit schon
von der Federungsanlage her .wie ein Brett” liegt. DaB auch andere
Wagen der nach oben und unten angrenzenden Klassen in &hnlicher
Weise ,sportlich-stramm” gefedert sind, wére keine Entschuldigung,
aber tatséchlich macht sich die unbestreitbar harte Auslegung nicht
unbedingt als Komfortmangel bemerkbar: spricht der Wagen bei
langsamen Geschwindigkeiten auf kleine Unebenheiten etwas trége
an, so schluckt er doch bei héheren Geschwindigkeiten {und bei Be-
lastung mit zwei und mehr Personen) auch grobe Unebenheiten (Feld-
wege, Schlagldcher) sehr sauber. Dafiir neigt er dann bei Belastung
mit einer Person bei héheren Geschwindigkeiten zu kréftigen Ver-
neigungen iber Fahrbahnwellen; mit drei Personen Belastung ist der
Wagen ruhiger und weicher.

Die Luftdruck-Anweisungen des Werks finden wir Gbrigens allzu
minutids (zum Beispiel 1-2 Personen vorn 1,3 ati), 3—4 Personen 1,4 atii);
wir fuhren meist vorn und hinten 1,5 ati, chne besonders abzustimmen,
denn wir konnten keine grofien Verhaltensunterschiede bei Versuchen
mit 0,1-ati-Stufungen feststellen, zumal man jo auch an die Diffe-
renzen der Luftdruckmesser denken mufl.

Um MiBversténdnissen vorzubeugen, mufl man sagen, dofl der Wagen
nicht etwa schlecht gefedert, sondern relativ hart ist; das heiBt, daB
er nicht so weich ist, wie man es von einer Neuentwicklung fir 1960
eigentlich fordern konnte. Aber der Kritiker muB an sich selbst fest-
stellen, daBl er die Arabella trotz ihrer vergleichsweise harten Aus-
legung — ich fuhr am ersten Tag gleich 925 km und kom ohne Kopf-
schmerzen und weiche Knie oder Rickenschmerzen an - als komfortabel
und wenig beanspruchend empfindet. Das kann nur damit zusammen-
héingen, daB bei diesem Wagen eine sporiwagenmiiBige Einheit von
Leistung, StraBenlage und Gesaomterscheinung zusammenwirkt. Die
Arabella hat eine absolut sichere StraBenlage, wie nur ganz wenige
Typen im internationalen Automobilbau; das war das Ziel! Auch in
scharf Gberzogenen Kurven neigt der Wagen nicht zum Trompeln; und
weil der Frontantrieb ihn durch die Kurve zieht, quietscht er auch kaum,
sogar wenn man gewaltig Uberzieht. Nimmt man im falschesten
Augenblick Gas weg, so bleibt er immer noch bemerkenswert ruhig
und spurfest. Auch hier ist es von Vorteil, dafd sich die Karosserie nicht
zum ouflen laufenden Vorderrad hin senken kann - das Fahrwerk
geht auch beim Gaswegnehmen sauber durch die Kurve, und es weist
selbst noch keine Ubersteverungstendenz auf, die es leicht macht, den
Kurvenousgang zu meistern, wenn man sich mal ganz vertan hat und
in der Kurve auskuppeln und bremsen mufite.

Die Fahreigenschaften haben uns begeistert; ein sportlicher Fahrer
kann enorme Schnitte aus dem Wagen hercusholen. Wenn er
in Kurven, die er sehr gut kennt, mit der Arabella bis zu 20 km/h
mehr draufhaben kann als mit vergleichbaren Wagen, dann ist
das ein klares Zeichen fiir die Sicherheitsreserven dieses Fahrwerks,
die in entsprechender Weise auch dem Fahrer zugute kommen, der
den Wagen nicht extrem ausfihrt. Je mehr ein Wagen vertrigt,
desto geringer das Risiko bei normaler Fahrweise!

Hervorzuheben ist im Gbrigen die Wendigkeit des Wagens: Wende-
kreis (mit Uberhang) 9,8 Meter, der Spurkreis (nur Rader) nur 9,1 Meter,
Das ist fir einen Frontantriebswogen eine Uberraschung und reicht
vollaut firs Einordnen in enge Parklicken und zum Wenden auf
engen Strafien.

Die Bremsen: Sehr gut in der Wirkung, auch stérkster Erhitzung ge-
wachsen, obsolute Richtungsstabilitét des Wagens auch bei scharfem
Abbremsen — jederzeit freihdndig vorzufihren. Erstklassig!

Qualitdt: Die Verarbeitung des von uns gefahrenen Versuchswagens
war schon sehr gut; fir die Serie kann mon erwarten, dafl der
Woagen in Verarbeitung und Material auch héchsten Anspriichen ge-
recht wird — hervorzuheben ist u. a. die Vollackierung der Karosserie-
Einzelteile, und hinsichtlich der Haltbarkeit erweckt die sehr auf sicher
angelegte Konstruktion volles Vertrauen, zumal dem Serienbeginn die
umfangreichen Versuche vorausgingen, die fiir eine grofie Automobil-
fabrik selbstversténdlich sind.

Gesamteindruck: Ein Wagen, der duBerlich verspricht, was sein
Inneres halt: ein solider, sparsamer, sehr leistungsfdhiger Viersitzer
mit einem Charakter, den man je nach Fahrertemperament in sporl-
licher Fahrfeude oder wirtschaftlich fir den Alltag ausnutzen kann.
Wir holten die Arabella fiir einen groBBen Wurf: sie kann die Rolle
einnehmen, die vor dem Kriege der Adler Trumpf Junior spielte, sie
ist technisch eine Herausforderung fiir den VW und diirfte fiir viele
Interessenten gerade der Mittelweg zwischen Mittelklasse und Klein-
wagen sein, auf den man nach dem Gang der technischen Entwicklung
hoffte. Und um es noch mal zu sagen: Das wird ein interessanter
Gebrouchswogen!
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BMW 700 siehe Seite 321

BMW lIsetta 250 und 300

Ab 2695 DM
je nach Ausfihrung

245 und 298 cem
= 44 DM Stever
im Jahr

12 und 13 PS
= 95 DM Versicherung
im Jahr

Verbrauch
(durchschn. Fahrweise)
50 Liter/100 km

Gesami-Betriebskosten
bei 10000 km im Jahr
ca. 1464 DM
bei 20 000 km im Jahr
ca. 2244 DM

Spitze 80-85 km/h

Beschleunigung
0-60 km/h in 14 sec
0-80 km/h in 42 sec

Einzylinder-Viertakt.
Heckmotor

Luftkihlung (Geblase)
Antrieb ouf Hinter-
rader

4 Génge, nicht synchron
vorn mit geschobenem
Schwinghebel
Schraubenfedern

BMW 600

Ab 3985 DM
ie nach Ausfihrung

582 cem
= B7 DM Stever

im Johr

195 PS
= 126 DM Versicherung

im Jahr

Verbrauch
durchschn. Fahrweise)
6 Liter/100 km

hinten Starrachse
an Blattfedern
Bremsflache 325 qcm
Reifen 480-10
Wendekreis B0 m
Lange 2,29 m

Breite 1,38 m

Héhe 134 m
Gewicht 350 kg
Zulodung 230 kg

Gesamt-Betriebskosten
bei 10000 km im Jahr
ca. 1759 DM
bei 20000 km im Jahr
ca. 2709 DM

Spitze 90-100 km/h

Beschleunigung
0-60 km/h in 13,5 sec
0-80 km/h in 28 sec

Iweizylinder-Viertakt-
Heckmotor

Luftkbhlung (Geblése)
Antrieb auf Hinter-
rdder

4 Gdnge, voll syndchron
g:gen Aufpreis

xomat
Bremsflache 432 gecm
vorn mit geschobenem
Schwinghebel,

Schraubenfedern
hinten Ldngslenker
mit Halbachse,
Schraubenfedern
Reifen 5,20-10
Ldnge 2,9 m
Breite 1,4 m
Héhe 138 m
Wendekreis B0 m
Gewicht 560 kg
Zuladung 340 kg

Citroen 2 CV

Ab 3650 DM
je nach Ausfihruhg

425 cem
= 72 DM Stever
im Jahr

125 PS
= 75 DM Versicherung

im Jahr

Verbrauch
{durchschn, Fahrweise)
50 Liter/ 100 km

Lweizylinder-Viertakt-
Boxermotor vorn
Luftkihlung (Gebldse)
Frontantrieb

4 Gdnge, voll synchron
Fliehkraftkupplung
Bremsflache 448 qcm
vorn Léngsschwingen
hinten Langsschwingen
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Gesami-Betriebskosten
bei 10000 km im Jahr
ca. 2287 DM
bei 20000 km im Jahr
ca. 307 DM

Spitze ca. 80 km/h

Beschleunigung
0-60 km/h in 21,5 sec
080 km/h in ca. 60 sec

einseitig gemeinsame
Federn

Reifen 125400
Lénge 3,78 m

Breite 1,48 m

Hohe 1,60 m
Wendekreis 11 m
Gewicht 530 kg
Zuladung 280 kg

Bayerische Motoren
Werke AG, Minchen 13,
Lerchenaver Str. 76

Isetta 250 (2695 DM einschl. Heizung und Defro-
ster), Isetta 300 (2755 DM w. o.), zweifarbige
Lackierung Aufpreis 85 DM, Kloppdach serien-
mdfig.

Ausstattung: Dem Preis entsprechend einfach,
Tosche in Tir, kein Handschuhkasten, keine Son-
nenblende, keine Innenbeleuchtung, nur ein
Scheibenwischer.

Raumverhdélinisse: Zweisitzer mit Frontiir, Platz
for ein Kind unter finf Jahren zwischen zwei
Erwachsenen, Gepddkflche in Fensterh&he hin-
ter Sitzlehne. Einstieg bequem.

Bedienung und Sich!: Scholtung braucht Gewdh-
nung (oft recht schwerg@ingig), alles andere vor-
bildlich leichtgéngig und in richtiger Lage. Rund-
sicht gut, nach links vorn Sichtbehinderung durch
dicken Tir-Fensterpfosten,

Heizung und Liftung: Heizung nur von links und
sehr mager. Luftung nur durch Schiebefenster,
ergdnzt durch Klappdach: befriedigend.

Fahreigenschaften: Trotz sehr kurzem Rodstand,
differentialloser Hinterachse und Vierspurigkeit
einwandfrei, gut fOhrende Lenkung. Nachteilen
der Hinterachse (Durchrutschen bei schroffem
Anfahren, Trampeln in der Kurve) stehen auch

Boyarische Motoren
Werke AG, Minchen 13,
Lerchenaver Sir. 76

Limousine BMW 600 (3985 DM einschl. Heizung
und Defroster), zweifarbige Lackierung Aufpreis
60 DM, Schiebedach Aufpreis 250 DM).

Ausstattung: Bis ouf fehlende Sonnenblende
reichhaltig und praktisch, v. a. zwei Abloge-
facher vorn, Aschenbecher, Blinker und Scheiben-
wischer mit automatischer Rickschaltung, Lichi-
hupe, asymm. Abblendlicht.

Raumverhdltnisse: Viersitzer mit Frnnliﬁr! klei-
ner Gepdckraum hinter Ricksitzlehne. Einstieg
vorn nach Gewéhnung bequem, hinten bequemer
als bei allen zweitirigen Kleinwagen, reichlich
Kopfraum auch hinten,

Bedienung und Sicht: Bedienungsorgone vor-
bildlich leichtgéngig und in richtiger Lage. Rund-
sicht und Dbersichtlichkeit sehr gut, nach links
vorn Sichtbehinderung durch dicken Tir-Fenster-
pfosten.

Heizung und Liftung: Heizung reichlich, Heiz-
luftfihrung leider an linker Fahrzeugseite. Nur
Schiebefenster, gute Durchliftung durch Schiebe-

fenster hinten links gesichert.

Fahreigenschaften: Kurzer Rodstand bedeutet
wenig Roumbedarf im Verkehr, Lage der Sitz-
bank (Uber Vorderrdder in der Kurve spirbar,

a.A, André Citroen, Paris
Zustndig f. Dewtschland:
Cilroen Automobil-AG,
Porz-Westhoven,

Kdlner, Ecke Nikolowssir.

Franzosisches Normal-Modell AZ (3450 DM ein-
schliefil. Heizung), belgische Luxusausfihrung
AZL 3 (3950 DM einschl. Heizung), Rolldach

serienmafig.

Ausstattung: Einfach, aber in den Einzelheiten
auBBerordentlich gut durchdacht. Sehr groBes
Ablagefach vorn, Parkleuchte, doppelte Innenbe-
leuchtung, Sonnenblende fur den Fahrer, Aus-
fGhrung AZL mit zusdtzlichem Seitenfenster.
Klappscheiben in den vorderen Tiren.

Raumverhiltnisse: Sehr gerdumiger viertiriger
Viersitzer, sehr grofler Gepdckraum hinten, sehr
Eequemer Einstieg, reichlich Kopfraum auch hin-
en.

Bedienung und Sicht: Geschickt angelegte Be-
dienungsorgane, originelle Schiebeschaltung
sehr leicht zu bedienen, Fliechkraftkupplung [An-
fahren ohne Kupplungspedal). Sicht nach hinten-
seitlich schlecht, sonst befriedigend.

Heizung und Liftung: Sehr mogere Heizung, ge-
nigt knapp zum Entfrosten, gute Durchliftung
durch Klappe unter Windschutzscheibe, bei star-
kem Regen Beliftung unzureichend, da Fenster
nicht teilweise gedifnet werden kdnnen,

P~ Hett 9/1959

"'u"nrieiie egeniber (Anfahren ouf Gl&He und
weichem Untergrund). Federung hinten hart, kur-
zes Fahrzeug nickt etwos, Fohrkomfort fir Mo-
torleistung aber voll ausreichend.

Motor: Durch groBe Schwungmassen sehr gleich-
mdfiger Lleer- und Longsamlauf, sehr ange-
nehme Eigenschaften im Stadtverkehr, recht kraf-
tiges Durchsetzen am Berg und beim Beschleu-
nigen bis 70 km/h. Auch bei hohen Drehzahlen
laufruhig und verhéltnismaBig leise. 300er-Motor
etwas mehr Kroftreserve cls 250er, Fahrleistung
kaum verschieden.

Pluspunkte: Sparsomkeit, geringer Preis.
Minuspunkte: Kein Gepdckraum.

Unser Test: Heft 9/1958.

Straenlage im gonzen aber einwondfrei ung
voll der Motorleistung entsprechend. Gul abge-
stimmte Federung, leichte Neigung zum Nicken
uber regelmaflige Folge von Bodenwellen (z. B.
Autobahn-Platten).

Motor: Ausgeglichene Leistungscharakteristik,
gleichermafien ruhiger Lauf bei niedrigen Dreh-
zahlen wie bei vollem Ausdrehen, kraftiges
Durchsetzen am Berg durch reichliche Schwung-
inpssen_ Fir einen luftgekihlten Motor recht
eise.

Beste Pluspunkte: Sparsamkeit, beguemer Ein-
stieq und reichlich Kopfraum hinten,
Minuspunkte: Wenig Gepdackraum, dicke Fen-
sterpfosten vorn.

Unser Test: Heft 4/1958.

Fohreigenschaften: AuBerordentlich langhubige
weiche Federung, exirem starke Kurvenneigung,
dennoch im gonzen der Fohrleistung entspre-
chend ousgeglichene Fahreigenschaften, sauber
fihrende Lenkung. Grofler Wendekreis gelegent-
hah lashg.

Motor: Fiir einen Wagen dieser Gréfle schwach,
aober auflerordentlich sparsam, halthar wnd
standfest, durch geschickte Getriebe-Anpassung
bei bescheidenen Ansprichen on die Leistung
voll ausreichend. Sehr laufruhig.

Pluspunkte: Vier Tiren, sehr grofler und zu-
génglicher Innenraum, unerreichte Sparsamkeit.
Minuspunkte: Wenig Temperament und 5Spitze,
starke Kurvenneigung, schlechte Heizung.

Unser Test: Heft 5/1959



DKW Junior siehe Seite 320

daf 600

Ab 4480 DM
j& nach Ausfbhrung

590 ccm
= 87 DM Stever
im Jahr

19 PS
= 126 DM Versicherung

Verbrouch
(durchschn. Fohrweise)
6,6 Liter/ 100 km

Gesamt-Belriebskosten

bei 10000 km im Jahr
ca. 1850 DM
bei 20000 km im Jahr
ca. 2800 DM

Spitze %0 km/h

Beschleunigu
060 km/h in 15 sec
0-80 km/h in ca. 2B sec

Iweizylinder-Yiertakt-
Boxermotor vorn
Luftkihlung [Gebldse)
Antrieb out Hinter-
rader
Keilriemen-Kraftiber-

Fiat 500

Ab 3070 DM
je nach Ausfihrung

47 ccm
= 71 DM Stever
im Jahr

15 PS
= 95 DM Versicherung
im Jahr

Verbrauch
(durchschn, Fahrweise)
6,0 Liter/100 km

tragung mit automati-
scher Untersetzungs-
Anpassung
Bremsflache 438 qcm
vorn 1 Querblattfeder,
Teleskopstofidémpfer
als Fihrung

Gesomt-Betriebskosten

bei 10000 km im Jahr
ca. 1562 DM
bei 20000 km im Jahr
ca. 2412 DM

Spitze 90-95 km/h

Beschleuvnigung

0-60 km/h in 15 sec
0-80 km/h in 28 sec

Zweizylinder-Yiertakl-
Heckmotor

Luftkihlung [Geblése)

Antrieb ouf Hinter-
rader

4 Génge, nicht synchron
Bremsfliche 431 gcm

vorn Querlenker und
Quer-Blattfeder

hinten Schraglenker

Fiat 600

je nach Ausfihrung

633 com
= 101 DM Stever
I

20 PS
= 126 DMVersicherung
im Jahr

Verbrouch
[durchschn, Fahrweise)
66 Liter/100 km

mit Halbadhsen,
Schroubenfedern

Reifen 125-12 (4,40-12)
Lénge 295 m

Breite 1,32 m

Hoéhe 1,32 m
Wendekreis B6 m
Gewicht 470 kg
Zuladung 280 kg

Gesamt-Betriebskosten
bei 10000 km im Jaohr
ca. 1818 DM

bei 20000 km im Johr
ca. DM

Spitze 100 km/h

Beschleunigun
0-60 km/h in %3,5 sec
080 km/h in 24 sec

Vierzylinder-Viertok!-
Heckmotor
Wasserkihlung
Antrieb ouf Hinter-
rdder

4 Gdnge,

Il bis IV synchron
BremsfiGche 431 gcm
vorn Quer-Blattfeder
vnd Guerlenker

hinten Schraglenker
mit Halbachsen,
Schroubenfedern
Reifen 5,20-12
Léange 3,22 m
Breite 1,38 m

Héhe 1,40 m
Wendekreis 8,7 m
Gewicht 600 ki
Zuladung 295 kg

Deutsche Miederlassung:
daf-Automobilvertriebs-
GmbH., Disseldorf,
Dinnandahlztr. 31

Limousine (4480 DM einschl. Heizung), Schiebe-
dach noch nicht lieferbar, Zweifarbigkeit (ein-
schhieBl. Zweifarben-Polster) Aufpreis 75 DM.

Ausstattiung: Reichhaltig mit groffiem Handschuh-
kosten usw.: ndhere Beurteilung erst nach Test.

Ravmverhéltnisse: Zweitiriger VYiersitzer, gro-
Ber Gepdckraum im Hedk; ndhere Beurteilung
erst nach Test.

Bedienung und Sicht: Sehr einfache Bedienung
durch stufenloses Getriebe, Sichtverhélinisse sehr
qut: weitere Beurteilung erst nach Test,

Heizung und Liftung: Beurteilung erst nach Test.

Fahreigenschaften: Beurteilung erst noch Test,
nach ersten Eindriicken der Motorleistung gut an-

Van Doornes Automobiel-
fobriek MN.VY., Eindhoven.

Breite 1,44 m
Héhe 138 m

hinten Schraglenker
mit Schroubenfedern,

Keilriemen Wendekreis 9.5 m
Reifen 5,20-12 Gewicht 630 kg
Lange 3,60 m Zuladung 330 kg

Fiat S.A.,

Corso |V, Movembre 300,
Torino (lalien)

Deutsches Werk:

Fiat- Automohil-AG,
Heilbronn am Medkar

Cabrio-Limousine Fiat 500 Standard (3070 DM
einschl. Heizung und Klappdaoch) mit festen
Seitenscheiben wund einfachen Bezugsstoffen.
Klappdach-Limousine 500 Luxus (3470 DM ein-
schliefl. Heizung und Schiebedach) mit Kurbel-
fenstern u. o, Weinsberg Limousette und Coupe
(3990 DM einschl. Heizung und Schiebedach). Fer-
ner zeitweise lieferbar Coupé Bionchina (4170
DM einschl. Heizung und Klappdach), in kleiner
Stickzahl auch mit Sportmoter 20 PS (400 DM
Aufpreis).

Ausstattung: Auch beim Stondard Lichthupe,
Blinker und Wischer automatische Rickschaltung
doppelte Sonnenblenden, Fufiraumbeliftung,
Schwenkscheiben u. o. Ablagefoch sehr kiein,
Weinsberg mit Taschen in den Tiren.

Raumverhdltnisse: Zweillriger Zweisitzer, Rick-
sitzbank reicht zur Not fir Erwachsene, fiir vier
Personen zugelassen. Kein Gepéckraum, ebtwaos
Rovm fir Kleinzeug unter Vorderhoube.

Bedienung und Sicht: Bedienungsorgone vorbild-
lich, Schaltung nicht synchronisiert, dennoch sehr
leicht zu bedienen. Sichiverhdlinisse sehr gut,
jedoch obere Fensterbegrenzung fir groBe Fah-
rer zu miedrig.

Heizung und Liftung: Gute Heizung, vorbildliche
Beliftung, feste Seitenscheiben beim Standard
dennoch lastig.

Fiat S.A.,

Corso 1Y, Movembre 300,
Torino (ltolien)

Deutsches Werk:
Fiat-Automobil-AG
Heilbronn om Meckor

Limousine Fiat 600 (importiert, 4330 DM ein-
schliefil. Heizung), Schiebedach-Limousine Fiat
400 t (in Deutschland montiert 4405 DM ein-
schlieBl. Heizung), zweifarbige Lockierung Auf-
preis 80 DM.
Ausstattung: Sehr reichhaltig, Blinker und Wi-
scher automotische Rickschaltung, doppelte Son-
nenblenden, Lichthupe, Scheibenwascher, Taschen
in den Tiren, Innenbeleuchtung autom. beim
Offnen der linken Tir u. a. 600-Limousine neig!
;um Dréhnen, da einfach geklebte Dachverklei-
ung.
Raumverhidlinisse: Jweitiiriger Viersitzer, kleiner
Gepdckraum hinter Ricksitzlehne und unter Vor-
derhaube, Ricksitzlehne als Gepéickflache vor-
klappbar, Einstiea durch grofie Tiren beguem
nach vorn, ausreichend hinfen. Reichlich Kopi-
raum auch hinten.
Bedienung und Sicht: Bedienungsorgane vorbild-
lich in Anordnung und Leichtgdngigkeit, Sichiver-
héltnisse sehr gut.
Heizung und Liftung: Sehr gute Heizung (Was-
serkithlung!), Zugfreiheit der Beliftung unbefrie-
digend, da weder FuBBraumbeliftung noch
Schwenkscheiben. Ausgleich beim Jagst durch
Schiebedach, Verbesserung der Beluftung den-
noch dringend zu winschen.

B Le O/1058

gepofdt, exokie Lenkung, ocusgeglichene Fede-
rung.

Motor: Offenbar gesund und daverhaft, nich!
ouf hohe Geschwindigkeit angelegt, ndhere Be-
urteiluna erst nach Test.

Pluspunkte: Gerdumige Karosserie, stufenloses
Getriebe, néhere Beurleilung erst noch Test.
Minuspunkfe: Relativ geringe Geschwindigkeit
frl'.'r Irvl:'.liESF.% Klasse. Ndhere Beurteillung erst nach
ech.

Fohrbericht: Heft 7/1959

Euhrnignns:hufhn: Erstklassig ohne Einschran-
ung.

Motor: Lout, aber sehr sparsam, robus! und nach
Einloufen Oberraschend schnell. Gut ousgegli-
chene Louteigenschaften.

Pluspunkte: Sparsamkeit, sehr gute Fahreigen-
schaften, durchdachte Konstrukhion.
Minuspunkte: Geringe Windschutzscheibenhshe,
kein Gepddkraum.

Unser Test: Heft 2/1959.

Fahreigenschaften: Erstklassige Lenkeigenschaf-
ten, wenig Kurvenneigung, ousgeglichene Fede-
reng. Relahv schwerer Heckmotor bringt Uber-
steuerneigung, die durch die Lenkeigenschaften
aber todellos ausgeglichen wird. Sehr gute Brem-
sen.

Motor: Sehr sparsam und leise, in Temperament
und Spitze nicht der leistungsféhigste 600er, da-
fir aber mit besonders ausgeglichenen Eigen-
schaften. Wasserkihlung wegen ginstiger Kihl-
verhdlinisse und Gerduschddmpfung keinesfaolls
ein Nachteil.

Pluspunkie: Sparsamkeit, leiser Lauf, Ausreifung.
Minuspunkte: FufiraumbeliGftung und Schwenk-
scheiben bleiben zu winschen; recht wenig Ge-
packraum.

Unser Test: Heft 271958 [20-PS-Avusfihrung in
Hett DER MOTOR-TEST _Funf Kleinwagen®),
neuver Test folgt Anfang 1940.
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Fiat 600 Multipla

Ab 5270 DM
je noch Awusfihrung

633 cem
= 101 DM Stever
im Johr

2 P5
= 126 DM Versicherung
im Jahr

Verbrouch
[durchschn, Fahrweise)
7 Liter/100 km

Vierzylinder-Viertakt-
ackmotor

Wasserkihlun

Antrieb auf

rader

4 Gdnge,

Il bis IV snychron

Bremsfitiche 685 gcm

vorn Schravbenfedern

und doppelte Quer-

lenker

inter-

FMR'K“ bil‘le I'II'O"eI' (Messerschmitt)

Ab 2395 DM
ie nach AusfOhrung

191 cem

= 29 DM Steuver

im Johr

"?r:ium Versicherung
- ersi

im Jahr

Verbrauch

[durchschn. Fahrweise)
45 Liter/T00 km

hinten Schraglenker
mit Halbachsen,
Schraubenfedern

Héhe 158 m
Wendekreis 88 m
Gewicht 730 kg
Zuladung 420 kg

Gesamt-Betriebskosten
bei 10000 km im Jahr
ca. 1258 DM
bei 20000 km im Johr
ca. 1868 DM

Spitze 90 km/h
Beschleunigung
05 lmth“m 16 sec
0-80 km/h in 31 sec

Einzylinder-Zweitaki-
Heckmotor
Luftkihlung (Geblase)
Anirieb auf Hinterrad
4 Génge, nicht synchron
Bremsfldche 170 qem
vorn Pendelachsen
Gummitorsions-
federung

hinten Federbein-
schwinge (3-Rad)
Reifen 4 40-8
Lange 282 m
Breite 1,22 m
Hohe 1,20 m
Wendekreis 9 m
Gewicht 238 kg
Zuladung 192 kg

FMR Tg 500

Ab 3650 DM
ie noch Ausfihrung

490 ccm
= 72 DM Stever
im Jahr

159 PS
= 126 DM Versicherung

m Johr

Verbrauch
|durchschn, Fohrweise)
8 Liter/ 100 km

Gesamt-Betriebskoslen
bei 10000 km im Johr
ca. 1824 DM
bei 20000 km im Jahr
ca. 2854 DM

Spitze 120125 km/h

Beschleunigu
0—50 km/h m'?..! sec
080 km/h in 16 sec

Zweizylinder-Zweitakt-
Hedimotor

LuftkOhlung (Geblase)
Antrieb auf Hinter-
rader

4 Gange, nicht synchron
Bremsfigche qcm
vorn Pendelachsen,
Gummitorsions-
federung

314

hinten Querlenker
mit Halbachsen,
Schraubenfedern
Reifen 4,40-10
Lange 30 m
Breite 1,27 m
Héhe 1.5 m
Wendekreis 9.5 m
Gewicht 350 kg
Zuladung 190 kg

Fiat S.A,

Corso I'lf’, Novembre 300,
Torino (Italien)

oty v by R
mak-Automob -
Heilbronn am Meckar

Limousine mit zwei Sitzhéinken (4/5-Sitzer, 5270
DM einschl, Heizung), Limousine mit Sitzbank
vorn und vier Einzelsitzen hinten (= Sechssitzer,
3370 DM}, Zweifarbigkeit serienmdfBig, Schiebe-
dach nicht vorgesehen.

Ausstattung: Sehr reichhaltig, vorn Kurbelfen-
ster, in den Toren Schiebefenster, Lichthupe,
Blinker und Wischer mit ocutomatischer Riick-
schaltung, Innenbeleuchiung dreifach, Motor-
raumbeleuchtung, Sonnenblenden fir Fohrer und
Beifahrer, Tasche in linker Tor. Man vermifit nur
Hondschuhkasten und Aschenbecher.

Raumverhdéltnisse: Viertiriger 4/5-sitzer, mit Ein-
zelsitzen Sechssitzer. Gepdckraum nur bei vier-
sitziger Ausflhrung hinter Ricksitzlehne, Riick-
silzbank bzw. Sitze einzeln wegkloppbar zur
Herstellung einer Lodefldche, Banke beim Vier-
sitzer als Schlaffiéche klappbar.

Bedienung und Sicht: Bedienungsorgane vorbild-
lich in Anordn und Leichtgdngigkeit, beson-
ders gute Sitzverhdlinisse durch hohe Sitzposi-
tion.

Heizung und Liftung: Sehr gute Heizun as-
serkihlung!), reichliche und zugfreie Bﬂﬁmng

Fahrzeug- und Maschinen-
bauy GmbH., Regentburg,
Lilienthalstrafie

KR 200 mit Plexiglashaube (2395 DM einschl.

Heizung), KR 200 mit Cabrio-Verdedk statt Havbe

(2445 Di‘. einschl. Heizung), KR 201 mit Roadster-

Verdeck ohne feste Seitenscheiben (2395 DM ein-

:E-iiesﬁl_. Heizung). Sport-Scheibe siehe aktuelle
~aeifen,

Ausstattung: Gut und sachlich, Taschen in rech-
ter Seitenwand und in Vordersitzlehne, kieines
Gapﬂtﬁ_ﬁﬂﬁ hinter Ricksitz, Ricksitz zur Koffer-
unterbringung ganz oder nur rechter Teil hoch-
klappbar. Doppelt verschiebbare Seitenfenster,
KR 201 flexible Rollscheiben.

Rovmverhiiltnisse: Dreirad-Roller, zwei Personen
hintereinander, auf Ricksitz noch Platz fir Kind
unter 5, koum Gepdckroum, BeifohrerfiBe aller-
dings neben Vordersitz.

Bedienung und Sicht: Einfache Ratschenschal-
tung, gut liegende Bedienungsorgane, sorgféltig
ouvf Leichtgdngigkeit und Haltbarkeit durchgear-
beitet. Fir den Fahrer hervorrogende Rundsicht,

Heizung wnd Liftung: Heizung fiir da: kleine
Fahrzeug voll ousreichend, Liftung durch dop-
pelte iebefenster gut, dennoch im Sommer
unter Plexi-Haube recht worm, Wechsel zwi-
schen Plexi-Haube im Winter und Cabrio-Ver-

Fahrzeug- und Maschinen-
bau GmbH, Regensburg,
Lilienthalstrafie

IT!' 500 mit Plexiglashaube (3650 DM einschl.
eizung), mit Cabrio-Verdeck statt Havbe (3700
DM einschl. Heizung), mit Roadster-Verdeck ohne
feste Seilenscheiben (3650 DM einschl. Heizung).
Sport-Scheibe sieche aktuelle IAA-Seiten.

Avsstattung: Gut und sachlich, befonders gul
ousgearbeiteter Vordersitz, Taschen in rechter
Seitenwand und in Vordersitzlehne, kleines Ge-
pdckfach hinter Ricksitz, Ricksitz zur Koffer-
vnterbringung ganz oder nur rechter Teil hoch-
klappbar. Doppelt wverschiebbare Seitenfenster,
Roadster flexible Rollscheiben. Asymmetr. Ab-
blendlicht,

Roumverhélinisse: Vierrad-Roller, zwei Personen
hintereinander, ouf Ridksitz noch Platz firr Kind
unter finf, koum Gep&ckraum. Einstieg durch
aufkloppbaren Aufbau véllig ungehinderi, Ellen-
bogenraum und Fufiroum reichlich, Beifohrerfiife
allerdings neben Vordersitz.

Bedienung und Sicht: Sehr kratzige, gewsh-
nungsbedirftige Schaltung, Lage der Bedie-
nungsorgane ginstig, sorgfditige Durcharbei-
tung auf Leichtgéngigkeit und Haltbarkeit.

Hni:r:ung und Liéftung: Heizung recht gut, etwas zu
wenig Defrosterleistung. Sonst wie Kabinenroller.
Fahreigenschaften: Bestimmt durch auBerordent-

-_ Heft 9/1859

Fohreigenschaften: AuBerst wendig und hand-
lich bei jeder Belastung, trotz hohem Aufbau
erstklossige Fohreigenschaften, auch Federung
leicht Belastung gut aus, sehr gute Bremsen.
n leichtes Wegstempeln der Hinterrdder bei
leerem Wagen gewdhnt man sich bald, Vorder-
bank etwas hart,

Motor: Wie Fiat 600; Leistung fir den Wogen
verhaitnismdaflig gering, Faohrleistung durch gute
E:geigensdm ten ober dennoch uberraschend

Pluspunkte: Grofier
Sparsamkeit.

Minuspunkte: Nur Lieferwagen-Temperament, re-
lativ hoher Preis.

Innenraum, Fahrkomfort,

Unser Test: Heft 11/1958.

deck im Sommer ist beste Lésung. Roadster ohne
Seitenscheiben sehr unpraoktisch,

Fohreigenschaften: Bestimmt durch Dreirddrig-
keit, Kurshalten abhdngig vom Verhalten des
einzigen Hinterrades, extrem direkte Lenkung wie
beim Seitenwogengespann, stets leichtes Pendeln
im Kurs.

Mator: Zuverldssig, dem Yerwendungszweck gut
angepafit, Innenldrm recht hoch.

Pluspunkte: Einfacher Aufbau, geringe Betriebs-

kosten, fir Motorleistung relativ hohe Fahr-
leistung.
Minuspunkte: Wenig Innenraum, unruhige Lenk-

eigenschaften, harte Federung.
Unser Test: Heft 3/1958.

lich direkte Lenkung, souberes Kurshalten nur
naoch Gewdhnung, dann auBerordentlich schnelle
Lenkreaktion. Sehr harte Vorderradfederung, da-
durch und durch Gewichisverteilung hervor-
ragende Kurvenlage. Wendigkeit durch lastig
grofien Wendekreis beeintrachtigt.

Motor: Lout, Leistung fir leichtes Fohrzeug ver-
héltnismdBig hoch, sehr temperomentvell und
schnell. Vierter Goang als ausgesprochener
Schneligong. Da sehr sportliche Fahrweise her-
ousgefordert wird, nicht sparsam.

Pluspunkte: Temperaoment und hervorragende
Kurvenlage.

Minuspunkte: Harte Federung, hoher Innenldrm,
sehr gewShnungsbedirftige Lenkung.

Unser Test: Heft 4/1959.



Das groBe Goggo-Coupé siehe S. 322

Goggomobil 250, 300, 400

alle Typen
gemeinsam

Iweirylinder-Zweitakt-
Heckmotor

Luftkihlung (Geblése)

Antrieb auf Hinter-
rdder

4Ga
_ouf Wunsch
elekirische Vorwdéhlung
(Selectromat)
BremsflGche 405 qcm

vorn Pendelachsen
mit Federbeinen

hinten Pendelachse,
Léngslenker,
Federbeine

e, nicht synchron

Reifan

Limousine 4.40-10
Coupé 4,80-10

Limousine (T)

250 ccm

Limousine ab 3097 DM
Coupé ob 3552 DM
ie nach Ausfihrung

245 eem
= {4 DM Stever
im Jahr

/% DM Versiche
= ersicherung
im Jahr

Verbrauvch

Ldurd‘ud‘m. Fahrweise)
7 Liter/100 km

Gesaomt-Betriebskosten
bei 10000 km im Johr
co. 1554 DM

bei 20 000 km im Johr
ca. 2424 DM

Spiin

Limousine B0-85 km/h
Coupé 85 km/h
Beschleuni

060 km/h in 15 sec
080 km/h in 35 sec

Lange
Limousine 29 m
Coupé 3,04 m

T 250 (3097 DM einschl. Heizung), T 300 (3157 DM
w. o.), T 400 (3232 DM w. o.), zweifarbige Lackie-

Limousine ab 3157 DM
Coupé ab 3662 DM
ie nach Ausfihrung

293 cem
= 44 DM Stever
im Jahr

15 PS

= 90 DM Versicherung
im Johr

Verbrauch

(durchschn. Fahrweise)
5.9 Liter/100 km
Gesomi-Betriebskosten
bei 10000 km im Jahr
ca. 1554 DM

bei 20 000 km im Jahr
ca. 2424 DM

Spitze

Limousine 85-90 km/h
Coupé 90 km/h

Beschleuni
'I-illl.m"';lin hu’c
0-80 km/h in 30 sec

Breite

Limousine 1,28 m
Coupé 1,37 m

Hans Glas GmbH.,
Isaric-Maschinen-Fobrik
Dingolfing/Bay.

400 ccm

Limousine ab 3232 DM
Coupé ob 3742 DM
je nach Ausfihrung

20 PS

= 120 DM Versicherung
im Jahr

Verbrauch

(durchschn. Fahrweise)
6,6 Liter/100 km
Gesami-Betriebskosten
bei 10 000 km im Jahr
ca. 1750 DM

bei 20000 km im Jahr
ca. 2720 DM

Spitze

Limousine 95=100 km/h
Coupé 100 km/h
Beschleunigun

0-60 km/h in 13 sec
0-80 km/h in 22 sec

Héhe

Limousine 1,21 m
Coupe 1,24 m

roum und Motorleistung zu erwarten ist. Fede-
rung hart, ober gut ousgeglichen. Gesamteigen-

schaften mit 250 und 300

cem ginstig. Mit 400 ccm

is dies Fohrwerk bedenklich Gbermotorisiert.

rung Avfpreis 70 DM, elekirische Schaltung Selec-
;rﬁnra:ll' Avfpreis 110 DM, Rolldach Aufpreis

Am'luﬂu?: Fir den Preis selr gule Innenous-
stattung, Kurbelfenster, Hondschuhkosten, Liege-
sitze, Toschen in den Tiren, Parkleuchien, leider
keine Innenbeleuchtung.

Roumverhdltisse: Zweitiriger Zweisitzer, Rick-
sitzbank reicht zur Not for Erwachsene, fiir vier
Personen zugelossen. Kein Gepéckraum, etwas
Stauraum fir Kleinzeug vorn, schwer zugdnglich.

Bedienung und Sichi: Bedienungsorgane ain-
wondfrei ongelegt, Klouvenschaltung sehr leicht
zu bedienen, Selectromat fir einfoche Bedienung
durchaus nicht néhg, cber haltbar, Fingerspitzen-
bedienung. Sichtverhdltnisse tadellos.

Heizung und Liftung: Seit Einbou der Auspufi-
heizung 1958. Heizleistung sehr gut und geruch-

frei. Durchliftung durch
ut, ober nicht zugfrei,

ach zu empfehlen.

rofie Kurbelfenster sehr
ugluft oft lGstig. Schie-

Fohreigenschaften: Sehr direkte I.unlmrg, nicht

nz exokte Geradeousfihrung, iiber

km/h

g-:hﬁﬂ'eln in der Lenkung, auch bei sorgfdltigem

Auswuchten nicht

anz wegzvbekommen, Wen-

digkeit und Kirvenloge hervorragend, sehr hohe
Fohrleistung weit Uber dos hinaus, was von Hub-

Goggomobil Transporter

Motoren und Fohrwerk
wie Goggomobil-
Coupé

Abweichende
Doten:

Stever nach Gewidht

(Lieferwagensaiz):
100 DM }

Versiche Liefer-
eaiascls) 17350 sud
LT 300: 130 DM,

LT 400: 210 DM

Spitze je nach Motor
&5, 75 und 90 km/h

Beschleunigung

060 km/h jo nodh
Motor 25, 22 und 16 sec
80 km/h werden nur
durch LT 400 erreichi:
ca. 40 sec

Ab 3622 DM
ie nach Ausfihrung

Verbrivche LT 250 und
300 ca. 6 Liter/100 km,
LT 400 co. 6,6 Liter/
100 km

Lange 291 m
Breite 1,30 m
Héhe 1,70 m
Gewicht 600 kg
Zuladung 250 kg

Motor: Sehr lebendig und drehfreudig, keine
Klemmneigung mehr, thermisch gesund. énringa
schwungmassen fordern drehfreudiges Fahren,
beim Anfohren leicht abzuwiirgen. Bei gemafig-
ter Fohrweise sporsom, bei sehr scharfer Faohr-
weise steil steigender Verbrauch., 300er-Motor
etwas runder in der Charakteristik als 250er
bei etwo gleicher Faohrieistung, 400er-Motor
ouBerordentlich temperamenivoll und schnell.
Heulender Lérm, ollerdings nicht in besonders
vnangenehmen Frequenzen.

Plvspunkte: Fir den Preis gule Ausstaltung, fir
den Hubraum wiel Temperomeni.
Minuspunkte: Unruhige Lenkung, kein Gepdck-

raum, filr vier Personen sehr eng.

Unser Tesi: (T 250) Heft 1/1959. Fir 400er-Motor
Coupé-Test in Heft 6/1958 vergleichen.

Coupé (T5)

TS 250 (3552 DM einschl. Heizung), TS 300 (3462
DM w. o.), TS 400 (3742 DM w. o.), elekirische
Schaltung Selectromat kein Aufpreis, Knippel-
schallung nur auf Wunsch und ohne A lag,
zweifarbige Lockierung Aufpreis 60 DM, Rolldach
Aufpreis 75 DM,

Hons Glas GmbH.,
Isaria-Maschinen-Fabrik
Dingolfing/'Bay.

Transporter (TL)

TL 250 (3622 DM einschl. Heizung), TL 300
(3732 DM w. o.) TL 400 (3812 DM w. o.). Grun-
dierte Ausfihrung 50 DM weniger. Selectromat
serienméBig.

Ausstattung: Gut durchgearbeitet, Schiebetiren
mit festen Fenstern, groBes Ablagefach, Innen-
beleuvchtung, Parkleuchten.

Raumverhdlinisse: Zweitiriger Lieferwagen mit
Lodekloppe im Heck, fester Fohrersitz, Kloppsitz
fir Beifohrer, durch Heckmotor gestufte Lade-
fiéche. Sehr bequemer Einstieg durch grofle Tir-
&ffnungen.

Bedienung wnd Sicht: Gut durchgearbeitete Be-
dienungsorgane, Schalterleichierung durch Selec-
tromot (TL nicht mit Knippelschaltung liefer-
bar). Sehr gute Sichtverhditnisse nach vorn und
nach den Seiten.

Heizung und Li : Seit Einbou der Auspufi-
heizung 1958 Heizleistung sehr gut und geruch-
frei. Feste Fenster, Durchliftung denoch gut, weil
Schiebetiren in jeder Stellung arretierbar,

H Heft 91959

Gewicht Zvladung
Limousine 390 kg Limousie 260 kg
Coupé 480 kg Coupé 240 kg

Ausstattung: Elegante Innenousstattung, Kurbel-
fenster, Handschuhkasten, Taschen inrﬂen Tiren,
Porkleuchten, Innenbeleuchtung mit outomati-
scher Scholtung beim Uffnen der linken Tor.
Roumverhédlinisse: Zweiltiriger Zweisitzer, Rick-
sitzbank nur fir Kinder, sehr niedrige Sitze, un-
bequemer Einstieg. Kein ackroum, etwas
ﬂ;uruum for Kleinzeug vorn, schwer zugéng-
ich,

Bedienung und Sidht: Bedienungsorgane ein-
wandfrei ongelegl, Selectromat einfach zu be-
dienen und zuverlassig, fir Wunsch noch Knip-
pelscholtung kein AnloB. Sichtverhdltnisse sehr
gut, allerdings sehr tiefe Sitzposition.

Heizung und Liifftung: Seit Einbou der Auspufi-
heizung 1958 Heizleistung sehr gut und geruch-
frei. Durchliftung durch grofle Kurbelfenster
sehr gut, aber nicht zugfrei, Zugluft oft ldstig.
Schiebedoach zu empfehlen.

Fohreigenschaften: Fohreigenschaften wie Li-
m?‘ysine durch gréfBere Reifen |edoch etwas
ruhiger.

Motor: Wie Limousine.
Pluspunkie: Elegantere Form, elegantere Innen-
ousstattung.

Minuspunkte: Unbequemer Einstieg, sehr nied-
rige Sitzposition, wenig Innenraum.

Unser Test: Heft 6/1958. Fir 250er-Motor T 250-
Test in Heft 1/1959 vergleichen.

FohreigenschaMlen: Sehr wendig und handlich,
Schattenseiten des Fohrwerks nicht spirbor, da
kritische Geschwindigkeit (0ber 80 km/h) nur vom
TL 400 erreicht. Hoher Avufbou beeintrichtigt
Kurvenlage bemerkenswert wenig, Schnellfahren
wird nicht herausgefordert.

Motor: Wie Limousine.

Pluspunkte: Wendigkeit, bequemer Einstieg, ge-
ringer Betriebsovfwand.

Minuspunkte: Lenkung fir TL 400 etwas unruhig.
Unser Test: Heft 2/1958.
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Goggomobil 600,700 ,Isar”

T 600

Ab 4330 DM
je nach

579 cem

= B7 DM Stever
im Jahr

2 PS5

= 126 DM Versicherung
im Jahr

Verbraueh
(durchschn. Fahrweise)
68 Liter 100 km

Gesamt-Betriebskosten
bei 10000 km im Jahr
ca. 1850 DM
bei 20000 km im Jahr
ca. 1850 DM

Spitze 95-100 km/h

Beschleuni
060 km/h In 135 sec
0-80 km/h in 26 sec

T 700

Ab 470 DM

ie nach Ausfihrung
682 ccm

= 101 DM Steuver

im Jahr

30 PS

= 168 DM Versicherung

im Jahr

Verbrauch
9;Iurdu-:hn. Fahrweise)
Liter/100 km

Gesamt-Betriebskosten
bei 10000 km im Johr
ca. 1902 DM
bei 20000 km im Johr
ca, 2902 DM

Spitze 105-110 km/h

Beschleunigung
0-60 km/h in 10 sec

km/h in 20 sec

Iweirylinder-Viertaki-

Motor vorn

Antrieb ouf Hinter-

rader

Luftkihlung (Geblase)
e, voll synchron

Bremsflache gem

vorn Quer- und

Langslenker,
Schravbenfedern

NSU Prinz

Prinz |, Prinz NI,
Prinz Ii (E)

Ab 3584 DM
je nach Ausfihrung

583 cem
= B7 DM Stever
im Jahr

2 PS
= 126 DM Versicherung

im Johr

Verbrauch
{durchschn. Fahrweise)
7 Liter/100 km

Gesomt-Betriebskosten
bei 10000 km im Jahr
ca, 1769 DM
bei 20000 km im Jahr
ca. 2729 DM

Spitze 105 km/h

Beschleunigung
060 kem/h in 11,0 sec
0-80 km/h in 22,0 sec

hinten Starrachse mit
Blattfedern

Reifen 4,80-12

Ldnge 3,43 m

Breite 1,47 m

Héhe 1,38 m
Wendekreis 9

Gewicht 640 I‘:
Zuladung 310 Eu

m:‘m Prinz 30 (E),

Ab 3860 DM
ie nach Ausfihrung

583 cem
= 87 DM Stever
im Jahr

30 PS
= 168 DM Versicherung
im Jahr

Verbrauch
(durchschn, Fahrweise)
7.5 Liter/100 km

Gesamt-Betriebskosten
bei 10000 km im Jahr
ca. 1898 DM
bei 20000 km im Johr
ca. 2918 DM

Spitze 120-125 km/h

(Sport-Prinz 130 km/h)
Beschl .q“f

0-40 km/h in 10 sec
0-80 km/h in 19 sec

Lweizylinder-Viertakt-
Heckmotor

Luftkihlung (Gebltise)
Antrieb ouf Hinter-
rader

4 Génge, voll synchron
Bremsflache 416 gcm

vorn Cuerlenker und
Schraubenfeder

N5U Prinz |, Prinz |,

hinten Querlenker mit
Halbachsen,
Schraubenfedern
Reifen 4,40-12

Lénge 3,14 m

Breite 142 m

Héhe 1,37 m
Wendekreis B85 m
Gewicht 506 kg
Zuladung 334 kg

Prinz 30

Limousine Prinz | (einfache Ausstattung, 3584 DM

einschl. Heizung),
ausfihrung,

Limousine Prinz Il (Normal-
DM einschi. Heizung), Prinz IWWE

(4005 DM einschl, Heizung), Prinz 30 (= Prinz ||
und II/E mit 30-PS-Motor jeweils Aufpreis 148 DM,

Prinz | nicht mit 30-PS-Motor lieferbar),

zwei-

forbige Lackierung Aufpreis 49 DM, Schiebedach

Aufpreis 206 DM
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Hans Glas GmhbH .,
lsaria-Masdchinen-Fabrik
Dingolfing/Bay.

Limousine T m (4330 DM einschl. Heizung), Li-
mousine T (4470 DM einschl. Heizung),
Kombi [co. l?ﬂﬂ und 4900 DM einschl. Heizung),
zweifarbige Lackierung Aufpreis 75 DM, Schiebe-
dach Avufpreis 225 DM. Kunstleder-Ausstattung
Aufpreis 20 DM.

Avsstattung: Sehr vollstdndig, Kurbelfenster, Blin-
ker und Wischer mit autom. Ridkschaltung, Park-
leuchten, nblende nur fir Fohrer, Hand-
schuhkasten mit Deckel, Toschen in Tiren, Licht-
hupe. Beim Kombi (mit Hecktir) hintere Seiten-
fenster ausstellbar.

Raumverhiilinisse: Zweitlriger Yiersitzer, groBer
Gepdckraum im Hedck, beim Kombi Ricksitz vor-

kloppbar = Ladefléche. Einstieg nach vorn sehr
bequem, nach hinten ausreichend. Kopfraum hin-

ten knapp ausreichend, beim Kombi tadellos,

Bedienung und Sicht: Bis ouf Fufi-Abblendschal-
ter gut liegende Bedlenungmrgnne Kupplung
hl:luh? schwergdngig, Sitzposition und Sicht vorn
sehr gl.tnst'rg ?euerdmgs mehr Kopfraum durch
neue Sitze), Panoramascheibe in dieser Anord-
nung gruﬂer Sicht-Vorteil.

Heizung und Liftung: Sehr gute Heizung, sehr
Buh: FuBraumbeliftung, zug- und gerduscharme

urchliftung bei etwas ged neien Seitenfenstern
vnd bei gedfineten Kombi-Seitenfenstern hinten.

Fohreigenschaften: Erstklassige Lenkeigenschaf-
ten, wenig Kurvenneigung, trotz geringer Feder-
wege gut ausgeglichene Federung. Sehr hand-
licher und wendiger Wagen. Hﬁuﬁg leichte Schiit-
telneigung beim Bremsen,

Moteor: Bisher hdufig ungleichmdBige Verbréuche,

MNSU Werke AG,
Meckarsulm (Wirlt.)

Ausstatung: Schiebefenster, asymmetrisches Ab-
blendlicht, Prinz | sehr einfach o hne Sonnen-
blende, Hﬁd‘l::nh&d‘ien Lichthupe, Ablagefécher in
Tiren u. @. Prinz Il mit dieser Ausstattung,
Schiebefenster mit Kurbel, Prinz Il/E mit Schwenk-
scheiben, Parkleuchten, Liegleiilzen, besserer Ge-
rGuschddmpfung nach innen.

RaumverhGlinisse: Zweitiriger Viersitzer, bemer-
kenswert groBer Gepdckraum im Bug, etwas Ab-
logeraum hinter Ricksitzlehne, Einstieg gut,
Kopfraum hinten knapp.

Bedienung und Sicht: Prinz | mit unsynchronisier-
tem Vierganggetriebe, das auf Wunsch auch fir
die anderen Modelle lieferbar ist, sehr gewdh-
nungsbedirftig. ouch Synchrongetriebe mit nicht
sehr weicher Scholtung. lenkred zu hoch und
flach, sonst gut liegende Bedienungsorgane.
Sichtverhaltnisse sehr gut.

Heizung und Liftung: Gute Heizung, gute Fufi-
raumbeliftung. Durchliftung nur mit Schiebe-
fenstern unbefriedigend, Schiebedach oder Aus-
fihrung E mit Schwenkscheiben zu empfehlen.
Fohreigenschaften: Recht empfindlich gegen Ein-
stallung der Zahnstangenlenkung, StraBenlage
im ganzen aber sehr gut, wenin Kurvenneigung,
Ubersteverneigung gut ocuszugleichen.

Motor: Laut und leistungsfdhig, schon Normal-
ausfihrung weit schneller als andere 400er, 30-PS-
Ausfihrung auBlerordentlich schnell, beide Aus-
fohrungen extrem Uberdrehfdhig. Sportliche Fahr-
weise herausgefordert, deshalb nicht sehr spar-
sam,

Beste Pluspunkte: Hohe Leistung, einfache, Fahr-
warkspflege, Prinz | sehr billig.

Minuspunkte: Louter Motor, zdhe Schaltung, un-
elegante Form.

Unser Test: Heft 6/1959.

NSU Sportprinz

Einheitsausfiihrung Coupé (Preis bei Abschluf3
dieser Aufstellung noch €500 DM, zur |AA viel-
leicht gesenkt, siehe die aktuellen IAA-Seiten),

stdrkere Motorausfohrung (35 PS) ansch. ge lant;
Preis noch unbekannt. i ol

Ausstattung: Dem Preis entsprechend, Scheiben-
wascher, Lichthupe, doppelte Sonnenblenden,
Aschenbecher, Taschen in den Tioren, Kurbelfen-

'“‘ Heft 9/1959

jetzt durch neuen Vergaser sparsam, Guie Luuf
eigenschaften, relativ leise, T 600 fir seine Klasse
uhardurd'lsd'imﬁllm temperamentvoll und schnell,
ber 700er Motor, dem Wagen harmonischer an-
?apnﬁt ana:hlaumgung sahr gut, Spitze absicht-
ch nicht Gbertrieben.

Pluspunkte: Erstklassige Strofienlage, gute Sicht
vorn, grofier Gepéckraum.

Minuspunkte: Wenig Kopfraum hinten (auBer
Kombi), etwas grobe Verarbeitung.

Unser Test: Heft 12/1958. Test T 700 neuveste Aus-
fihrung im ndchsten Heft,

ster ohne Schwenkscheiben, asymmetrisches Ab-
blendlicht, Parkleuchten.

Roumverhdltnisse: Zweitiriger Zweisitzer, Rick-
sitzbonk reicht nur fiir Kinder, Gepdckraum un-
ter der Vorderhaube. Einstieg sportwogenmdBig
beengt.

Bedienung und Sicht: lLenkrad steiler als bei
Limousine, wesentlich angenehmere Loge, Syn-
chrongelriebe mit nicht sehr weicher Schaltung,
gut liegende Bedienungsorgane, sehr gute Sicht-
verhiltnisse.
Heizung vnd Liftu
ruumbeﬁufiurtgl Dur
dach befriedigend.
Fahreigenschaften: Etwas empfindlich gegen Ein-
stellung der Zahnstangenlenkung, StraBenlage
im ganzen aber sehr gut. UObersteverneigung gut
ouszugleichen. Fahreigenschaften wirken harmo-
nischer als bei Limousine.

Motor: Sehr schnell, extrem Uberdrehfdhig, bei
der her-::uigafnrdarian sportlichen Fahrweise
nicht sehr sparsam, jedoch keine extrem hohen
Verbrduche bei sehr hohen Geschwindigkeiten
durch cerodynamisch gunstige Form,

Pluspunkte: Elegante Form, einfache Fahrwerks-
pflege, niedriger Schwerpunkt: Kleiner Sport
wagen.

Minuspunkte: Wenig Innenraum.

Unser Test: Demndchst.

: Gute Heizung, gute FuB-
liftung auch ohne Schiebe-



Lloyd Standard, Alexander, Alexander TS

LP &00 Standard,

und Alexander

Ab 3468 DM
e nach Ausfihrung

569 cem
= §7 DM Steuer
im Jaohr

19 PS
= 126 DM Versicherung
im Jahr

Verbrawch
[durchschn. Fahrweise)
6,6 Liter/100 km

Gesami-Betriebskosten
bei 10000 km im Jahr
ca. 1744 DM
bei 20000 km im Johr
ca. 2704 DM

Spitze 95-100 km'h

Beschleunigung
060 km/h in 15 sec
080 km/h in 28 sec

Alexander TS

Ab 4328 DM
ie nach Ausfihrung

569 ccm
= 87 DM Siever
im Jahr

25 PS
= 168 DM Versicherung

im Jahr

Verbrauch
(durchschn. Fahrweise)
64 Liter/100 km

Gesamt-Betriebskosten
bei 10000 km im Jahr
ca. 1848 DM
bei 20000 km im Jahr
ca. 2818 DM

Spitze 110 km/h

Beschleunigung
0-60 km/h in 10 sec
0-80 km/h in 17,5 sec

Iweizylinder-Viertakt-
Motor vorn
Luftkbhlung (Gebldse)
Frontantrieb
Mur Standard
(3468 DM):

3 Gange, nicht s
alle anderen: 4
voll synchron
Gegen Avfpreis Saxo-
mat

Bremsflache 456 gcm

chron
éinge

vorn doppelte Gluer-
Blattfedern

hinten Ldngslenker
mit Schraubenfedern
Reifen 4,25-15

Lange 34 m
Breite 1,41 m
Héhe 14 m
Wendekreis 11 m
Gewicht 575 kg
Zuladung 285 kg

Lli,luyd 400 Standard, Alexaonder, Alexander T5)
600 Standard ﬁruigunggatriﬂbe, (3468 DM
einschl. HE"I“FEJ- Viergonggetriebe dozu Auf-
preis 200 DM, Alexander (4068 DM einschl, Hei-
zung), Alexander TS (4328 DM einschl. Heizung),
Kombi-Wagen mit Hedktiir (LS) jeweils Aufpreis
100 DM, zweifarbige Lackierung Aufpreis 50 DM,
Schiebedach Aufpreis 175 DM, Kunstleder-Voll-
ausstatfung (nicht fir Standard) Avufpreis 40 DM.

Ausstalung: Sogar Standard (Schiebefenster)
Handschuhkasten mit Deckel, Aschenbecher, Ta-
schen in Tiren, verstelibare Lehnen-Neigung, ge-
diegene |Innenausstaottung mit Kunstleder-Stoff-
Kombination. Alexander und Alexander TS (Kur-
belfenster und Schwenkscheiben) Sonnenblende
fir Fohrer, Gepackraumkloppe nach ouBBen etc.

Roumverhdltnisse: Zweitiriger VYiersitzer, gro-
Ber Gepdckroum im Heck, Einstieg nach vorn und
hinten durch hohe Tiren bequem, Kopfraum hin-
ten knopp ausreichend, optischer Eindruck von
innen elwas allmodisch hoch und schmal, jedoch
normale Innenmafie.

Bedienung und Sicht: Bis auf FuBB-Abblendschal-
ter gut liegende Bedienungsorgaone, unsynchro-
nisiertes Dreigonggetiriebe des Standard gewdéh-
nungsbedirthig, aber exakt und leichigdngig
auch vollsynchronisierte Viergangschaltung ge-
wohnungsbedirftig. Obersichtlichkeit durch %ahun
Karosseriekdrper elwas beeintrdchtigt, Rundsicht
sehr gut.

Heizung und Liiftung: Avusreichende Heizung,
keine Fufiroumbeliftung, Standerd mit Schiebe-
fenstern im Sommer unzureichend beliftet, Durch-
iﬁﬂ_ung bei Alexaonder und TS gut und fast zug-
rei.

Fahreigenschaften: Neuverdings olle Modelle mit
TS-Hinterradfihrung, dadurch exaktere Fahr-
eigenschaften als friher. Gute Lenkeigenschoften,
recht unruhige Federung, relativ viel Kurven-
neigung, Fohrverhalten zuverldssig, ober kaum
begeisternd.

Lloyd Motoren Werke
GmbH, Bremen,
Richord-Dunkel-Strafle

Motor: Rouher, recht lauter Louf, aber sparsam
und ausgereift, hohe Leistung schon in Normeal-
ausfihrung, stdrkerer TS sehr temperamentvoll
und schnell. Stondard wegen aus Preisgrinden
fehlender Resonanzddmpfung in der Karosserie
erheblich louter als Alexander und TS, bei miti-
leren Geschwindigkeiten Gerdusche noch leise.
Pluspunkte: Schr gute Verarbeitung, billige Er-
satzteile, Gepdckraum, Stondard: Fir Innenraum
und Leistung sehr billig. TS: schnell.

Ihlh;u:lp-unhh: Rouhe Federung, rauher Motor-
aur,

Unser Test: Alexander TS Heft 10/1958, Alex-
ander (altes Fahrwerk] Heft 9/1957, Test LP 600
Standord folgt demndchst.

Neues Goggo Coupé 700 auf Seite 322

Lioyd Arabella, groBBer Test S. 306 - 311

Lloyd Transporter LT 600

Ab 4758 DM
E‘ nach Auvsfihrung
1] 2n

ab 4272 DM}

9% ccm
= B7 DM Stever

im Jahr

(Lieferwagen 140 DM)

19 PS

= 126 DM Versicherung
im Jahr

(Lieferwagen 170 DM)

Verbrauch
(durchschn, Fahrweise)
7 Liter/100 km

Gesamt-Betriebskosten
bei 10 000 km im Jahr
ca. 1814 DM

bei 20000 km im Jahr
ca. 2844 DM

Spitze 85-%0 km'h

Beschleunigung

0—60 km/h in 17 sec
0-80 km/h in 45 sec

Lweizylinder-Viertakt-
Moter vorn
Luftkihlung (Geblase)
Frontantrieb

4 Gdnge, voll synchron
Bremsflache 456 qcm
vorn doppelte Gluer-
Blattfedern

hinten Halbachsen
mit Blottfedern
Reifen 5,60-13
Ldnge 353 m
Breite 155 m
Héhe 1,62 m
Wendekreis 11 m
Gewicht 665 kg
Zuladung 485 kg

Lloyd Motoren Werke
GmbH, Bremen,
Richard-Dunkel-Sirofe

Sechssitzige Limousine LT 600 (4758 DM einschl.
Heizung), Kasten-Lieferwagen LT/K 500 (4558 DM
w. ©.), Pritschenwagen LT 600 Pick-Up (4278 DM
w. 0.), verldngerter Rodstond mit verldngerter
Karosserie [+ 50 c¢cm) Auvfpreis 300 DM, Schiebe-
dach (nur LP} Aufpreis 275 DM,

Ausstattung: Einfach, aber gut verarbeilel, gro-
Ber Handschuhkasten, Taschen in Tiren, verstell-
bare Lehnneigung on VYordersitzen, alle Sitze
herausnehmbar. Schiebefenster in Tiren.

Raumverhé&itnisse: LP 600 zweitiriger Sechssitzer
mit Hecktir, Riicksitzbank bei Normalausfihrung.
unmittelbar an Rickwand, Gepéckraum hinter
Lehne nur ber Ausfohrung mit verlGngertem Rad-
stand. Einstieg bequem (nach hinten von rechis),
viel Kopfraum und Fufiraum, hohe Sitze, ange-
nehme Sitzposition, sehr viel Luftraum innen.

Bedienung und Sicht: Bis auf FuB-Abblendschal-
ter gul liegende Bedienungsorgone, Getriebe-
schaltung gewodhnungsbedirftig, dann aber
exakt. Sehr gute UObersichtlichkeit durch hohe
Sitzposition, sehr gule Rundsicht, ginstige Lenk-
radposition.

Heizung vnd Liftung: Heizung fir grofBen Innen-
raum sehr mager, keine Fufiraumbeliftung, im
Sommer vollig unzureichende Beliftung durch die
Schiebefenster in den Tiren, deshalb unbedingt

-B- Heft 0/1950

schwenkscheiben in den Seitenfenstern einbaven
(Aufprais B8 DM).

Fohreigenschaften: Fir einen Wogen mit rela-
tiv hohem Aufbou ausgezeichnet, Vorteile des
Frontantriebs voll nutzbar, relaliv geringe Kur-
venneigung, bei leerem Woagen recht grobe Fe-
derung, starkes Stampfen Uber Bodenwellen..

Motor: Zuverldssig und bemerkenswert leistungs-
fdhig, trotz 665 kg Leergewicht des Wagens recht
temperamentvoll und nicht zu langsam. Sehr
hoher Innenldérm, Dréhnen.

Pluspunkte: Einfacher Aufbou, billige Ersatzteile,
praktische Karosserie, sparsamer Motor.

Minuspunkte: Uneleganies Aussehen, hoher In-
nenldrm, schlechte Liftung.

Unser Test: Heft 8/1959.
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Renault 4 CV

Régie Maheonale
des Usines Renoult
Billancour (Seine), Fronke.

Zustandig f. Devischland:
Dauvtscha Remnault Auta-
mobil-Gesellschaft KG,

Ab 3885 DM

ie nach Ausfihrung
748 ccm Gesamt-Betriebskosten
= 116 DM Stever bei 10000 km im Jahr
im Jahr ca. 1818 DM
20 PS bei 20 000 km im Johr
= 126 DM Versicherung  <a. 2798 DM
im Jahr Spitze 105 km/h
Verbrauch Beschleunigung
|[durchschn. Fohrweise) 0—60 km/h in 14 sec
6,5 Liter/100 km 0-80 km/h in 27 sec
Vierzylinder-Viertakt- und doppelte
Heckmotor Schraubenfedern
Wasserkilhlung hinten Pendelachse,
Antrieb ouf Hinter- Schravbenfedern
rdder Reifen 500-15
3 Génge, Lange 3,62 m
Il und ?II synchron Breite 143 m
gegen Aufpreis Ferlec- Hohe 147 m
Kupplung Wendekreis 89 m
Bremsfidche 424 qcm Gewicht 620 kg

vorn Querlenker

Zuladung 296 kg

Renault Dauphine

Ab 5185 DM

je nach Ausfihrung
845 cem Gesamt-Betriebskosten
~ 130 DM Steuer bei 10000 km im Johr
im Jahr ca. 2021 DM
26,5 PS bei 20000 km im Jahr
~ 168 DM Versicherung <o 3111 DM
im Jahr Spitze 115 km/h
Verbrauch Beschleuni

([durchschn. Fahrweise)
7,0 Liter/100 km

UmHguUng
060 km in 11 sec
0-80 kkm/h in 19 sec

Vierzylinder-Viertakt-

hinten Pendelachse,

Heckmotor Schwinghebel,
WasserkiGhlung Schravbenfedern
Antrieb auf Hinter-

rader Reifen 5,00-15

3 Gadnge, Lange 395 m

Il und Il synchron Breite 1,52 m
Bremsflache 532 qcm Hohe 1,40 m

vorn Querlenker Wendekreis 70 m
und doppelte Gewicht 660 kg

Schravbenfedern

=

Steyr-Puch-Fiat 500

Zuladung 340 kg

Ak 3750 DM

je nach Ausflhrung
500 ccm Gesamt-Betriebskosten
= 72 DM Stever bei 10000 km im Johr
im Jahe ca. 1700 DM
19 PS bei 20000 km im Jahr
=126 DM Versicherung 9. 2650 DM
im Johr Spitze 100-105 km/h
Verbrauch Iﬂdlluung-n%
(durchschn. Fahrweise) 0-60 km/h in 9 sec
68 Liter/100 km 0-80 km/h in 19 sec

Iweizylinder-Vier-
takt-Boxermotor
hinten

Querblattfeder
hinten pendelnde
Halbachsen mit

Luftkithlung (Geblase) Schraubenfedern
Antrieb ouf Hinter- Reifen 125-12 (4,40-12)
rider Linge 2,76 m

4 Gdnge Breite 1,32 m

Il bis IV synchron Héhe 1,37 m
Bremsfldche 452 gcm Gewicht 480 kg

varn Querlenker mit
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Zuladung 300 kg

K&ln, Weilhausstr. 1-5

Standard-limousine (3885 DM einschl. Heizung),
Luxus-Limousine (4385 DM einschl. Heizung).
Stahlschiebedach Aufpreis 250 DM, outomatische
Ferlec-Kupplung Aufpreis 350 DM (beides nicht fir
Standard).

Ausstattung: Standord-Modell sehr einfach, ohne
Wassertemperaturanzeige, ohne Innenbeleuch-
tung und Sonnenblenden, ohne Chromausstat-
tung v. 0., Luxus-Modell mit dieser Ausstattung.
Blinker und Innenbeleuchtung mit automatischer
Schaltung, Wischer von Hand rickstellbar, Ab-
legefdcher in Tiren. Schwenkscheiben vorn, feste
Tirfenster, Schiebefenster hinten.
Roumverhdaltnisse: Viertiriger Viersitzer, recht
qgroBer Gepéickraum unter Vorderhaube, kleine
Ablage hinter Ricksitzlehne, sehr bequemer Ein-
stieg, reichlich Kopfraum auch hinten.
Bedienung und Sicht: Gut durchgearbeitete Be-
dienungsorgane, Schaltung bequem trotz un-
synchronisiertem 1. Gang. Sicht nach hinfen
schlecht, sonst trotz dicker Pfosten befriedigend,
Sehr kleine und langsame Scheibenwischer.

Heizung und Liftung: Ausreichende Heizung,
frihere FuBroumbeliftung leider weggefalien,
Durchliftung trotz fester Tiirscheiben befriedi-

Zustindig f. Deutschland:
Deutsche Renavlt Auvto-
mobil-Gesellschaft KG,
Kéln, Weihausstr. 1-5

Régie Mahionale
des Usines Renault
Billancourt [Seine), Frankr.

Einheitsausfih Limousine (5185 DM einschl.
Heizung), Stuhisgiahaduﬁ Aufpreis 250 DM,
automatische Ferlac-l’{upplung Aufpreis 350 DM.
Dauphine Gordini mit 34 PS und vier Gangen
6035 DM, Aufpreise w. o.

Ausstattung: Sehr reichhaltig, Sonnenblenden
fir Fahrer und Beifahrer, Parkleuchten, grofier
und kleiner Handschuhkosten, Blinker und Wi-
scher mit automatischer Rickschaltung, Aschen-
becher usw. Vorn Kurbelfenster und Schwenk-
scheiben, hinten Schiebefenster.
Roumverhdlinisse: Viertiriger Viersitzer, grofier
Gepdckraum unter Yorderhaube, Gepdckablage
hinter Ricksitzlehne, sehr bequemer Einstieg,
reichlich Kopfraum auch hinten.

Bedienung und Sicht: Sehr gut durchgearbeitete
Bedienungsorgane, Schaltung bequem trotz un-
synchronisiertem 1. Gang, Rundsicht trotz sehr
dicker Pfosten befriedigend.

Heizung wnd Liiftung: Recht gute Heizung, Be-
IGftung auch im Heckraum durch die sémtlich zu
&ffnenden Fenster sehr gutl, dennoch wird bis-
weilen eine FuBraumbeliftung vermift.
Fahreigenschaften: Sehr reichlich Obersetzte Len-
kung (4 Lenkradumdrehungenl), etwas gewdh-
nungsbedirftig. Wohl durch die indirekte Len-
kung starke Seitenwindempfindlichkeit bei h&he-

Steyr-Daimler-Puch AG,
Werk Graoz,

Import durch .Trans-
commerciale” {Fiat],
Heilbronn.

Eundendienst wsw. durch

Fiat-Organisation

Limousine Modell D (in Usterreich Luxusmodaell,
3750 DM einschl. Heizung), Osterreichisches Nor-
malmodell mit einfacher Ausstattung, Klappdach,
16 PS, in Deutschland nicht geliefert. Auch Im-
port des Modell D in Deutschland nur beschrdnkt,
vorerst nur etwa 500 Stick.

Ausstattung: Reichhaltig, Schwenkscheiben, Kur-
belfenster, asymmetr. Abblendlicht, doppeite
Sonnenblenden, verstellbare Lehnenneigung, gro-
fier Handschuhkasten und kleines Ablagefach,
keine Taschen in den Tiren, Blinker und Wischer
ohne autom. Rickschaltung.

Raumverhéltnisse: Wie Fiot 500, von dem die
komplette Karosserie verwendet wird, jedoch
bessere Unterbringung ouf den Hinlersitzen,
weichere Bank, mehr Kopfraum durch steiles
Rickfenster. Einstieg ausreichend bequem. Un-
ter Vorderhaube mehr Gepdckraum als Fiat 500
durch seitlichen Tank.

Bedienung und Sicht: Bedienungsorgane fodel-
los, Sicht fir groBgewachsene Fohrer eiwas be-
eintréchtigt durch niedrige obere Fensterbegren-
zung, sonst einwandfrei.

Heizung und Liftung: FuBraumbeliftung nur ge-

R Heft 9/1059

Heckraumes.

Durchliftung des
chiebedach dennoch zu empfehlen. Einbau von
Kurbelscheiben vorn als Zubehor (111 DM p. St.).

gﬂnd, gute

Fohreigenschaften: Sehr reichlich Ubersetzte
Lenkung (4 Lenkradumdrehungen!), etwos gewdh-
nungsbedirftig, aber auBerordentlich gute Kur-
venlage und gut ausgeglichene Federung.
Motor: Leise, kraftig und anspruchslos, gleicher-
mafien gut bei niedrigen Drehzahlen ﬁ'udcfre:,
viel Leistung schon bei geringen Drehzahlen)
und bei Hochsigeschwindigkeit (schnelll).
Pluspunkte: Vier Tiren, Ausreifung, Sparsamkeit,
niedriger Preis.

Minuspunkte: Unmoderne Form, eingeschrénkte
Sicht nach hinten.

Unser Test: Heft 3/1939.

ren. Geschwindigkeiten, gewdhnungsbedirftig.
Sehr geringe Kurvenneigung, trotz Uberstever-
neigung erstklassige Fahreigenschaften, die aber
nicht dahingehend mifiverstanden werden soll-
ten, daf ein Wagen mit schwerem Heckmotor
iedes Uberziehen vertrige. Ausgeglichene Fede-
rung, jetzt durch Gummielemente verbessert.
Motor: Leise, kréftig und anspruchslos, gleicher-
maflen gut bei niedrigen Drehzahlen (ruckfrei,
viel Leistung schon bei geringen Drehzahlen)
und bei Héochstgeschwindigkeit (schnelll). Wahi-
weises Vierganggetriebe zu erschwinglichem
Preis und Anhebung der Leistung an 30 PS5 wir-
den eine Abrundung des guten Eindrucks er-
geben.

Pluspunkte: Vier Tiren, sehr sparsamer Motor,
gute Durcharbeitung der Einzelheiten.
Minuspunkte: Seitenwindempfindlichkeit.

Unser Test: Heft 8/1958.

= B me =2 L

gen Aufpreis, Durchliftung dennoch befriedigend.
Heizung Beurteilung erst nach Test, anschemend
recht gut.

Fahreigenschaften: Wie Fiat 500, erstklossige
Lenkeigenschaften, wenig Kurvenneigung, aus-
geglichene Federung. Besonders gute Bremsen.

Motor: AuBerordentlich temperamentvoll. Der
Puch wirkt wie ein Sportmodell des Fiat 500.
Motor sehr robust, leider aber auch sehr laut,
Pluspunkte: Temperament, sehr gute Fahreigen-
schaften.

Minuspunkte: Wenig Gepdackraum, Ersatzieile
meist nur ab Heilbronn.

Unser Test: Folgt, wenn Verkouf in Deutschland
fortgesetzt wird, sonst nur Fahrbericht in einem
der ndchsten Hetfte.



Besprechung nicht mehr gebauter Typen im niichsten Heft

Vespa 400
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393 ccm
= 58 DM Stever
im Jahr

13 PS
= 95 DM Versicherung
im Jahr

Verbrauch
[durchschn. Fohrweise)
6,5 Liter/100 km

b
i Tl

=

Gesamt-Betriebskosten

bei 10000 km im Jahr
ca. 1567 DM
bei 20000 km im Jahr
ca, 2437 DM

Srpitu 85-9% km/h

B&:dilwniqunn
0-60 km/h in 16,5 sec
0-80 km/h in 42 sec

Lweizylinder-Zweitakt-
Motor im Heck
Kihlgeblase

3 Gange

Il und Il synchron
Bremsfiache 388 qcm
vorn Schwinghebel
mit Schraubenfedern
hinten Schwinghebel

s

Ape (Vespa-Lastendreirad)

145,5 ccm
= 32 DM Stever
im Jahr

58 PS
= 105 DM Versich::rung
im Jahr

Verbrauch
[durchschn. Fahrweise)
4.5 Liter/100 km

mit Halbachsen,
Schravbenfedern
Reifen 4.40-10
Ldnge 285 m
Breite 1,27 m
Héhe 1,25 m
Wendekreis 7.7 m
Gewicht 380 kg
Zuladung 240 kg

il
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Gesamt-Betriebskasien

bei 10000 km im Jahr
ca. 1220 DM
bei 20000 km im Johr
ca. 1579 DM

Spitze 60 km/h

Beschleunigung
0-60 km/h in 45 sec
080 km/h nicht erreicht

Einzylinder-Zweitaki-
motor unter Sitz
Kihlgeblase

Antrieb auf Hinter-
rader

4 Gange,
Drehgriffschaliung
Bremsfliche 196 gcm
vorn ein Rad, gezogene
achwinge rechts

[ T W —— & T

hinten Kettenkdsten
als Schwingarme

Reifen 4,00-8
Ldnge 2,48 m
Breite 1,26 m
Héhe 156 m
Wendekreis 245 m
Gewicht 174 kg
Zuladung 350 kg

Volkswagen

30 PS
= 168 DM Versicherung
im Jahr

Verbrauch
(durchschn. Fahrwaeise)
9.0 Liter/100 km
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Gesamt-Betriebskosien

bei 10000 km im Jahr
ca. 2024 DM
bei 20000 km im Jahr
ca. 3074 DM

Spitze 110 km/h

Beschleunigu
060 km/h in 10,5 sec
080 km/h in 19 sec

Vierzylinder-Viertakt-
Boxermotor hinten
Luftkihlung (Geblase)
Standard: 4 Gdnge,
nicht synchron

Export: 4 Gédnge,
-1V synchron
Bremshéche 520 gem
vorn doppelie Langs-
schwinghebel mit

Drehstabfederstédben
hinten 1 Langslenker
mit Drehfedersiab
Reifen 5,60-15
Lénge 4,07 m

Breite 1,54 m

Héhe 1,50 m
Wendekreis 11 m
Gewicht 730 kg
Zulodung 380 kg
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Pioggio & C. AG
Pontedera [Ihlinni
Deutsches Yespa-Werk:
Vespa GmbH, Augsburg,
Siebenbrunner Str. 30

Einheitsaustilhrung (Coupé mit Rolldach, 3090 DM
einschl. Heizung), Zweifarbigkeit nicht vorge-
sehen,

Ausstattung: Gleichzeitig mit starker Preissen-
kung Schiebefenster zu den Schwenkscheiben,
freundlichere Bezugsstoffe, schon vorher vorhan.
den Blinker mit autom. Rickschalter, doppelte
Sonnenblenden, gute FuBraumbeliftung, Hand-
schuhkasten, Zuziehgriffe an den Tiren.
Roumverhdltnisse: 7weitiriger Iweisitzer, Riick-
sitzbank nur fir Kinder, zur Not ein Erwachse-
ner, bequemer Einslieg durch grofie Tiren, kein
separater Gepdackraum.

Bedienung und Sicht: Bedienungsorgane leicht-
gangig und giinstig angelegt, leichtgéngige,
exakt arbeitende Schaltung. Sichtverhéltnisse
nach schréig hinten schlecht, sonst sehr gut.
Heizung wur iftung: Heizung von uns noch
nicht im Winter erprobt, anscheinend gut. Durch-
loftung sehr gut und zugfrei {bisherige Ausfih-
;un_? mit festen Seitenscheiben nicht einwand-
rei).

Fahreigenschaften: Etwas gewdhnungsbedirf-
tige, weil sehr reichlich Obersetzte Lenkung, nach
kurzem Eingewdhnen empfindet man die Fahe-

Pioggio & C. AG,
Pontedera (ltalien)
Devtsches Vespa-Werk:
Vespa GmbH, Augsburg,
Siebenbrunner Sir. 30

Lostendreirad mit Kostenaufbau, Fihrerhous und
Tiren (3160 DM), dosselbe ohne Tiren (3075 DM),
daosselbe nur mit Windschutz ohne Dach und
Rickwand (3000 DM), Lastendreirad mit Pritsche,
Fohrerhaus und Tiiren (2895 DM), dasselbe ohne
Tiren (2815 DM), dasselbe nur mit Windschutz
ohne Dach und Rickwond (2740 DM), Lasten-
dreirad mit Kipp-Pritsche, Fihrerhous und Tiren
(2895 DM), dasselbe ohne Tiren (2815 DM), das-
selbe nur mit Windschulz ohne Dach und Riick-
wand (2740 DM), Fahrgestell mit Fihrerhaus und
Taren (2640 DM), dasselbe ohne Tiren (2560 DM),
dasselbe nur mit Windschutz (2490 DM), das-
selbe ohne Windschutz (2440 DM).

Ausstattung: Sehr einfach, reines Lieferfahrzeug,
grofies Ablagefach, etwas auskloppbare Halb-
scheiben in den Tiren, Fihrerhaus nur Wind-
schutz mit Dach, Rickwond aus Verdeckstoff.
Roumverhaltnisse: Einsitziges Lieferdreirad, kein
Beifohrerplatz, Fassungsvermégen je nach Art
des Aufbaus, hohe Nutzlast.

Bedienung wund Sicht: Bedienungsorgane wie
beim Roller, jedoch Handhebelstarter. Einfache
Bedienbarkeit, Sicht nach vorn und noch den
seiten sehr gut, bei Kastenaufbau nach hinten
versperrt.
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Volkswagenwerk
Wolfsburg

Limousine Standard (3790 DM einschl. Heizung),
Limousine Export (4600 DM einschl. Heizung),
Schiebedach Aufpreis 250 DM.

Ausstattung: Kurbelfenster, Schwenkscheiben,
Aschenbecher wvorn, groBer Handschuhkasten,
Stondard einfache Bezugsstoffe, einfache Innen-
ausstattung, E:?:)r.:-n reichhaltige Ausstattung,
Sonnenblende fir den Fahrer, Aschenbecher
hinten, Taschen in den Tiren, Armlehne vorn
rechts. Blinker und Wischer mit automatischer
Rickschaltung.

Roumverhiltnisse: Zweitiriger Viersitzer, Ge-
packablage hinter Ricksitzlehne, weitere Ge-
pdckunterbringung unter Vorderhaube. Reichlich
Kopfraum ouch hinten, rechts bequemer Einstieg,
fir die FahrerfiBe etwas knapp.

Bedienung und Sicht: Karosseriegestaltung im
ganzen veraltet, dadurch eingeschrénkte Uber-
sichtlichkeit (Karosseriebegrenzung nicht zu
sehen), Rundsicht trotz rech! dicker Pfosten und
MNdhe des vorderen Fensterpfostens am Fahrer
gut, hohe Sitzposition, Bedienungsorgane gin-
stig, unsynchronisierte Schaltung des Standard
gewdhnungsbedirftig, Standard seit Jahren letz-
ter deutscher Wagen mit mechanischen Breamsen,
Fahreigenschaften: Lenkeigenschaften nicht mehr
recht zeitgemdl, beim neven Modell [August

-'- Heft 9/1950

eigenschaflen als hervorragend, Lenkung fihrt

sauber, Wendigkeit und Kurvenlage rvor-
ragend, I:Emrr:ngu: Kurvenneigung, sehr gqut abge-
stimmle Federung.

Motor: Spirbar nicht auf Hochleistung getrimmdt,
sondern mehr ouf gute Laufeigenschoften, Dauer-
haftigkeit und fir einen Zweitakier relatiy qe-
ringe Yerbriuche. Bei scharfer Fohrweise aber
auch Anstieg aouf Gbliches Zweitaklerniveay. Ge-
ringer Ulverbraueh durch Mischungsverhdlinis
1:50, bisher vorhandene Mischvorrichtung st
weggefallen, da Tanken 1:50 keine Schwierigkeit.
Pluspunkte: Niedriger Preis, Daverhaftigkeit,
sehr einfache Pflege.
Minuspunkte: Nur 3 Génge, Sichtbeeintrich-
tigung, weil keine hinteren Seitenfenster.

Unser Test: Heft 10/1958.

Heizung und Liiftung: Keine Heizung, Beliftung
im Sommer schlecht trotz Ausschwenkscheiben,
Tiren kénnen demontiert werden. Im Winter hin-
gegen kalte Zugluft, auf Kurzstrecken jedoch
nicht ldstig.

Fahreigenschaften: Extrem wendig, auch bei vol-
ler Lost gut zu beherrschen, ausreichende Fede-
rung, reines Kurzstreckenfohrzeug.

Motor: Im Innenraum enorm laut, bei voller Last
sehr schwach, auch sonst Fahrleistung nur elwa
langsameren Lastwagen entsprechend, jedoch
sehr haltbar und zuverldssig.

Pluspunkte: Wendigkeit, Haltbarkeit, viel Last
mit geringstem Aufwand zu bewegen.
Minuspunkte: Sehr hoher Innenlarm, sehr ge-
ringe Faohrleistung.

Unser Test: Heft 2/1959.

1959) jedoch gegen frither verbesser!, durch Tor-
sionsstabilisator wesentlich verbesserte Kurven-
lage, schéin ausgeglichene Federung durch wei-
chere Hinterradfedern verbessert.

Motor: Wenig PS fir seinen Hubraum, dadurch
sehr standfest und dauverhaft, jedoch hoher Ver-
brauch im Verhdltnis zur Fahrleistung, Gerdusch-
ddmpfung nach innen beim neuen Modell ver-
bessert (Export], neve, etwas nach vorn geneigte
Loge des Motor-Getriebeblocks im Zusammen-
hang mit der Verbesserung der Hinterradfede-
rung und -fohrung. '
Pluspunkte: Ausreifung, hervorragende Verar-
beitung, fir das Gebotene auflerardentlich bil-
liger Preis.

Minuspunkte: Korosserie in Roum und Gestal-
tung nicht mehr zeitgemdB, firr die Fohrleistung
hoher Verbrauch. Stendard nur mech. Bremsen.

Unser Test: (Ausfilhrung 1958/5%) Heft 7/1958.
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DKW Junior

Kurz gefahren

Wir werden im ndchsten Heft einen groBen Test des DKW Junior bringen und kdnnen uns
deshalb kurz fassen. Technische Charakteristik in der nebenstehenden besonderen Spalte;
erste Eindriicke von Testfohrien hier in Stichworten: Gegeniber dem Hauptkonkurrenten
Arabella ist die Ausstattung wesentlich einfacher und schlichter — das entspricht jedoch
ungeféhr der Preisdifferenz von 300 DM. Yorhanden sind Lichthupe, Son nenblende nur fir den
Fahrer, ausschaltbare Armaturenbrettbeleuchtung, Aschenbecher vorn, offener Handschuh-
kasten. Die Blinker haben keine automatische Ausschaltung, Kraftstoffstandkontrolle nur durch
Reserveleuchte. Kleiderhaken und Handgriff rechts am Mittelpfosten serienméBig. Im Koffer-
raum steht leider rechis das Reserverad, was Raum und Ausnutzbarkeit etwas einschrénkt; der
Gepdickraum ist aber dennoch recht grof.

Sichi- und Sitzverhdltnisse erstklassig; nur fiir Leute mit sehr langen Beinen liegt das Lenkrad
etwas tief, sonst empfindet man es als sehr angenehm. Im Kopfraum vorn und hinten wird die
Arabella Ubertroffen; auch vier groB gewachsene Personen finden ohne Einschrénkung Plotz.
Liftung nur mit Schiebedach zugfrei hinzukriegen; serienmdBige Schwenkscheiben wéren sehr
zu wiinschen.

Der Motor zeigt das typische Zweitakt-Blubbern im Leerlauf und beim Gaswegnehmen, aber
es ist leise und schnurrt auch bei héchsten Drehzohlen sehr ruhig und ausgeglichen; darin
iberirifit der Zweitakter jeglichen Viertaktmotor seines Hubroums. Die Beschieunigung ist sehr
gut. Erste Ziffern: 0-60 = knopp 9 sec, 0-80 = etwa 17 sec, 0-100 = etwa 34 sec; Spitze etwa
115 km/h. Die Getriebeschaltung arbeitet sehr exakt, die Schalthebelposition liegt im dritten
Gang unglicklich weit vorn. Die Lenkung ist prézise feinfihlig, wenn auch nicht ganz stoBfrei,
die Kurvenlage ist trotz spiirbarer Karosserieneigung einwandfrei, die Federung wiederum ein-
mal zugunsten besonders guter Fahreigenschaften verhaltnismdBig hart ausgelegt.

Die groBe Frage beim Zweitokter ist der Verbrauch: erste Test-Streckenverbrduche bei
exiremem Ausfahren ohne jede Ricksicht ({der Zweitakter ist bei uns in Feindeshand gefallen],
wenn auch unter verniinftiger Beachtung der Gashebelstufen: 8,3 Liter/B,5 Liter/9 Liter/8,4 Liter.
Bei iblicher Alltagsfahrweise werden sich 7,5 Liter und wahrscheinlich noch weniger ergeben.
Das kann also dem MaBstab des VW bei weitem standhalten, und die extremen Verbrauchs-
steigerungen bei vollem Ausfahren, die wir erwartelen, sind nicht eingetreten.

Ohne dem Test etwas vorwegzunehmen, kénnen wir sagen, dafi der DKW ein sehr verninftig
und sorgféltig gebautes Auto ist, das alle Erwartungen erfillen wird, die mon an einen Autc-
Union-Wagen stellen muB. Auch das Werk setzt offenbar sehr viel Yertraven in sein Erzeugnis:
Wartungsdienste nur alle 7500 km!
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Ab 4950 DM
je nach Ausfihrung

Preise: Limousine 4950
DM leinschl. Heizung],
Schiebedach und Saxo-
mat vorgesehen, Auf-
preise bei Red.-Schluf
noch nmicht fest.

741 ccm
= 116 DM Stever
im Jahr

34 PS
= 210 DM Versicherung
im Jahr

Beschleunigung
060 km/h in ca. 9 sec
0-—80 km/h in ca. 16 sec

Verbrauch

(durchschn, Fahrweise]
ca. 7.5 Liter/100 km
Gesamt-Betriebskosten
bei 10 000 km im Jahr
ca. 2075 DM

bei 20 000 km im Jahr
co. 3155 DM

Spitze ca. 115 km/h

Hersteller: Aute Umon
GmbH, Ingelstadt

Dreizylinder - Zweitakt-
Motor vorn

Wasserkihlung
Frontantrieb

4 Génge, voll synchron,
auf Wunsch Saxomat

Bremsflache 572 gcm

vorn doppelte Guer-
lenker, Drehstab-
federung

hinten Storrachse mit
Stabilisatorwirkung,
Léngslenker, Drehstab-
federung

Reifen 5,20-12
Lénge 3,95 m
Breite 1,58 m
Hoéhe 1,40 m
Wendekreis 10 m
Gewicht 675 kg
Zuladung 330 kg

Technisch betrachtet

In der Auslegung ist der Junior als echte DKW-
Konstruktion der Auto Union-Vorkriegsschule zu
werten, grundsétzlich traditionsireu in der Spur
seiner erfolgreichen Vorfahren, aber mit einigen
zeilgemafen zweitaktmodernen und auch neue-
ren fahrwerksméfigen Zugaben: selbstversténd-
lich Frontiriebler im Zweitakt, ober nicht mehr
mit zwei, sondern in bekannter DKW-Nachkriegs-
praxis mit 3=46, also drei Zylindern und mit dem
zweitaktginstigen Einzelvolumen von 246 ccm
aus Bohrung/Hub &8/68 mm, macht insgesamt 740
ccm: ein DKW-typisch kleines Volumen, grofie
Kolben [zweitaktunbeliebt!] pfiffig vermeidend.
Daraus 34 PS bei der geruhsomen Nenndrehzahl
von 4300 U/min, macht 58 PS Literleistung, sprich
Drosselmotor. In schéirferem Trimm kénnte er ouch
seine beachtlichen 6,5 mkg Hédhstdrehmoment
nicht schon bei 2500 U/min ocusspielen. Hut ob
also vor so respektheischenden Leistungsdaten,
ganz besonders vor der mafigen Nenndrehzahl,
dann noch vor 1:40 Gemischschmierung, wenn-
gleich damit noch nichts iiber die desodierende
Wirkung dieser Olsparsamkeit ousgesogt ist.
Meu bei einem DKW die direkt am Differential
angesetzten Bremstrommeln, damit sind die
Felgen won viel ldstigem ungefederten Gewicht
befreit. Andererseits passieren die Bremskrafte
nun, gleich den Vortriebskraften, die Antriebs-
wellen einschlieBlich je Tweier metallischer Ge
lenka. Motaorseitig sind es Kreuz-, radseitig Sxe-
ziolgelenke. Zum Léngenausgleich in den An-
triebswellen genutete Schiebemuffen, ergo zu-
néichst noch kein Platz fir irgendein elostisches
Glied in der Kroftibertragung. Vorderradfih-
rende Querlenkerpaare, nobel drehstabgefedert,
Hinten oufgeschlitzte Rohrachse, katalogméfig:
selbststabilisierende  Torsionskurbelachse.  Ab-
stitzung durch Torsionsfedern, zur Seitenfihrung
Panhordstob, feine verldfiliche Sache ohne un-
aerufene Weichheiten, Davon verschont cuch die
Federung vorn wie hinten mit Kennungen, die
weit mehr zum Kleinwagen- als zum Mittelklasse-
standard hinneigen. Knoppe Lenkuntersetzung
1:15,7. das ist sehr direkt, ,straflenfihlig”, doch
wer glaubt schon an bessere Strafien. Kein never
Wendekreisrekord eines Frontirieblers, sondern
etwa wie gehabt, 10 Meter. Dank feststehender
Hebelgeseize sehr leichtgéngige Lenkradschal-
tung, also auch lange Hebelwege.

Réder 5,20-12, ein grofigewachsener Kleinwagen
auf kleinen, aber nicht zu kleinen Rédern. Nicht
selbsttragender Aufbou, sondern Gitterrahmen
ave Kastenprofilen. Was da an Material drin
steckt, wurde dariber on Kaorosserietragteilen
erspart, die Dachpfosten haben weniger zu tun,
blieben angenehm schlank, und 92%, Rundumsicht
st auch ein Wort. Nur 5 cm fehlen auf 4 Meter
Léngenmafl, domit macht sich der Junior Ffir
seine Klasse recht lang und mit 1580 mm ziemlich
breit, er ist mit 675 kg nicht zu schwer und mit
115 km/h Spitze so schnell als 34 PS5 stark sind.
Seiner technischen und maBlichen Veranlagung
nach ist er rein tourenméBiger Natur und bis auf
die originelle Hinterradachse eher konstruktiv-
konservativ als seiner Zeit vorausgebaut. Was
sich als durchaus richtig erweisen mag.



l|
g

- E—— o e i

S | T ———

——— e e 1 M

BMW 700

Kurz gefahren

.Kurz gefahren” ist etwas untertrieben: wir fuhren das BMW 700-Coupé etwa 450 km und
machten uns zwei Stunden lang auch mit der Limousine vertrout. Beide Ausfihrungen haben
das gleiche Fahrgestell (nur andere StoBd&émpferabstimmung hinten), den gleichen Motor
und bis ouf die Dachpartie die gleiche Korosserie. Dennoch ist der Eindruck sehr verschieden:
weil man im Coupé tiefer und dementsprechend weiter vom Lenkrad wegsitzt, fihlt man sich
(mit Recht) wie in einem kleinen Sportwagen. In der Limousine hingegen fihlt man sich
(ebenfalls mit Recht) wie in einem groBen Kleinwagen — man sitzt ndher an der Frontscheibe,
und vom héheren Sitz aus wirkt der ganze Wagen kleiner. Auch im Fohreindruck zeigt sich
ein deutlicher Unterschied; das Coupé ist etwas schneller, reizt aber Uberhaupt seiner ganzen
Anloge entsprechend von vornherein zum vollen Ausnutzen der Motorleistung, die Sportwagen-
form verpflichtet gewissermaBen dazu, wdh- :

rend in der Limousine die gleiche Leistung
mehr dem Transporizweck dient.

Wir brachten in Heft 7/59 schon einen aus-
tohrlichen Bericht mit allen technischen Daten,
und in Heft 11/59 wird der groBe Test er-
scheinen, so dafd wir hier nur noch in Stich-
worlen aufzdhlen wollen, was zu wissen wich-
tig ist: Die Ausstottung der Limousine ist
wider Erwarten gar nicht viel simpler als die
des Coupés; es fehlt die Armaturenbrett-
polsterung und der Zigarettenanziinder, die
Tirverkleidungen sind einfarbig, aber auch
Kunstleder, es ist nur eine Sonnenblende vor-
handen und die hinteren Seitenfenster sind nicht cusstellbar. Sonst sind die Wagen praktisch
gleich; eindrucksvoll ist die hervorrogende Verarbeitung, und der Blick des Technikers entdeckt
viele gekonnte Einzelheiten, so zum Beispiel die Wasserabléufe an den Kloppen iber Motor
und Gepdackraum. Scheibenwascher serienmdfig.

Die Rundsicht ist einwandfrei. Beim Coupé verschmerzt man das Fehlen von Schwenkscheiben
vorn, der Limousine wiinscht man sie, sofern nicht vielleicht gegen Aufpreis Ausschwenk-
scheiben hinten zwecks ganz zugfreier Beliftung geliefert werden kénnten.

Die Fahreigenschaften lassen volle Entfaltung der PS zu, der Wagen ist unerhért lebendig,
Uberlrifft in Beschleunigung und Spitze z. B. den YW und ist dennoch sehr sparsam. Schnell
gewthnen wird man sich an seine Ubersteverneigung; man spirt nun mal das Triebwerk hinten.
Gepdck im Bugroum verbessert die Fahreigenschaften; die Lenkung ist tadellos prazise, man
beherrscht den Wagen in jeder Lage. Eine Neigung zu nickenden Bewegungen bei sonst gut
ausgeglichener Federung filhrte das Werk am von uns gefahrenen Wagen auf noch nicht
endgiltige StoBdémpferabstimmung zuriick. Der Motor ist laut, hat aber einen sportlich-
ertriiglichen Klang — weitere Dampfung ist zu wiinschen.

Mehr iber den BMW 700 nach mindestens 3000 Test-Kilometern in Heft 11.
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Hersteller: Bovyerische

Coupé 5300 DM Motoren Werke AG,
Limovsine ca. 4780 DM Minchen, Lerchenauver
einschl. Heizung Strafile 76
696 cem éwai:ylindurl-_.iv;uiinkf-
= axermotor ninten
g i Luftkohlung (Gebldse)
0 PS Antrieb auf Hinterrdder
— 168 DM Versicherung 4 Gdnge, voll synchron
im Jahr Bremsflache 584 qem
Gesamt-Betriebskosten  vorn mit geschobenen
bei wnk‘m im Jahr Schwinghebeln
ca.
bei 20 000 km im Jahr ﬁ?'"““b'i"{“:”: .*
ca. 2500 DM inten Ldngslenker mi
Halbachsen,Schrauben-

}:f:'rhdﬁlc;'nﬁn Fahrweise) fegarn
i 4 "
ca. 7 Liter/100 km Reifen 5,20-12

; Linge 3,54 m
Beschleunigung Breite 1,48 m

060 km/h in 9 sec

0-80 | 5uS S Héhe Coupé 1,26 m

Limousing 1,32 m

Spitze Coupé Wendekreis ca, 25 m
ca. 125 km/h Gewicht ng&:é 630 kg
Limousine Limousine Blr:?%

ca. 120 km/h Zuladung 330 kg

Technisch betrachtet

Vom BMW 600 auf den neven 700 vererbt: die
komplelte Vorderradgruppe, chorakterisiert durch
die originelle spur- und sturzkonstonte. Rad-
fishrung mittels eines Schubschwingenpoares e
Rad und besonders gekennzeichnet dadurch, dafi
Rod, Rodfohrung und Federung ein Aggregot
bilden und olle Federungs- und Filhrungsteile
mitgelenkt werden. Querverbindung von Rad- zu
Rodgruppe eine beim 700 verstérkte Rohrachse,
am Karosseriekdrper stofigeddmpft in Gummi
qebettet und an den duBeren Enden die Lenk-
holzen fihrend. Diesem mitgelenkten Fihrungs-
Federungs-System verdankt das Rad viel Massen-
trdgheit, hier verspricht die verwendete Zahn-
stangenlenkung neben dem bekonnten guten
StraBenkontokt auch weitreichende Stof3freiheit.
Vor allem ober sitzt man im 700 nicht mehr wie
im 600 direkt Ober den Vorderréidern, sondern
inmitten des erwachsenen Radstandes von 2120
mm, weiter Vorderradspur von 1270 mm und
kleinwagennormaler Hinterradspur von 1200 mm.
Vererbt vom 600 auch die Gber alle Stabilitats-
zweifel erhabenen, gummigelogerten Ldngslen-
ker fir die Hinterrader sowie die Schrouben-
federabstiitzung; hier waren Anderungen Uber-
haupt nicht gefrogt, Ubernommen auch der Mo-
tor, durch VergroBerung von Hub und Bohrung
auf 73/78 mm und domit auf 696 ccm gebracht,
mit dem wollsynchronisierten stockgeschalteten
Vierganggetriebe, aber weiter kultiviert durch
einen Schwingungsddmpfer, durch thermostatische
einen Schwingungsddmpfer und thermostotische
Ansougluftregelung. Die Heizung hat um 30% an
Leistung gewonnen, und auch der neve BMW 700
bietet das Optimum hochelastischer Kraftiber-
tragung vom Motor zu den Lavfradern: jede der.
Antriebshalbwellen hat getriebe- wie rodseitig
je eine wuchtige Gummikupplung, macht ins-
gesamt vier mit den zugehdrigen grofien Ver-
drehwinkeln, gleich denkbar weiche Kraftiber-
trogung. Neu bei einem BMW die Radgrofie
520-12, und im Dienst UOberdurchschnittlicher
Bremsfunktion selbstzentrierende Bremsbacdken;
584 ccm wirksame Gesamibremsflache,

30 luftgekihlte Viertokt- Zweizylinder - Boxer - PS
bet 5000 U/min, 5,15 mkg Héchstdrehmoment bei
3200 U/min und betriebssichere Hochstdrehzahl
von 6500 U/min = 140 km/h, Katalogspitze 125
km/h = 5700 U/min. Andererseits ruckfreie Ba-
schleunigung aus 25 km/h = 1200 U/min, dazu
der sehr niedrige Luftwidersiandbeiwert des
Coupés und das fur ein Coupé dieser Grofie sehr
ainstige Eigengewicht von nur 630 kg -, all das
deutet unmifiversténdlich auf sportlich orientierte
Konzeption hin, und es ist mehr als nur mochte-
gern-Sportlichkeit, leistungs- und formmdafiig ge-
sehen. Kein Rohrrahmen mehr wie beim 400, son-
dern selbstragende Karosserie, Benzin nicht im
Motorraum, sondern vorn, zusemmen mit Re-
serverad und UbercoupéaroBiem Gepﬁd{rnum.
Motor im Heck, kirzester Kraftflul zu den Hin-
terrddern, schwingungsfreie Motoravfhdngung,
keine riemengetriebenen MNebenoggregate, son-
dern Zindlichtmaschine und Kihlgeblédse auf der
Kurbelwelle. Von dieser auf soliden Grundsdtzen
basierenden Anlage profitiert natirlich die Limou-
sine ebenso wie das Coupé: nichis ist unter-
dimensioniert! Gewichtsverteilung mit zwei Per-
sonen ohne Gepdde: vorn 45, hinten 55%,.
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Goggomobil-

Sport-Coupé Isar S 35

Kurz gefahren

Die Dingolfinger haben eine originelle kleine Bombe gebaut: sie verkirzten das Fahrgestell
des grofien Goggo, der bekanntlich jetzt Isar 600 und 700 heiBt und setzten eine Karosserie
darauf, die bis auf die Motorhaube ohne wesentliche Verdnderung vom kleinen Coupé
stammt. Das Resultat sieht durch die gréferen Rdder und die breitere Spur recht gut aus,
wenn man sich einmal vom Bilde des friheren Coupés gelést hat. Die ldngere Nase wirkt
zundchst so, als ob sie nicht ganz dozugehérte, aber das ganze Coupé sollte auch gar nicht
auf letzte Schénheit getrimmt sein, sondern man wollte ein richtiges Sportinstrument zu einem
besonders erschwinglichen Preis machen.

Wir hatten Gelegenheit, mit dem ersten Probestiick, einer schauerlich anzusehenden und sehr
verbeulten Versuchskiste, ein paar Kilometer herumzujagen. Erster Eindruck war eine enorme
Beschleunigung und — trotz ganz ziviler Drehzahlen — sehr hohe Geschwindigkeiten in den
Gdngen; der dritte reicht bis 110, die Spitze dirfte bei ehrlichen 135 km/h liegen — der ganze
Wagen ist nichts weiter als kompakt verkleideter Motor, Platz fiir zwei Passagiere und
dohinter ein trotz hohem Boden recht groBer Kofferraum, der auch das Reserverad enthdlt
Das Kinderbdnkchen des kleinen Coupé ist fortgefallen, der Woagen ist also ein reiner
Lweisitzer.

Fir nur ca. 4750 DM bekommt man nirgendwo ein veritables Auto mit einem tadelfreien Fahr-
gestell und so schnellem Motor. Hinsichtlich Verarbeitungstechnik hat man in Dingolfing auch
sehr viel gelerni, und das wilde Wagelchen verdient den Namen Sportcoupé mit vollem
Recht.

Dofi das Coupé recht stramm gefedert ist, kann bei dem kurzen Radstand gar nicht anders
sein, und da es kein Reprdsentationsstiick ist, sondern ein freches (aber sicheres) Instrument,
um wieselflink durch den Verkehr zu wetzen und ouch auf der Autobahn einigen schnellen
GroBen den Auspuff zu zeigen, ist klar, Es wendet sich an den Kreis sportlicher Fahrer, die
am liebsten mit dem Motor und méglichst wenig Auto nebst allenfalls noch einem Passagier
alleine sein wollen.

Dofl der niedrige Preis durch den Zusammenbaou aus schon vorhandenen Teilen zu erkléren
ist (die Moforhaube ist aus Fiberglas) und nicht etwa aus einer irgendwie mageren Au;—
stattung oder anderen Einsparungen, braucht nur nebenbei gesagt zu werden. Und daf die
Dingolfinger nicht glauben, von ihrem kleinen Renommierstiick mehr als 10 Stick am Tag zu
bauen, ist auch selbstversténdlich.
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Hans Gles GmbH,

ca. 4750 DM Isaria-Moschinenfabrik,
Dingolfing/Bay.
688 ccm e :
= : Zweizylinder-Viertakl-
“IE;DH Steverim Jahr Bu:er?: Im o T:Emhl
: Luftkihlung (Geblase)

= 210 DM Versicherung  Antrieb au Hinterrdder
im Jahr 4 Gange, vollsynchron
Beschleunigung Bremsficiche 488 qcm

060 km/h in ca. B sec
0-80 km/h in ca, 15 sec

Verbrauch
(durchschn. Fahrweise)
ca. 7.5 Liter/100 km

vorn Quer- und Langs-
lenker, Schrouben-
federn

hinten Starrachse mit
Blattfedern

Reifen 4,80-12

Gesami-Betriebskosten .

bei 10000 km im Johr pong® ﬂ?.:‘

ca. 2000 DM Hohe 1,22 m

bei 20000 km im Jahr Wendekreis ca. 10 m
ca. 3000 DM Gewicht 610 k

Spitze 130 bis 135 km/h  Zuladung 200 kg

Technisch betrachtet

Das Smrlm“ufa Isar S 35 reprdsentiert in an-
schaulicher Weise das, wos der Techniker als
konstruktive Frechheit zu bezeichnen pflegt: der
extrem kleine Coupékérper der bekannten Goggo-
mobil-Coupé-Serien 250, 300 und 400 wurde von
dem kleinen Zweizylinder-Zweitakt-Heckmotor
befreit und der so gewonnene Roum dem Gepdck
rugewiesen. Die putzigen 4,80 - 10-Rader mudten
4,80 — 12-Zéllern weichen, und in der stupsigen
Fronthaube, die bei den Zweitoktcoupés nur
Fassungsvermégen fir vier Beine und das Re-
serverad zu haben schien, wurde der auf 34 PS
gebrachte Zweizylinderboxer des G glnmnhils
700 (jetzt lsar 700) untergebracht. Wohl liefi sich
fir dieses Triebwerk die Coupénase etwas wei-
ter nach vorn herausschieben, doch der kurze
Radstand von 1800 mm erwies sich natirlich nicht
als verléngerungsféhig. Mit dem grofien Motor
kom auch die 600 + 700er Vorderradfihrung und
-Federung in das neue kleine Sportcoupémodell

35, es ist eine Kombination von Quer- und
Léngsanlenkung durch eine unten liegende Quer-
und eine hoch darilber liegende geschobene
Léngsschwinge, Abstitzung durch Schrauben-
federn und Gummihohltonnen. Auch die grofle
Hinterradgruppe wurde auf den neuven Kleinen
Ubertragen, es ist eine Starrachse, gefithrt und
gefedert von Langsblatifedern. Dem sehr kurzen
Rodstand und den aus 34 PS zu erwartenden
sportlichen Geschwindigkeiten wurde eine Gem-
merlenkung zugeordnet. Und dof sich der kleine
Coupékérper, der bisher maximal 20 PS zu spir-
ren bekam, gegen diesen radikalen Motor- und
Fahrwerkszuwachs nicht verzweifelt wehrt und
technisch gesehen letztlich doch alles seine Ord-
nung hat und sich im erlaubten Rahmen bewegt,
schrankt den ersten Eindruck der konstruktiven
Frechheit stark ein, denn das Gesamtresultat ist
durchaus kein technisches Wagnis {was in dieser
PS-Region unverzeihlich wére), sondern ein flot-
ter, vertrauenerweckender kleiner Sportwagen
mit zwei Sitzen und vnmittelbar dahinterliegen-
dem Kofferraum. Er wiegt 610 kg und ist hierhe;
mit 34 PS5 bestimmt nicht iibermotorisiert, als rei-
ner Zweisitzer mit 200 kg belastbar und glénzt
mit dem sportlich-ginstigen Leistungsgewid?i von
rund 18 kg!FS leer und 23,8 kg/PS voll beladen,
wahrend die Literleistung mit knapp 50 PS/Liter
sportlich schon recht beachtlich ist, ohne diesen
Motor zum kaprizidsen, anfdlligen Feverzeug zu
stempeln. Dank Heckantrieb und Frontmotor ent-
tauscht er die Freunde dieser Baurichtung nicht
und ist bei voller Belastung mit der Gewichis-
verteilung wvorn/hinten 50/50%, auch totsdchlich
ideal ousgewogen, wenn das auch heute kein
Privileq des Frontmotors mehr ist, der NSU Prinz
kann dos auch mit Heckmotor,

34 PS qus 688 ccm bei 5700 U/min und 55 mkg
Htichstdrehmoment bei 3500 U/min. 9.2 Verdich.
tung, Gebldsekihlung, Uberdrehfshigkeit bis
kurz Ober 6500 U/min, zwei Solexvergaser und
eine knoppere Achsuntersetzung (4.28) als Isar
600 und 700 gehéren zu den wichtigsten Trieb-
werksdaten. Keine kiimmerlichen Bremsen, son-
dern 230 mm Trommeldurchmesser. Echte 135 km/h
Spitze bei knapp 6000 U/min, sportlich eng am
I¥. Gang der |ll. mit der hier schon supersport-
lichen Gangspitze von 110 km/h bei 6500 U/min.
Man kann der Konstruktion des Isar 5 35 schon
zustimmen, erst recht seinem Preis, der unter

J000 DM liegt.



kopp DICI“CI (in Kismmern Diana Sport)

1795 (1945) DM

194 cem
= 19 DM 5iever und
92 DM Versicherung
im Johr

9.5 P5 (12 PS)

Verbrouch
|durchschn. Fahrweise)
3,8 Liter/100 km

Spitze B5 km/h*

Einzylinder-Zweitakt-
Motor

Kette zum Hinterrad
Luftkihlung (Gebldse)
Kickstarter

4 Géinge, FuBschaltung
vorn Schwinggabel

HEII"I'(E' TGUfle (in Klommern mil Seilenwogen)

1850 DM

174 ccm
= 26 DM Stever und
o0 DM Versicherung
im Jahr

%2 PS

Verbrauch
(durchschn. Fahrweise)
3,1 Liter/100 km

Spitze 90 km/h

EmzyhndEr \Jlariuk’f-
Motor

OUlbod-Kette zum
Hinterrad

Luftkihlung (Gebldse)
E-Starter

Manurhin

1% DM

74 cem
= 11 DM Stever und
21 DM Versicherung
im Jahr

3PS

Verbrouch
(durchschn. Fahrweise)
2.5 Liter/100 km

Spitze 55 km/h

Einzylinder-Zweitakt-

Motor

Kette zum Hinterrod

LuftkGhlung (Geblése)
Handstarter

(C. Sport, nicht gemessen.)

Gesamt-Betriebskosten
bei 4000 km im Jahr
ca. 578 (590) DM

bei 8000 km im Jahr
ca. 758 (782) DM

Beschleunigung
060 km/h in 11 sec
0-80 km/h in 28 sec

hinten
linksseitige Schwinge

Reifen 3,50-10
Lange 1,64 m
Breite 0,74 m
Hohe 1,08 m

Gesamt-Betriebskosien
bei 4000 km im Jahr
ca. 524 (556) DM

bei 8000 km im Jahr
ca. 648 (748) DM

Beschleunigung
050 km/h m 11 sec
0-80 km/h in Zi sec

4 GhngE
Drehgriffschaltung
vorn Teleskopgabel
hinten einseitige
Schwinge

Hobby

Gesaomt-Betriebskosten
bei 4000 km im Jahr
ca. 394 DM

bei 8000 km im Jahr
ca. 522 DM

Beschleunigung
040 km/h in 105 s
050 km/h in 23 ii:

stufenlnses -::u'r-:-a
matisches Riemen-
getriebe

vorn Teleskopgabel
hinten Schwinggabel

N“"SU*'P}'ihu

Prima I, 11 K, 1 KL

146 cem
= 22 DM Stever und
60 DM Versicherung
im Jahr

74 PS5

Einzylinder-Zweitakt-
Motor als Triebsatz-
schwinge

E-Starter

LuftkGhlung (Geblase)
4 Gange, Fulischaltung
vorn Schwinggaobel
hinten Triebsatz-

Verbrauch

(durchschn. Fahrweise)
3,6 Liter/100 km
Spitze 77 km/h
Gesamt-Betriebskosten
bei 4000 km im Jahr
ca. 516 DM

bei B000 km im Jahr
ca, 627 DM
Beschleunigung

0-60 km/h in 125 sec
0-80 km/h nicht erreicht

schwinge links

Reifen 3,50-10

Lédnge 1,92 m

Breite 0,65 m

Héhe 0,97 m

Gewicht 138 kg
Zulodung 162 kg
nicht fir Seitenwagen

Prima Il K (zwei Sitze, kein Reserverad, kein

Gepcdckirager,

Prima Il KL [mit Zierleisten usw.

einfache Ausstu!tung 1389 DM),

1446 DM),

Dirkopp-Werke AG,
Bielefald,
Mikolous-Dirkopp-Strafie

Einheitstyp (mit zwei Sitzen, 1795 DM), unver-
bhindliche Richtpreise fir Reserverad mil Halte-
rung 50 DM, fur Gepdckirdger 3960 DM, fir
Handschuhkosten 48,40 DM.

Bedienung und Ausstattung: Leicht zu bedie-
nende FuBlschaltung mit nur einem Hebel, Leer-
lauf durch Tritt aut Kickstarter einschaltbar,
Kickstarter und E-Starter, Kraftstofthahn gin-
stig auBenliegend, Werkzeug abgeschlossen un-
:‘Erkﬂ itz, Seitentei iel Iurch(_t} ubfr;uh;bur. Taschen-
aken gunﬁhgu elegt. Gut fir Seitenwogen.
Sitzposition n-ﬁ e?tlh:l‘:lﬂ*&ﬂ!d‘lﬂﬂﬂl‘l. Freier
Durchstieg, giinstige Sitzposition fir Fohrer und
Beifahrer, handlich trotz recht hohem Gewicht,
Federung gul ausgeglichen, Fuhreigenachnﬂen
durch Mitfedern des Rahmenrohrs etwas beein-
tréichtigt, gewisser Ausgleich durch geringes
Steverkopfgewicht,

Gewicht 1465 kg
Iuludunu 150 kg

einschl. Seitenwagen
2835 kg (3 Personen)

Erns1 Heinkel AG,
Stuttgart-LZuffenhausen

Einheitstyp (mit pelsitzbank, Geptickirtiger
und Reserverad, 'IBdg DM), zweiforbige Ausfih-
rung kein Aufprms,

Bedienung und Ausstattung: Gewdhnungsbedirf-
tige Drehgriffschaltung, E-Starter, grofier Hand-
schuhkasten und Werkzeug abgeschlossen unter
Sitzbank, Kraftstofthahn unginstig innenhegend,
Motorhaube nicht leicht abnehmbar, Taschen-
hoken ginstig angelegt. Gut fir Seitenwogen.
Sitzposition und Fohreigenschaften: Freier
Durchstieg, Fahrer bei besetziem Ricksilz recht
weit nach vorn geriickt, aber doch ginstige Sitz-
position, Beifahrer sitzt sehr gut, Federung gut
ausgeglichen, in den Fohreigenschaften macht
sich dos hohe Gewicht bemerkbar, nicht sehr

Reifen 4,00-10 Gewicht 156 kg
Ldnge 2,09 m Ipludun% 194 kg
Breite 0,71 m einschl. Seitenwagen
Hoéhe 1,00 m 294 kg (3 Personen)
Monufacture do Maochines Hobby-RBoller-Yertriebs-
du Haut-Rhin, GmbH. im House

S.A. Manurhin, Mulhouse Aute Union GmbH
Zusténdig f. Deuischland:

Einheitstyp mit zwei Sitzen (1180 DM|, Zweifar-
bigkeit nicht vorgesehen, Gepackirdger Aufpreis.
Bedienung und Ausstattung: Stufenloser Antrieb,
kein Schalten, dozu Fliehkraftkupplung, keine
Kupplungshemhgung, Handzugstarter, kein
Hondschuhkasten, Werkzeug unter Fahrersattel,
Kraftstofthahn hm’rer Vorderklappe, I'iumssene
leicht hochzuklappen. Taschenhaken gilinstig an-
gelegt.

Sitzposition wund Faohreigenschaften: Freier
Durchstieg, ginstige Sitzposition fir Fahrer und

Beifohrer, sehr gute Lenkeigenschaften, harte
Federung, Hondlichkeit durch geringes Gewicht.
(mit Gummifeder- Breite 0,60 m
elementen) Héhe 097 m

Reifen 2,75-16 Gewicht 86 kg

Zuladung 154 kg

NSU-Werke AG,
Meckarsulm [Wirrl.

Ldnge 2,01 m

Prima V Verbrauch
ladalrtl}sd}:;“ﬁihmeise}
R L ; iter m
ﬂ'ﬂ Dﬂ L Gesams-Belrishskosten
PRSI bei 4000 km im Jahr
S—— ca. 532 DM
174 ccm bei 8000 km im Jahr
= 26 DM Stever und ca. 700 DM

60 DM Versicherung Spitze 88 km'h

m Jahr Beschleunigung
0-60 km/h in 9 sec
93 PS 0-80 km/h in 20 sec

Prima lll (mit Reserverad, Gepdckirager und E-
Starter 1648 DM}, Prima '\\; (175 ccm, Ausstatiung
wie Prima lll, dazu Lichthupe und 'Nebelschein-
werfer 1798 DM). Aufpreis fir Sitzbank 16 DM.

Bedienung und Ausstattung: Sehr exakt arbei-
tende Fufdschallung, Awusstattung der einzelnen
Modelle siehe unter Versionen, kein Handschuh-
kasten, Werkzeug in sehr engem Behdlter hinter
Motor, Kraftstoffhahn liegt ginstig, Motorver-
scholungen leicht cbnehmbar, Taschenhoken gin-
stig angelegt. Fur Seitenwagen nicht zugelassen.
Sitzposition wnd Fohreigenschaften: Freier

-“_ Heft 9/1950

Mnlnr

Sehr gute Luufeugﬂnsmﬂf’mn, nicht uuf
schnell getrimmt, beispielhaft vibrationsfrei,
Pluspunkte: Sorgfdltig durchdachie Ausfuhrung,
Vibrationsfreiheit.

Minuspunkte: Mittelmdflige Lenkeigenschaften.
Kette pflegebedirftig.

Unser geﬂ: Heft 9/1957, neuer Test sollte folgen,
es mufd jedoch dozu abgewartet werden, ob die
schon longe geplanie 175 TS in Serie geht.
Spurluusfu rung wohl [l?ﬁﬂ' DM] nur fir E:-:p-::ri

et

straffe Lenkung, Gewohnheitssache.

Motor: Sehr sparsam und vibrationsfrei, sehr
gute Laufeigenschaften (Viertakt). Antriebskette
wartungsfrei im Ulbeod.

Pluspunkte: Sehr solide, ausgereifte Bauart, sehr
sparsam, relativ schnell, Kette im Ulbad.
Minuspunkte: Sehr hohes Gewicht, Fahrersitz-
position mit Sozius gewohnungsbedirfiig.
Unser Test: solo Heft 3/1958, mit Seitenwagen
Hefi 4/1959,

R R | i o o/y ¥ B A= =1 T
Motor: Luufruhlg, lmse sparsam.

Pluspunkte: Geringe Betriebskosten, leichte Be
dienung, Sparsamkeit.

Minuspunkte: Harte Federung, Leistung wenig
iber Moped, Kette pflegebedirftig.

Unser Test: Heft 9/1958.

ke il il

Durchsheg, gunshge Sitzposition fur Fohrer und
Beitahrer, nicht sehr weiche, aber gut cusge-
alichene Federung, gute Fohreigenschaften.
Motor: Mit 150 ccm spiirbar leistungsfdhiger als
der Durchschnitt dieses Hubraums, ausgeglichene
Leistungscharokterishik. Mit 175 ccm schnell und
temperamentvoll. Antrieb ohne Kehe.
Pluspunkte: Gute Fahreigenschaften, Handlich.
keit, leichte Pflege [keine Kette).

Minuspunkte: Recht louter Molor.

Unser Test: Prima V und Prima |l alte Ausfih-
rung Heft 8/1958, Prima 11l K und KL Heft 1/1959.

S

323



Progress 200

15 ow

191 cem
= 720 DM Steuer und
92 DM Versicherung

im Jahr

102 P5

Verbrauch
|[durchschn. Fahrweise)
38 Liter/100 km

Gesamt-Betriebskosten
bei 4000 km im Jahr
ca. 570 DM

bei 8000 km im Jahr
ca. 742 DM

Spitze M0 km/h
Beschleunigung

060 km/h in 13,5 sec
0-80 km/h in 20 sec

Einzylinder-Zweitakt-
Motor

Kette zum Hinterrad
Luftkihlung (Gebldse)
E-Starter

4, Gange, FuBschaltung

vorn Schwinggabel
hinten Schwinggabel
Reifen 3,25-16
Ldnge 2,17 m
Breite 0,66 m
Héhe 1,00 m

Puch SR/SRA 150

Ab 1540 DM
_I'].nu:hﬁullﬂhrm
147 ccm

= 12 DM Stever und

57 DM Versicherung
im Jahr

63 PS

Verbrauch
adurd'lsd'm. Fahrweise)
A Liter/100 km

Gesomi-Betriebskosten
bei 4000 km im Jahr
ca. 560 DM

bei 3000 km im Jahr
ca. 672 DM

Spitze 75 km/h

Beschleunigung
0-60 km/h in 15 sec
0-70 km/h in 30 sec

Einzylinder-Zweitakt.
Motor

KeHe zum Hinterrad
Luftkihlung (Gebldse)
SR: Kickstarter

SRA: E-Starter

Vespa

VESPA 125

1236 cem

= 18 DM Stever und
&5 DM Versicherung
im Jahr

46 PS

Verbrauch

(durchschn. Fahrweise)
25 Liter/100 km
Gesamt-Betriebskosten
bei 4000 km im Jahr
ca, 450 DM

bei 8000 km im Jahr
co. 630 DM

Spitze 6570 km/h
Beschleunigung

060 km'h mn 26 sec
080 km/h nicht erreicht

3 Gange,
Drehgriffschaltung
vorn Schwinggabel
hinten Schwinggabel
Reifen 3,25-12
Lénge 1,90 m

VESPA TOUREN

1460 DM

14585 cem

= 77 DM Stever und
60 DM Versicherung
im Jahr

55 PS
Verbrauch

[durchschn. Fahrweise)
2,7 Liter/100 km

Gesomt-Betriebskosten
bei 4000 km im Jahr
ca. 496 DM

bei 8000 km im Jahr
ca. 632 DM

Spitze 75 km/h

Beschleunigung
060 km/h in 16 sec
0—80 km/h nicht erreicht

Einzylinder-Zweitak!-

Maotor

als Triebsatzschwinge

rechts am Hinterrad

Luftkihlung (Gebléase)

Kickstarter

3 Gaénge,

Drehgriffschaltung

vorn gezogene
winge rechis

hinten Triebsatz-

schwinge

Reifen 3,50-8

Lénge 1.3 m

Breite 0,65 m

Hohe 0,95 m

Gewicht 87 kg

Zuladung 153 kg

nicht fir Seitenwagen

324

Einzylinder-Zweitakt
Motor

als Triebsatzschwinge
rechts am Hinterrad
Luftkiihlung (Gebldse)
Kickstarter

3 Gdnge,
Drehgriffschaltung
VOrn gezogene
Schwinge rechis
hinten Triebsatz-
schwinge

Reifen 3,50-10

Ldnge 1,73 m

Breite 071 m

Héhe 1,00 m

Gewicht 95 kg
Zuladung 147 kg
nicht fir Seitenwogen

Progresswerk
Oberkirch AG,
Stadelhofen [Boden)

Einhzits (mit Doppelsitzbank und Gepack-
trdger, 1 DM), serienmdBig zweifarbige Aus-
fuhrung.

Bedienung und Ausstattung: Gut orbeitende Fufi-
schaltung, E-Starter, Kraftstoffhohn ginstig vorn
liegend, Werkzeug nicht abgeschlossen, in her-
ausnehmbarem Behdlter unter Sitzbonk, Karos-
serie ochne Werkzeug abnehmbar. Gut fir Sei-
tenwagen, Taschenhaken, Gepddkirdger beson-
ders glnstig liegend, Seiten-Gepacktréger als
Zubehor (praktischl).

Sitzposition wnd Fahreigenschaften: Freier
Durchstieg, glinstige Sitzposition fir Fahrer und
Beifahrer, sehr grofier Roller mit hohem Steuver-
kaﬂ!fewidﬂ (Tank wvorn) in Fahrt ober doch
handlich und wendig. Recht gut gefedert, vorn
spUrbares Mitfedern des Raohmens.

Gewicht 154 kg einschl. Seilenwagen
Zuladung 146 kg 296 kg

stayr-Doimler-Puch AG, ZTustindig fir Deutschland.
Graz, Osterreich zw-iwri
Frailassing/Obb.

SR 150 (Kickstarter, netzindung, Hauptlicht
25/25 Watt, 1540 DM% 150 (Licht-Anlof-An-
lage, Hauptlicht 35/35 Watt, 1640 DM). Zweifar-
bige Ausfihrung serienmdaflig,
Ausstatiung: Sehr wvollstandig; Taschenhaken,
LenkerschloB, Seitenstitze und Mittelstdnder, ab-
schlieBbore Facher fir Batterie und Werkzeug,
leider kein Handschuhkasten, leider 3 verschie-
dene Schlissel.

Sitzpesition und Fahreigenschoften: Freier Durch.
stieg, sehr ginstige Sitzposition fiir Fahrer und
Beifahrer. Trotz verhdltnisméBig hohem Gewich!
gute Handlichkeit in Fahrt und im Stand, sehr
prazise, fir schlechte Wege ideale Fahreigen-
schaften, gute Federung, hervorragende Bremsen.
Motor: Fir einen so ghruﬁurt Roller recht schwach,
Ausgleich durch reichliche Obersetzung im er-

Zuladung 166/162 kg
nicht fir Seitenwagen

Breite 0,65 m
Héhe 0,94 m
Gewicht 122/128 kg

FPioggio & C AG,
Pontedare (ltalien)
Dovutsches Vespa-Werk:

Vespa GmbH,
Augsburg-Hounstatten,
Siebenbrunner Str. 30

Vespa G5 En:ﬂinder—!weiluhr-
T N TN e otor
m “ LA als Triebsatzschwinge
AR T rechis am Hinterrad

ME,I&1 aﬁis . Luftkihlung [Gebldse)
= fever un i
60 DM Versicherung Td&!;u”m
im Johr nge,
8 PS Drehgriffschaltung
At vorn gezogene
(durchschn. Fahrweise) Efiwmgﬂ rechts
42 Litor/100 km T:*?éﬁgulzsd'lwinga
S it

ei im Jahr :
EEE T e
bei 8000 km im Jahr i i
ca. 712 DM Breite 0,73 m
Spitze 85 km/h Héhe 1,08 m

0-60 km/h in 13 sec

Zuladung 154 kg
0-80 km/h in 36 sec

nicht fir Seitenwagen

Vespa 125 Normal (1280 DM), Vespa 125 Luxus
(Sitzbank, Zierleisten 1320 DM) Vespa Touren 150
Mormal (1425 DM), Luxwus (Sitzbank, Zierleisten,
1485 DM), Vespa GS (1650 DM).

Bedienung und Awsstattung: Recht schwergdn-
gige Drehgriffschallung mit harten Raslungen,
durch sorgfdltiges MNacharbeiten zu verbessern,
Kickstarter, Kraftstoffhahn gilinstig ouBanliegend,
Werkzeug in Handschuhkasten, abschlieBbar, fir
Seitenwagen nicht zugelassen, Platz fir Akten-
tasche ousreichend, Haken vor Sitzbank.

Vespa 125 und 150 Ei;!eil:hes Fahrwerk in neuer
Schalenbauweise, jedoch verschieden grofie Ra-
der, Vespa G5 etwas schwereres bisheriges Fahr-
werk, duBerlich fast gleich.

Sitzposition und Fahreigenschaften: Freier Durch-
stieq, adnstige Sitzposition fir Fahrer, festge-
legte FuBposition fiir Beifohrer. Sehr leichter
und handlicher Roller, sehr wendig, Lenkungs-

-m_ Heft 9/1959

e =

Motor: Bewdhrt und haltbar, Vibrationen in ein.
zelnen Drehzahlbereichen nicht ldstig.
Pluspunkte: Straffe Lenkungsfihrun
Fohrverhalten auf schlechter Fahr
roBe Rdader.

invspunkte: Mitfedernder Rohmen ergibt
leichte horizontale Stéfe im Lenker. Grofle des
Rollers bisweilen lastig. Kette pflegebediirftig.
Unser Test: Heft 1-’]?‘%.

und gules

hn durch

sten und zweiten Gang, doher nach Abwdrts-
schalten aus dem 3. Gang recht langsam, aber
mit Kraftreserven. Recht lautes Triebwerk, Nei.
?ung zu Yibrationen und Drdhnen.

luspunkte: Erstklassige Fahreigenschaften, erst-
klassige Bremsen, bequeme Sitzposition,
Minuspunkie: VerhéltnismdBig schwacher, da-
her nicht besonders sparsamer Motor, etwas
grobe Verarbeitung.

Unser Test: Heft 4/1959,

fihrung bei 10er-Rédern etwas straffer als bei
den Ber-Rddern der 125, der Fahrleistung ent-
sprechend, Federung recht gut. Mit G5-Motor
Fohreigenschaften etwas oGberfordert: Gewdh-
nungssache.

Motor: 125 und 150 auBerordentlich leise, sehr
sparsame Gebrauchsmotoren, Dreiganggetriebe
reicht vollaut, Vespa GS hochgeziichtet, aufler-
ordentlich drehfreudig, dennoch (noch gutem
Einfahren) nicht besonders empfindlich, 4 Gange.
Pluspunkte: Genial einfacher Aufbau, gering-
::teis ?&widﬁh Handlichkeit, leichte Pflege (keine
atte),

. Minuspunkte: Schaltung und Griffspannweite ver-

besserungsfdhig. Mit G5-Motor Gbermotorisiert,
Unser Test: Vespa 125 Heft 11/1958, Vespa 150
Heft 5/1959, Vespa GS Heft 5/1958.
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Halle 1a U. a, Lloyd, Morris, Austin, Citroen!
Vorerzeugnisse, Teile und ZubehGr
Holle 1b U. o. Fial!

Yorerzeugnisse, leile und Lubehdr

Halle 2 Omnibusse, Anhdnger, Aufbaulen
Vorerzeugnisse, Teile und fubehdr
Halla 3 Ligfer- und Lastkrattwagen, Omnibusse
Vorerzeugnisse, Teile und Zubehér
Halle 4 U. a. Geggo, FMR, BMW, dal, N5SU!
Yorerreugnisse, Ieiie uvnd Zubehér
Halle 5  Awsristung fur Werkstalt und Garogen

Vorerzeugnisse, Teile und Zubehdr
Halle & Uﬂrﬂr:éugnissp, Teile und Fubehse
Holle &ao Ausrostung for Werkstolt, Teile und Zubehdr
Halle 7 VYorerzeugnisse, Teile und Zubehdr
Halle 8 Awvuio Union [DKW)!
Teile und Zubehér
Helle 9 Ford
Halle $a Anhanger, Wohnwaogen und Teils
Haolle 10 Volkswogenwerk!
Halle 11  Personen- und Kombikrafiwogen
Holle 14 U. a. Abaorth, Renault!
Vorerzeugnisse, Teile und Fubehdr
Halle 15 Vorerzeugnisse, Teile und Zubehdr
Halle 15 Chem, Erzeugnisse f. d. Auvtomobilindustrie
Halle 16 Karosserieausstaliung
Halle 17 Teile und Zubehdr, KarosserieausstaHung
Halle 18 Teile und Zubehér
Halle 19  Bundesverkehrswacht
Halle 20 Kundendiens!
Halle 21 Teile und Zubehér
Halle 22 Vorerzeugnisse, Teile und Zubehér
Halle 23  Vorerzeugnisse, Teile und LZubehér

Im Freigelénde: Lostkraftwagen, Omnibusse, Anhdnger, 7. . ER » g ] B 2, . s ;
Nilconin, . Campingorikel,. Gologws, VorGrasgnm. E Eingang E2 - Eingong 2 - EJ - Eingang 3 — E4 . Eingong 4 = YH - Verkehrshalle — KH - Kongrefihalle
Teile und Zubehdr HG - Houptgastsidtte — G - GastsiGile — PA - Postomt

Letzte IAA-Meldungen

Der Kotalogteil dieses Heftes ist etwa eine
Woche vor der Frankfurter Awusstellung abge-
schlossen. Waos wir om ersten Awvsstellungstag
notierten, finden Sie ouf dieser aktuellen Seiten:

Auf den ersten Blick sehen sie
wiE IwiHinqu aus, und tatsdch-
lich sind sie beide won Fruva
eraichnal. Rechis das Liewd
robello-Coupé — ein Star der
Ausstellung; unten das Renault
Floride-Coupé — schon bekanni,
gber ouvch noch ein Publikums-
magnel.

Mehr Ober Preise und PS ouf den
sdchsten Seiten,

- Heft 9/1950 325



Letzte IAA-Meldungen

LLOYD

zeigt einen der schénsten Wagen der Ausstel-
lung: Das aufierordentlich elegante Arabello-
Coupe, dessen Produktion — méglicherweise noch
mit kleinen Anderungen — im Frihjohr anlaufen
soll. Man hofft, nur 7500 DM dafir ansetzen zu
miissen. Das wdre gegeniber der Renault Floride
(83008800 DM, siehe unter Renault) und anderen
vargleichbaren Wagen sehr billig.

FIAT

gab Preissenkungen bekannt, deren tatsachlichen
Betréige aber listig durch obligatorische Auf-
preise verschleiert werden. Wir plddieren seit
Jahren dafir, dafd der Unfug mit dem Heizungs-
aufpreis bei Wagen, die es ohne Heizung gor
nicht zu koufen gibl, endlich aufhéren soll, und
viele Werke — wie Goggo, BMW, Lloyd (bei der
Arabella) u. a. nennen schon die echten Preise.
Fiat zieht vor, den Kdufer mit rein theoretischen
Grundpreisen zu kédern (waos leider auch bei
den grofien Wagen aller moglichen Weltfirmen
gang und gdbe ist): die Cabriclimousine 600
lagst ist angeblich auf 3990 DM gesenkt, tal-
sdchlich kommen aber dazu noch 75 DM fur das
Schiebedach [ohne dos es den 600 Jagst nicht
gibt) und 180 DM fiir die Heizung; der tatsdch-
liche Preis betrdgt olso 4245 DM gegeniber bis-
her 4400 DM. Der importierte Fiat 600 (Limou-
sine) kostet weiterhin 4330 DM, geblieben sind
auch die Preise for den Fiat 500 und den Mul-
tipla, jedoch wurden die Preise fiir Coupé und
Limousette Weinsberg gesenkt: Sie kosten ein-

GOGGO

stellt das Coupé S 35 vor, das wir auf Seite 322
ausfihrlich besprechen. Mit 4750 DM ist es weit-
aus das billigste Coupé seiner Klasse = und mit
wirklich sportlicher Leistung versehen: 34 PS5 =
etwa 130-135 km/h!

Ferner sieht man auf dem Geoggo-Stand neben
den bekannten Modellen — siehe unseren Kata-
logteil = noch eine Luxusausfihrung der Limou-

Und 45-48 PS wird das Coupé haben {zwei Ver-
gaser]! Wir hoffen, dafl diese heifle” Maschine
spdter auch in der Limousine geliefert wird. Fir
Liebhaber des _Mehr sein als scheinen”.

MNeben der Arabella stellt Lloyd als Neuheit noch
den seit einiger Zeit lieferbaren LT 600 ,Theo-
dor” avus. Das ist der Transporter als Kleinbus
in der Ausfuhrung mit verléngertem Fahrgestell,
in den eine komplette, sehr geschickt gemachte
Wohnwagenausristung eingebaut ist. 5058 DM
for den Wagen und 905.50 DM for die Einrichiung
sind eine Menge Geld, aber man mufl das
mit dem Preis fir einen Wohnonhénger ver-
gleichen.

Die é00er-Lloyd-Modelle sind wunverdndert ge-
blieben.

schlieBlich Schiebedach (ohne sind sie nicht lie-
ferbar) und Heizung 3840 DM statt bisher 3990
DM fiir die Limousette und 4170 DM firs Coupé.
Neben den sehr sehenswerten Meuheiten bei den
grofien Fiat-Modellen (1200 und 1500 Spyder,
2100 Vignale-Coupé) bringt Fiat auch fir den
Kieinwagen-Interessenten etwas Schones: Das
Jagst-Coupé fiir 5320 DM einschl. Heizung. Es ist
nicht als Sportwagen aufgemacht, sondern ein-

Die Front des Arabello-Coupés.

fach netter als die Limousine. Mit Schwenkschei-
ben, Ablage unter dem Armaturenbrett, groBen
Taschen in den Tiren, Liegesitzen usw. sind alle
Wiinsche erfillt, die das Normalmodell seinem
Preis entsprechend noch offenlassen muf.

Erwihnenswert ist noch, dafi erfreulicherweise
die Jagst-Modelle jetzt ouf Wunsch auch mit
Saxomat geliefert werden; Aufpreis 295 DM.

Daos neve Jagst-Coupe ist nicht cuf Sport angelegl, sondern besonders bequem und gut ousgeslatiel.

sine, mit der mon zundchst aber nur prifen will,
was das Publikum zu so einer Aufmachung sagt,
rumal der Aufpreis fiir Kunstlederdachverklei-
dung, Metallzierleisten um die Fenster und an
den Seiten, Samisitze usw. auf etwa 360 DM zv
schatzen ist.

Sehr praktisch ist der neve Kombi: mehr Sitz-
raum und Kopfraum hinten, von der grofien
Laodefldche (Ricksitz wegklappbar) ganz abge-
sehen.

Blick ins proktischste Goggomobil-Modell, in den Kombi mit groBem Hintersitz und viel Lademdglichkeit.

BMW

hat den endgiltigen Preis fOr Limousine bekanni-
gegeben: 4760 DM einschl. Heizung und Schei-
benwascher. An den Preisen fur BMW 600 und
lsetta Gndert sich nichts.
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Letzte IAA-Meldungen

FMR

gibt eine neve Preisstaffelung bekannt, um den
Messerschmitt-Kabinenroller und den Tg 500
(. Tiger®) noch erschwinglicher zu machen. Wenn
mon die neue ,Sporthaube” - eine einfache
kleine Windschulzscheibe, nichtkloppbare Sei-
tenverkleidung — stott der Plexigloshaube dder
der Kloppverdecke wdhlt, kostet der KR 200 nur
2200 DM und der Tg 500 nur 3455 DM, was sich
aus Grundfahrzeug fir 2030 bzw. 3285 DM plus
170 DM fir den Windschutz zusammensetzt. Die
Fahrzeuge haben in dieser einfachen Ausfihrung
keine Innenverkleidung; sie ist aber nachtréalich
einzubouen und kostet 48 DM, die Plexiglashaube
317 DM. Im ibrigen steht der Karo als .Kénig
der Roller” ouf der Ausstellung, und den Tiger
nennt Karo-Chef Fritz Fend ein ,Motorrad mit
Regenschirm”,

IAA-Fotos: Kurt Warmer

CITROEN

zeigt die beiden 2 CV-Modelle unverdndert, da-
zu noch einen Kombi .Weekend” mit Kastenheck
und groBen hinteren Seitenfenstern, jedoch er-
scheint uns die Luxusausfihrung AZL des vier-
tirigen Mormalmodells in jeder Beziehung als
praktischer, aufiler wenn man eine Hecktor fir
Lieferwagenzwecke braucht. Der geplante 3 CV
liegt noch in weiter Ferne.

RENAULT

hat die Dauphine mit einer Zusatzfederung -
Gummitonnen — versehen und dem Wagen neben
kleinen Verfeinerungen u. a. asymmelrisches Ab-
blendlicht gegeben. Ferner wurden die Preise fir
die Floride bekanntgegeben. Das Coupé, dessen
850 ccm-Motor 34 PS leistet, kostet einschl. Hei-
zung mit Dreiganggetricbe 8400 DM, mit Vier-
ganggetriebe 8600 DM, das Cabrio 8300 und
8500 DM, das feste Dach (Hordiop) dazu 515 DM.
Wir werden die neve Dauphine-Ausfihrung dem-
nichst erproben. Zum Estofette-Kleinbus und
Lieferwogen werden Preise zwischen 8945 und
7200 DM bekanntgegeben.

N5U

hat wider Erwarten den Preis des Sportprinz
nicht gesenkt (6550 DM).

OPEL

Interessant, aber enttduschend fiir manche phan-
tasievolle Hoffnung der 1,2 Liter Opel, fir den
weithin ouf Grund einer SPIEGEL-Notiz ein sen-
sationell niedriger Preis von etwa 4500 DM oder
wenigstens unter 5000 DM erwartet wurde. Aber
der SPIEGEL hatte nichts weiter gesagt, ols dal
ein 1,2 Liter Opel offenbar eine unmittelbare
Konkurrenz zum Volkswagen wdre und deshalb
dessen Preis unterbieten misse. In Fochkreisen
rechnele man von wvornherein nicht damit, daf3

e -.n-"‘
e

Das Ablogekdstchen in der Tir gibt's nur beim AZL.

Opel sich mit einem voéllig neven 1,2 Liter-Wagen
in eine sinnlose Konkurrenz in der ohnehin schon
Ubersetzten Leistungsklasse des VW einlassen
wirde. Opel haot tatsddchlich den 1,2 Liter-Wagen,
Typ 1200, gebracht, aber nicht als Konkurrent
zum YW, sondern zum Ford 12 M: Man setzie
einen neven |2 Liter-Motor in die bis auf die
Zierleiste dem Olympia-Rekord entsprechende
bekannte Karosserie, Preis 5835 DM einschlieBlich
Heizung.

Nicht ausgestellt

hat Steyr-Puch den 500, siehe Seite 318. Man habe
keine Absichten auf dem deutschen Markt, und
wenn Steyr-Puchs verkauft wirden, dann nur in
Fiot-Regie, wie bereits geschehen. Man stellt
jedoch den neuen Haflinger aus, den wir auf
Seite 351 besprechen, wobei nachzutragen ist,
dafl es jetzt auch ein festes Fihrerhaus gibt, das
wir im ndchsten Heft im Bilde zeigen werden.
Ergdnzend zu unserer Besprechung ist zu hemer-
ken, dafl der .lLandwagen® keinen Allrad-
antrieb hat, sondern nur Hinterradantrieb.

Nicht ausgestellt

wurde der P 50 aus der DDR; er hat auf unse-
rem Oberseizten Markt keine Chancen. Micht
ausgestellt wurde aber auch der Vespawagen,
obwohl man ihn jetzt durch Preissenkung kon-
kurrenzfdhig gemacht hat — siehe unseren Kata-

logteil.

Als Vorgaschmack ouf: néchsie
Heft: oupé Fial Abarth 750
bi-albere Corrozzeria Record
Morza, 20 970 DM.

Oben: KR 200 als Abholer-Fohrzeug fir
Werkstdtten. Die Deichsel wird einfach an
Jem abgeholten Wagen mit einer Stof}-
stangen-Klemme befestigt, und der Koro
lGuft als Anhdnger nach.

Links der neve Sport-Aufbau offen, dar.
unter mit geschlossener Persenning beim
Parken. Nichts fir Laute, die leicht Ed‘mup-
fen kriegen.

Der Kombi namens Weekend : 4450 DM.

Interessant

fir uns ist noch der vergleichende Blick auf aus-
Idndische Typen: vor allem den englischen 850er
BMC-Kleinwagen Austin Seven bzw. Morris Mi-
niminor; siehe dazu Seite 334. Dar Vergleich ouf
der Ausstellung machte sehr deutlich, daf3 diese
Wagen fir das, was sie bieten, fir unseren
Markt sehr tever sind. Sie sind in der gleichen
Loge wie der 2 CV vor der Preissenkung: Man
empfindet vieles an ihnen als schétzenswert, der
Preis schliefdt sie aus der Diskussion aber von
vornherein recht weitgehend aus.

Interessant

ist ferner der Blick auf den Triumph Herald, einen
englischen 1000er, der vorerst nur als Coupé
ouf unseren Markt kommt. Nur fir dieses liegt
der Preis fest, mit 7490 DM einschl. Heizung
recht ginstig. Der Wagen ist technisch ‘interes-
sant, man lasse sich die Zugdnglichkeit des Motors
vorfihren und beachte die Bauweise der Karos-
serie, die billige Ersatzteile und einfache Repo-
raturen verheiBt. Form und Ausstattung entspre-
chen allerdings nicht ganz dem kontinentalen
Geschmacdk,

Interessant

ist auf jeder |AA unbedingt noch der Rundgang
auf dem Stand der Firma Abarth Turin, wo man
sehen kann, was fir windesschnelle Feverzeuge
man aus dem Fiat 500 und 600 machen kann. Die
wilden kleinen Coupés, die je nach Verwen-
dungszweck auf Schén oder auf Superschnell ge-
formi sind, kosten enorm viel Geld und sind
reine Liebhabereien, ober eben das macht ihren
Reiz aus.

Uber diese Waogen und vieles andere noch mehr
im ndchsten Heft in vierzehn Tagen.
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Der richtige Schmiei

Tur den Zweifakfler

p Saubere und ziindfreudige Motoren
p beste Kraftstoffausnutzung

p hohe Leistungsreserve
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Rollermeinung 1960

Die Rollertechnik ist in Gefahr, sanft und sicher zu entschlafen, Der
Markt ist nur noch fiir ganz wenige Firmen interessant; man braucht
nicht die Finger einer Hand, um sie aufzuzdhlen. Und ein poar weitere
Firmen baven noch Roller, weil sie mal damit angefangen haben und
sich noch einiges exportieren |68t Da begnigt man sich also damit,
die Roller so weiterzubauen, wie man sie einmal konstruiert hat, und
auch die IFMA 1940 wird koum Anreiz zu revolutiondren NMNeuent-
wicklungen geben.

Das sei doch gut so, kbnnte man meinen. Denn an revolutionéiren Neu-
entwicklungen haben sich schon genug Leute die Finger verbrannt, die
Fahrer genauso wie die Werke. Und immerhin ist an verschiedenen
Typen in den letzten Jahren allerlei geschehen: NSU baute nach der
Lambretta/Prima eine ganz neuve Prima, Vespa liefert bei duferlich
kaum verdnderter Form eine von Grund auf neve Konstruktion mit
Mischung 1:50 und Pflegediensten alle 4000 km, Heinkel kam mit
vibrationsfreier Gummi-Aufhdngung und Zindopp stiftete 2 PS nebst
verkleidetem Lenker. Und furchtbar viel gibt's scheinbar auf dem
Gebiet der Roller doch gar nicht mehr zu erfinden.

So scheint es zu sein, aber es ist nicht so.

Zundchst ist zu kritisieren, daf3 manche handgreiflichen Vorteile, die
man sich schon seit Jahren wiinscht und die man an einzelnen Rollern
kennt, nicht cllen gemeinsom sind. 5o hat die schéne Prima keinen
Handschuhkasten und nur einen sehr engen und unpraktischen Werk-
zeugbehdlier, die Yespa eine harte S ultunE und Handhebel fir
Riesen-Finger, Heinkel kommt von einer unpraktischen Drehgriffschal-
tung nicht los und Ziindapps Bella vibriert viel zu sehr, von der pflege-
bedrftigen, nicht selbsttatig geschmierten Kette und dem Larm ganz
abgesehen. Den rundherum ideal praktischen Roller, der mit wachem
Auvge von allen Konkurrenten gelernf hat, gibt es immer noch nicht.
Gewifl hat andererseits ouch [eder Roller auf seine Art etwas fir
sich; die Vespa ihr extrem geringes Gewicht und ihre genial einfache
Konstruktion, der Heinkel seinen geringen Verbrauch und seine solide
Bauweise, die Bella ihre Robustheit und Ausreifung, um nur diese
Typen als Beispiele zu nennen. Aber dennoch gibt es in der Zukunft
fur alle, die wirklich noch einen durchschlagenden Erfolg wollen, ein
Problem: den L&rm.

Wir wissen, dafl wir in eine ganze Menge von Fettndpfchen treten,
wenn wir diesen Punkt beim Namen nennen, statt auf die schon
erzielten Schalldémpfungsfortschritte hinzuweisen. Aber tatsdchlich ist
es bei der Schalldémpfung genauso wie bei anderen Problemen der
Technik: das Gute von gestern ist der Durchschnitt von heute und das
Schlechte von morgen. Und daB es im Interesse der Fohrer wie der
Industrie ist, wenn man hier den Mund ocufmacht, ergibt sich allein
schon aus einem Punkt:

DafB die Roller mit unter den Begriff ,Motorrdder” fallen, der gemeint
ist, wenn man das bekannte runde weiBe Schild mit dem roten Rand
und dem schwarzen Motorrad antrifft, dos uns die Durchfahrt verbietet!
Seit es Roller gibt, ist man sich dariiber klar, daB sie in ihrer ganzen
Art als Zweirad-Auto, und je nach den Finanzen des einzelnen als
Vorstufe zum Auto oder aber als Zweitfohrzeug neben einem Auto
gedocht sind. Gibt es schon nur wenige Motorradfahrer, die aus dem
Motorrad eine Weltanschauung gemacht haben und jegliches Fahr-
zeug mit Dach veruchlungsvnl? zuriickweisen, so gibt es noch viel
weniger Rollerfahrer, die nicht Auto fahren wirden, wenn sie es sich

leisten kdnnten. Denn rein technisch Uberwiegen die Vorteile des
Rollers gegeniiber dem Auto nur im gedréngten Kurzstreckenverkehr
(nebst Parken) bei nicht allzu schlimmem Wetter, also in einem recht
eng umrissenen Aufgabenbereich, wdhrend sonst die Annehmlich-
keiten des Autos ihm Gberlegen sind. Der Roller wird also in jedem
Falle als eine Art von Zweirad-Auto gekauft und gefahren; schon vor
Jahren sprach NSU von der Lambretta als dem ,Autoroller”, und die
Aufmachung der Roller zeigt den Anklang ganz deutlich. Da hétte nun
der Roller viel mehr Chancen gehabt und hétte sie noch, wenn er auch
akustisch den Automobilen zuzurechnen wére. Aber stattdessen mufl
man meist erst aus dem Fenster schoven, um zu erfahren, ob da gerade
ein Roller vorbeigefahren ist oder ein Motorrad. Wenn nicht der Roller
sogar wegen seiner Blechdréhnerei noch lauter ist als das Motorrad.
Jegﬂs Zweirad-Fahrverbot an KrankenhGusern, in Kurvierteln oder
sogar in ganzen Kurorten kostet dem Roller unmefBbar viele Inter-
essenten und verbittert den betroffenen Rollerfahrer so, dof8 er noch
viel mehr ols je zuvor nach vier Radern strebt! Und — unter anderem -
dos Gerdusch ist es ouch, das den Gedanken cls abwegig erscheinen
|&Bt, bei einem eventuellen allgemeinen Fohrverbot in Innenstédien
|dos beim weiteren Anstieg der ﬁrnftfuhrzeuge froher oder spater fast
unvermeidlich wird, wenn nicht stddtebauliche Wunder geschehen) den
Roller als Ausnahme und Abhilfe gelten zu lassen.

Wohlgemerkt: Wir wissen, wieviel Geld und Mihe die Zweiradindu-
strie in die Schalldémpfungsprobleme gesteckt hat. Wir wissen ouch,
daf} die heute geltenden Vorschriften zum Teil weit unterboten werden.
Und wir wissen, daofi die Offentlichkeit heute im Punkte L&rm und
Gerdusch geradezu hysterisch ist; es ist schon eine Mode, ins all-
gemeine Antildrm-Geschrei einzustimmen. Hier wollen wir die Kirche
im Dorf lassen, aber es ist ondererseits auch klar, daB das riesenhafte
und stetige Anwachsen der Motorisierung auch das Schollddmpfungs-
problem immer weiter zuspitzt. Und daB die Notwendigkeiten wie
auch die Vorschriften immer schédrfer werden.

Deshalb miissen wir es hart und klor sagen: In Fachkreisen wird offen
dariber gesprochen, dafl die LuftkiGhlung bei Wagen mit den Forde-
rungen nach weiterer Schallddmpfung ouf die Daver nicht Schritt
halten kann. Und wo es nicht unmittelbar ums Geldsparen fir den
Hersteller geht, wird man ouch koaum mehr einen neukonstruierten
luftgekiihlten Motor antreffen. Bei Zweirddern wird die Feststellun
noch umgangen, aber man kann sie auf die Dauer nicht umgehen. Es
wdre eine ganz groBe Chance fiir den Roller gewesen, wenn eine
Herstellerfirma sehr frihzeitig erkannt hétte, daBl zu einem Roller als
Vorstufe des Automobils auch der automobilméfBige leise Motorlauf
gehort. Mit Flissigkeitskihlung in irgendeiner Form wére das Problem
bestimmt zu |8sen gewesen und wird so auch noch zu I6sen sein. Es
muf} gelést werden!

Auch bei den Kleinwagen: Die Beh&rden von Boden-Baden haben
anléBlich der Verkiindigung eines generellen Fahrverbotes fir Motor-
zweirdider mitgeteill, doB sie planen, das Verbot auch ouf ,Klein-
wagen” auszudehnen, Sie werden sich an dieser Definition wohl tech-
nisch die Z&hne ausbeiflen, aber der Plan allein ist schon ein Warn-
zeichen: da kommt in der Zukunft allerlei auf Fahrer und Hersteller
zu. Und schéne Gegenreden helfen gar nichts. Man mufl die Anti-
Larm-Fanatiker mit ihren eigenen Waffen schlagen: mit leisen, mit
noch leiseren Triebwerken. Auch im Roller und gerade im Roller.  Si

Zﬁl’ldﬂpp BE"CI (In Klammern mit Seitenwagen)

Zundapp-Werke GmbH,
Minchen,
Anzinger Str. |

1479 ccm
= 22 DM Stever und
60 DM Versicherung

199 cem
= 29 DM Stever und
92 DM Versicherung

im Jahr im Jahr
12 PS 73 PS
Verbrauch Verbrauch

[durchschn. Fahrweise)
3,8 Liter/100 km

([durchschn. Fahrweise)
3,5 Liter/100 km

Gesomt-Betriebskosien  Gesamt-Betriebskosten
bei 4000 km im Johr bei 4000 km im Jahr
ca. 570 (614) DM ca. DM

bei 8000 km im Jahr bei 8000 km im Jahr

ca. 742 (830) DM ca. 680 DM
Spitze 90 km/h Spitze 80 km/'h
Beschleunigun Beschleunigun

0-60 km'h in ?E sec
0-80 km/h in 40 sec

0-60 km/h in ?ﬂ sec
0-80 km/h in 19 sec

E-Starter

4 Gdnge, Fuischaltung
vorn Schwinggabel
hinten Schwinggabel
Reifen 3,50-12

Einzylinder-Zweitaki-
Motor
Kette zum Hinterrad

Kihlung durch
Fahriwind
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Bella 154 (150 ccm, mit E-Starter, Sitzbank. chne
Seitengepdckirdger, 1585 DM), Bella 203 (200 ccm,
10 PS, E-Starter, Sitzbank, mit Seitengepdckird-
ger, 1795 DM), Bella 204 (200 ccm, 12 PS, E-Star-
ter, Sitzbonk. mit Seilengepdckirdger, verkl.
Lenker, 1865 DM), Bello 204 K (200 cem. 12 PS5,
Kickstarter, Sitzbank, mit Seitengepdcktrégern,
1795 DM). Bella 204 serienmafBig zweiforbig, alle
anderen Modelle einfarbig Reserverad mit Hal-

terung 95 DM.

Bedienung und Ausstattung: Exakte Fufischal-
tung, kein Handschuhkasten, Werkzeugkasten
unter Nummernschild nicht abschliefbar, Kroft-
stoffhahn von ouBen mit Zindschllssel Eelﬁllgt
[unpraktisch beim Schalten auf Reserve), Karos-
serie nicht einfach abnehmbar. Gut fir Seiten-
wagen. Platz fir Akitentasche und Gepdackirager
ginstig, sehr vorteilhafte ausklappbare Seiten-
gepackirdger (nicht bei Bella 154).

Sitzposition und Fahreigenschafien: Kihlluft-
tunnel stdrt nicht, giinstige Sitzposition fur Fah-

Lange 1,93 m Zuladung 159 kg
Breite 0,66 m (nur Bella 204:)
Hohe 0,95 m einschl. Seitenwagen

Gewicht ca, 145 kg

-w. Heft 9/1959

232 kg (2 Personen)
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rer uid Beifahrer, sehr gute Federung, befriedi-
gende Lenkeigenschaften, besonders geeignet fur

schlechte Wege.

Motor: Sehr robust, daoverhaoft und leistungs-
fahig, wenn auch recht laut. Nur geringfigiger
Leistungsunterschied zwischen 203 und 204.

Pluspunkte: Ausreifung, sehr kréftige Bauarl,
robuster Motor.

Minuspunkte: Motor fir den Fahrer sehr laul
hérbar, Nochlassen der Lenkeigenschoften bei
belastetem Heck (Seitengepdcktrdger benutzen).

Unser Test: Bello 204 Heft 7/1958, Bello 203 Heft
1/1958, Bella 154 Heft 1/1957.



Wir alle fahren
gern im Prinz

Sekretdrin

BEESTERTE
NSU=-Prinz

solide - schnell
sicher - sportlich

20 PS / 30 PS
100 km/h |/ 120 km/h
5-6 Liter /100 km

Beschleunigung von
0-60 km/h in 11 sec.
(Prinz 30: 9,3 sec.)

Mit 4,3 mkg
hiichstes Drehmoment
seiner Klasse.

Hervorragende
Strafienlage,
priachtige Bremsen,
groBe Sicherheit.




Das Moped heute — und morgen ?

Die Verkoufssaison fiilr Mopeds, die in den
vergangenen Johren etwa zu Pfingsten als
beendet galt, hat in diesem Jahr erstmalig
wieder eine Verldngerung bis weit in den
Sommer hinein erlebt. Obwohl insgesamt die
Fertigungsziffern der deutschen :ﬁapedindu-
strie gegeniber dem Vorjahr weiter etwas ge-
ringer geworden sind, ergab dieses ouf einen
lGngeren Zeitraum verteilte Kduferinteresse
fir die beim vorldufigen Bereinigungsproze
Obriggebliebenen Hersteller einen starken,
nicht vorausgesehenen Druck mit daraus resul-
tierenden mehrmonatlichen Lieferfristen fir
besonders begehrte Modelle. Es wére aber
falsch, ous diesen Tatsachen nun etwa den
SchluB ziehen zu wollen, daB der Moped-
Sektor der deutschen Kraftfahrzeugwirtschaft
etwa vollig gesundet sei und daB sich die
wirren Verhdtnisse der letzten krisenhafien
Jahre stabilisiert héitten. Noch immer ist der
wirtschaftliche BereinigungsprozeB keinesfalls
abgeschlossen — und vom technischen Ge-
sichtspunkt gesehen ist die Zwitterstellung des
Mopeds nu31 im letzten oder gerade im letz-
ten lahr eher noch krosser geworden,
Der grundsdtzliche Fehler in der Moped-Ent-
wicklung der letzien Jahre liegt wohl Gber-
wiegend darin, daB man den urspriinglich ge-
dachten Kduferkreis ganz aus dem Auge
verlor: schlieBlich sollte das Moped jo doch
mehr und mehr die moderne Abl&sung des
mit Muskelkraft fortbewegten Fahrrads sein,
sollten sich seine Kéufer zum GroBteil aus
bisherigen Radfahrern und Fahrradinteressen-
ten rekrutieren. Yon diesem vorgezeichneten
Weg wich man cber immer weiter ab: wdh-
rend, wie die steigenden Umsétze in Fahr-
radern zeigen, sehr viele bisherige und neu
zukmnmnge Fahrrad-Interessenten im Mo-
ped durchous nicht ,ihr” Fahrzeug sahen, be-
stimmten — von der Industrie und der sie da-
bei willig unterstitzenden Héndlerschaft im
eigentlichen Sinne véllig wverkannt - die
Unsche derjenigen Kﬁuﬁar mafigeblich die
technische Entwicklung, die im Grunde gar
kein Fahrrad mit Hilfsmotor, sondern ein
leichtes Motorrad winschten und die ein sol-
ches Fohrzeug in dem véllig veralteten und
zusommengebrochenen Motorrad-Programm
der deutschen Industrie nicht fanden.

Es konnte nicht ausbleiben, daB die damit
immer mehr steigenden Anspriiche an Lei-
stung und Ausstattung von Mopeds im Rah-
men einer 33 kg-Begrenzung nicht zv schaffen
waren, und schlieBlich blieb dem Gesetz-
geber nichts anderes Gbrig, als dem Dréngen
der Industrie und der Geféhrlichkeit eines un-
verantwortlich billigen Leichtboues auszuwei-
chen und die integrierende Gewichtsbegren-
zung vollig fallen zu lassen. Der Versuch, nun
wenigstens durch eine Begrenzung der Héchst-
geschwindigkeit den gedachten Moped-
charakier zu erhalten, brachte die unglick-
selige 40 km/h-Vorschrift, die ebenso entwick-
lungsfremd wie verkehrsgeféhrdend ist. Und
als man der Behdrde seitens der Industrie
schlieBlich noch das zweisitzige Moped abge-
schwdtzt hatte, wor damit eine weitere billige
Konzession on die Ké&uferwiinsche und der
letzte Beweis dafir gegeben, daBB man Fahr-
zeuge bout, die Mopeds heifien, aber keine
sind, und die Motorrdder sein wollen, aber
ebenfalls keine sind.

Doppeltes Gewicht und doppelter Preis gegen-
Uber 1953 — das ist die nichterne Kennzeich-
nung des Mopeds von 1959/60. Und es ist klar,
dafd sich in dieser Ausweitung der urspriing-
lichen Konzeption der rabattinteressierte
Héandler um ebenso viel wohler fihlt wie der
Kaufmann und vor allem der entwickelnde
und bavende Techniker im Herstellerwerk. Zu-
ndchst mal hot auch der Mopedkéufer seinen
Vorteil von der grofiziigigen Lockerung der
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dem Konstrukteur urspringlich angelegten
Iﬁgainie ihn zu zwar technisch modernem,
unter dem ewigen Preisdruck seines kaufmdn-
nischen Vorgesetzten cber immer riskanter
gewordenen Leichtbau zwaongen). Jetzt war
es ja maglich, dem sogenannten Moped alle
die Afttribute zu geben, die der motorrad-
suchende Kaufinteressent sich vorstellt: daos
Vollschwingen-Fahrgestell, den grofien Tank,
weitgehende Verkleidung, Kettenkasten, grofe
Vollnabenbremsen, gréfiere Bereifungsdimen-
sionen, Sitzbonk und Soziusfahigkeit, nicht zu-
letzt das Dreiganggetriebe. Alles Dinge, die
man vom Motorrad her kannte — und die man
nun aufs Moped Gbernahm; nicht immer mit
gleichem funktionellem Wert, cber doch we-
nigstens als mehr augenféllige denn tech-
nisch wertvalle Attrappe.
Denn das ist ja das Gefdhrliche an dieser
anzen Entwicklung: die 40 km/h-Begrenzung
dBt den Kunden zundchst von der Fohr-
gestellseite her gar nicht merken, daB so vie-
les, was er an seinem Super-Luxus-Modell
oder seinem Sportmoped so sehr als Kenn-
zeichen des Motorrades und als Berechtigung
fir den um soviel hdher gewordenen Preis
ansieht, technisch betrachtet nichts anderes
als Attrappe ist, und fir ihn ist es auBeror-
dentlich schwer, die Erzeugnisse der wenigen
Hersteller zvu erkennen, die einen wirl:?id-n
reellen Ge%enwurt for den hoheren Preis lie-
fern und Fohrzeuge, deren Bauteile auch
bei hoheren Geschwindigkeiten die Berech-
tigung dieses héheren technischen Aufwands
unter Beweis stellen kénnten. Denn = das muf
hier deutlich gesagt werden: es gibt durchaus
Modelle, die mit VerantwortungsbewuBisein
gebout werden und damit ohne weiteres ge-
eignet wdren, die Fahrzeugkategorie daorzu-
stellen, auf die wir am SchluB unserer Be-
trachtungen noch kommen werden.
In einem Punkt allerdings wurde der tech-
nische Irrweg, den man in den letzten Jahren
ging (und durch die 40 km-Begrenzung gehen
mufite) so recht offensichtlich: in dem Augen-
blick némlich, als sich der Gesetzgeber den
a‘-rgiumenien der Industrie nicht mehr ver-
schlieBen konnte, dofl ja nunmehr die dank
der entfallenden Gewichtsbegrenzung soviel
stabileren Fahrgestelle ohne weiteres auch
soziustauglich sein miBten, zeigte sich der
gnnze technische Widersinn der Leistungs-
rosselung. War es bei einem einsitzigen
Moped, bei dem das Verhéltnis Eigengewicht:
Zuladung in dem einigermafien konstant blei-
benden %Erhﬁfinis 1:1=1:1,5 lag, noch még-
lich, auch mit einem 50 ccm-Motor, dem man
lediglich die Leistungsspitze durch Fillungs-
drosselung abgeschnitten haotte, brauchbare
Fohrwerte zu erzielen, so wurde das nun
anders. Beim zweisitzigen Moped liegt das
angegebene Verhdltnis zwischen 1:1 und 1:3
— und in einem solchen Vehikel wird der mit
den bis dohin angewandten Mitteln gedros-
selte Motor entweder das Fahrzeug zu schnell
laufen lassen oder zur lahmen Ente stempeln.
Das hatten natirlich beide schnell heraus —
der Gesetzgeber, der mehr und mehr Mel-
dungen von ,zu schnellen” Mopeds erhielt,
wie auch der Kunde, der iiber das am Berg
ebenso wie bei der Beschleunigung im ge-
fahrlichen Stadtverkehr miide Super-Modell
verargert war.
S0 war es die fir die Saison 1959 zvu lésende
— und mit den wverschiedensten technischen
Mitteln leidlich geldste — Aufgabe, 50 ccm-
Mopedmotoren .mit unten wos drin® zu
baven, Motoren also, die im unteren Dreh-
zahlbereich eine fillige Leistungslinie zeigen,
deren Charaokteristik mon ober so ausgelegt
hat, daf} sie — unabhéngig von der Hohe der
jeweiligen Zuladung - sich nur wenig iiber-
drehen lassen.
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“ Basis lediglich der

Lweisitzer-Mopeds mit derartigen Motoren
waren in der Saison 1959 das groBe Ge-
schéift, und auch die, die von vornherein die
etwas billigere einsitzige Ausfilhrung kaufien,
profitierten von der wesentlich ginstigeren
Gesamtcharokteristik der neven [ous Ratio-
nalisierungsgrinden natirlich ouch in die Ein-
sitzer eingebauten) Motoren.

Inzwischen zogen aber Wolken am Moped-

Horizont auf: das schon seit Jahren Uber den
Kopfen schwebende Damokles-Schwert des
FUhrerscheins senkte sich bedrohlich tiefer,
und es muB als sicher angesehen werden, dafi
im ndchsten Jahr auch fir den Mopedfahrer
ein irgendwie georteter Beféhigungsnachweis
verlangt werden wird. Yon einem reguldren
Fihrerschein (den es jo auf der erleichterten
berkehrsfm-gan-l’rﬁfung
bereits gibt) méchte man gern absehen — die
Behdrde méchte ihn wegen des koum zu be-
wdltigenden administrativen Aufwandes nicht,
Indusirie und Handel befiirchten schlegartige
Umsatzrickgdnge fir Mopeds. Waobei diesen
Befurchtungen sicherlich das aufféllig geringe
Interesse fir das mit Fihrerschein 4 zu fah-
rende, gegeniber dem Moped nur unwesent-
lich teurere, technisch und verkehrsméBig aber
uncghleich hochwertigere 50er Kleinstkraftrad
recht gibt. So wird man sich also wohl zu-
nédchst mit der Notlésung einer Mopedfahr-
erlaubnis begnigen, die auf Grund glicklich
beantworteter Quiz-Fragen auf einem vorbe-
reiteten Fragebogen allerdings kaum Aussicht
bietet, dafl sie eine Verbesserung der Ver-
kehrsverhdltnisse bringt. Manchmal kann man
sich des Eindrucks nicht erwehren, def man
mit einem derort wertlosen Papier lediglich
der vox populi ausweichen will, die ihrer stei-
genden Abneigung gegen den Mopedfahrer
schlechthin immer lauter Ausdruck gibt.
All das zeigt nur, in welche Sackgasse die
Mopedentwicklung geraten ist. Und es wére
wohl an der Zeit, sie endlich, nicht zuletzt
im Interesse der Zweiradinteressenten ouf
breitester Basis, da wieder herauszufihren.
Der Weg sollte eigentlich klar sein: man
schaffe mit heutigen technischen Mitteln wie-
der ein wirkliches Moped, d. h. ein Fahrrad
mit Hilfsmotor, gewichts- und geschwindig-
keitsbegrenzt, und schaffe gleichzeitig die
Voraussetzungen, daB alle technische Weiter-
entwicklung an diesem Objekt in den gesteck-
ten Grenzen bleiben mul (wenn die deutsche
Industrie an einer solchen Entwicklung nicht
interessiert ist, wére das auch kein Beinbruch,
der Gemeinsome Markt wird in den ndchsten
lohren ausreichend Méglichkeiten bieten, den
groflen Kduferkreis zu beliefern, der noch wie
vor ein solches wirkliches Moped verlangt —
Hannibal steht da schon ante portas — unter
der Marke Velosolex!), Diesem wirklichen
Moped lasse man alle Verginstigungen, die
der Gesetzgeber dem Fahrrad mit Hi?fsmnfnr
einst gab.
Und auBBerdem ziehe man den Kopf nun end-
lich aus dem Sand und gebe denen, die wie
schon friher ein Motorrod oder einen Roller
haben wollen, aber nicht mehr den schweren
Dampfer der MNachkriegsjahre, sondern ein
Produkt modernen, wirtschaftlichen Leicht-
baves, das leichte Motorrad (bzw. den mit
ihm parallel entwickelten Roller). Das heifit:
weg mit der Geschwindigkeitsbegrenzung fiir
das heutige, noch unsinnigerweise mit Fahr-
radrudimenten behaftete Moped, Bou von
Fahrwerken, die der Leistung ungedrosselter
Motoren von 1960 entsprechen — von Motoren
allerdings, deren Hubraum man nicht bei
30 ccm begrenzen sollte. Die man vielmehr
bis 75 cem in den Geltungsbereich des dann
for diese Kategorie kleinster Motorrader zu
fordernden, erleichterten Fihrerscheins 4 ein-
schlieBen sollte.
Nur eine solche Entscheidung entsprdche dem
heutigen technischen Stand, den Verkehrsver-
haltnissen — und wiirde nicht zuletzt geeignet
sein, die Abneigung gegen den Mopedfahrer
langsom auszumerzen. Ra.
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Austin 850 (Seven)
Morris 850 (Mini Minor)

Die British Motor Corporation (BMC) hat einen
neven Kleinwagen herausgebracht, der verschie-
dene ganz ungewdhnliche und nevartige Kon-
struktionsmerkmale aufweist. Er erscheint unter
zwei Markennamen, die Unterschiede zwischen
dem Austin und dem Morris beschranken sich
aber auf Frontgitter und kleine Ausstattungs-
Unterschiede.

Es ist ein sehr sachlicher Wagen, GuBerlich so-
gor héBlich zu nennen. Das wird mit der langen
Entwicklungszeit zusammenhdngen, und die Ka-
stenwogen-Grundform hat immerhin einen guten
technischen Sinn: der Wagen soll wenig Platz be-
anspruchen - bei méglichst grofem Innenraum.
Das ist in sehr bemerkenswerter Weise gelun-
gen — sowohl Kopfraum als ouch Breite und FuB-
raum louch hintenl) sind auBlerordentlich reich-
lich, und die Gestaltung im einzelnen ist in glei-
cher Weise dorouf angelegt, auch nicht den ge-
ringsten Roum zu verschenken. So sind die Ar-
maturen um das zentrale Tachometer zusammen-

gefaBit und die kleinen Bedienungshebel eng
konzentriert darunter, so daf} statt eines Ubli-
chen Armaturenbretts eine enorm grofle Ab-
logefldche entstand. Grofle Ablageficher befin-
den sich ouch nicht nur in den Tiiren, sondern
dazu noch neben den Hintersitzen, ferner ist vor
dem Rickfenster noch eine Ablage tblichen For-
mats vorhanden und unter dem Ricksitz ist etwas
Stouraum, fir den es eingepofBite Kérbe gibt.
Demgegeniber ist der Gepéckraum im Heck
enttduschend klein, und auBerdem liegt unten
dos Reserverod darin. DaB man dennoch sehr
viel Zeug transportieren kann, allerdings un-
geschitzt, wird durch den Rickgriff auf ein altes,
etwos primitives Rezept erreicht: die Gepéick-
raumkioppe bildet in gebfineter Stellung einen
groflen Auflengepdcktrdger.

Es kom nun bei diesem Wagen vor allem auch
darauf an, den Roum fir das Triebwerk még-
lichst einzuschrénken, ohne deshalb zu einer
irgendwie primitiven Konstruktion greifen zu
missen, Die BMC-Ingenieure fonden dao eine
Losung, die in revolutiondrer Weise die erstre-
benswerteste Motoranlage, einen wassergekihl-
ten Reihen-Vierzylinder - mit ouBerordentlich
raumsparender Antriebsanlage verbindet: der
Motor liegt quer im Bug und arbeitet ouf die
Vorderrdder. Frontantrieb bringt die bekannten
Vorteile fiir die Stroflenlage, bedeutet ober bei
den bisher Ublichen Losungen eine sehr lange
Mase und schlieBt den Reihen-Vierzylinder bei
kleinen Wagen porktisch aus. Beim BMC-Wagen
l&st die Querstellung des Motors dies Problem,
und man wurde auch mit den anderen Proble-
men die sich aus der Querstellung ergeben fer-
tig: das Getriebe liegt nicht in Flucht der Kurbal-
welle, sondern parallel zu ihr unter dem Motor.
Daofi der Motor dadurch recht hoch liegt, hielt
man anscheinend fir zumutbar. Die Trocken-
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kupplung wird hydraulisch betdtigt, die antrei-
benden Halbwellen haben innen elastische,
auBen normale Kardangelenke, die Réder sind
an doppelten Querlenkern gefiihrt und mit
Gummielementen gefedert — eine Art dicker
Gummiring, der um eine auf dem oberen
Schwinghebel gelagerte senkrechte Strebe her-
umgelegt und auBen in dem Prefiblech-Hilfs-
rahmen gelogert ist, der als Fohrschemel das
ganze Antriebsaggregat trdgt und an sechs Punk-
ten in Gummi an der selbsttrogenden Karosserie
gelogert ist. Auch die Hinterrdder sind an einem
solchen Fahrschemel gelagert; hier liegen die
Gummielemente flach, und die Réder sind an
einem langen gezogenen Schwinghebel gefihrt.
Gummi ergibt an sich nur geringe Federwege;
dos soll durch lange Hebelarme der Quer-
lenker vorn und Schwinghebel hinten ausgegli-
chen werden; TeleskopstoBdémpfer vorn und
hinten zeigen, dafl man sich keineswegs ouf die
Eigendampfung des Gummis verlaBt,

Der Motor hat 850 cem
und 33,5 PS (deutsche

DIN-Norm) bei 5500
U/min, es ist also fir
unsere Begriffe ein

.grofer Kleinwagen”,
nur haben die Englén-
der nicht den héheren
Hubraum mit Repré-
sentation verbunden;
avsschlieBlich sachliche
Gesichispunkte be-
stimmten  Gestaltung
vnd Triebwerkswahl.

MNach allen bisherigen
Beobachtungen ist tat-
sachlich ein  rechi
bemerkenswerles Auto-
mobil gelungen: Ein-
stieg durchaus nicht kleinwagenmdfig beengt,
Bedienungsorgane giinstig (direkte Knippelschal-
tung), reichlicher Innenraum, leises Triebwerk,
erstklassige Fahreigenschaften, ausgeglichene
Federung, gute Sicht. Die Wasserkihlung [mit
ldngsstehendem Kihler, ZwangskUhlung durch
Gebldse) hal neben der Gerduschdémpfung
auch den Vorteil besonders giinstigen Tempera-
turausgleichs, die rotierenden Maossen des Mo-
tors sollen eine stabilisierende Kreiselwirkung
ergeben, die der Kurvenneigung entgegenwirkt.
Bedenken, die sich aus der hohen Anordnung
eines relativ schweren Triebwerks in einem leich-
ten Wagen ergeben kénnten, sind mit so etwas
nicht zu entkréften, aber die Fahreigenschaften
sind wirklich zufriedenstellend — sogar ochne
Torsionsstabilisator.

Man ist leicht geneigt, Gber Neverscheinungen
mit interessanten technischen Merkmalen die
Fassung zu wverlieren, deshalb hier gleich die
Punkte, die unsere Anerkennung einschdnken:
AuBerlich hétte sich bei allem Bekenntnis zur
Sachlichkeit gewiB eine architektonisch giinsti-
gere Aufgliederung finden lassen; ein belont
wirtschaftliches Auto broucht nicht unbedingt
schén zu sein, aber es soll so schén wie mdg-
lich sein, und man kennt geniigend Beispiele fir
sachliche und dennoch elegante Gestaltung.
Schiebefenster in den Tiren schétzen wir durch-
aus nicht, ouch wenn sie groBe Ablageféacher in
den Tiren ermdglichen. Abgesehen von den Pro-
blemen der Fihrung dieser Fenster (Einfrieren,
Feuchtigkeit] erméglichen sie erfahrungsgemaf
im Sommer hdufig nur eine unzureichende Belif-
tung des Wageninneren, wozu man allerdings
anerkennen muf, dafl der BMC-Wagen doppelt
verschiebbare Fenster hot, die eine wesentlich
bessere Beliftung erméglichen als einfach ver-
schiebbare Fenster, und daB zudem bei der
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Luxusausfiuhrung neben anderen Punkten einer
etwas reichlicheren Ausstattung auch hinten aus-
stellbare Fenster vorhanden sind. Eine Fufiraum-
beliftung wére dennoch vorteilhaft. Ferner ist
uns der Kofferroum fir einen Wagen dieser
Preis- und Leistungsklasse zu klein.

Das sind nicht viele grundsétzliche Beanstan-
dungen, und der Wagen bietet manches, was auf
unserem Markt in dieser Form sonst nicht zu
bekommen isi. Ein sehr heikler Punkt allerdings
ist der Preis, der zwar der Leistungsklasse durch-
aus entspricht, den BMC-Wagen aober neben
und Uber optisch und ousstattungsmdBig weit
imposantere Wagen stellt. 5295 DM fir das
Standardmodell (Beifahrersitz nicht verstelibar,

feste Fenster hinten), 5780 DM fir das Luxus-
modell (mit verstellbarem Beifahrersitz, Aus-
stellfenstern, Scheibenwascher, Chromschmuck) -
jeweils einschlieBlich Heizung — und noch ein
Zuschlag fir Kunstlederousstattung machen den
Kauf eines BMC-Wagens cusschlieBlich fir einen
engeren Kreis von Interessenten schmackhaft, fir
die die obsolute Funktionstreve und die techni-
schen Pluspunkte den Ausschlag geben.

Wir hoffen, bald einen Wagen testen zu kénnen.
Si




Vier Personen

fanden ihr Auto ...

GOGGOMOBIL

Dieser bildschone Viersitzer erfiillt ihre Forderungen nach einem behaglichen Passagierraum,
in dem jeder von ihnen bequem sitzen kann. Sie verlangten aber vor allem einen Kofferraum
fir ihr Gepdck, denn sie lehnen es verstindlicherweise ab, zwischen Gepdcksticken zu reisen.
Sie wollen auch keine teveren Spezialkoffer kaufen, um sie in irgendwelchen Wagenteilen zu
verstaven. Das GOGGOMOBIL T 600/T 700 - jetzt ISAR genannt — erfiillt ihre Forderungen,
denn mit seinem '/ cbm groBen Kofferraum im Heck, diebessicher abschlieBbar, von
auBen zugdnglich, haben sie genau das, was sie wollen: Ein Fahrzeug mit kleinen Haltungs-
kosten und dem Komfort der Mittelklasse.

Weitere Vorziige: Vollsynchronisiertes Getriebe, System Porsche e« iibersichtliches Armaturen-
bret « Einblick-Instrument mit Druckiasten-Bedienung « Normverbrauch 5,3/5,6 Liter durch
Solex-Einvergaser = Spitze 102/112 km/h.

HANS GLAS GMBH - GOGGOMOBIL-WERKE - DINGOLFING




Die technischen Daten aller Mobile

und Kleinwagen
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Avustin Seven ~ (Morris MM) 4Zyl. 4T | F |62.9x68,3 |OHY | 83 | B4B | 33,5/5500 | 6,1/2900 | 2000 | 3054x1350x1390 1206/1164(5.20~10 {585 | 17,5 | 112 [6-7
Austin-Healey Sprite b Zyl. 4T | F [629x76,1 |OHV | 83 | 948 | 42.5/5000 7.1/3300 2030 | 3490x1350x1260 |1160/1140(5.20-13 | 660 155 (1125 | B
Bianchina 2Zyl. AT | H 66x70 |OHVY| 7 479 15/4500 1,9/1500 1840 | 2985x1340x1320 |1121/1135| 125-12 490 32,6 95 |55
Bianchina Spexial 1Zyl. 4T [ H | 67.4x70 |OHV | 8.6 | 499 11/4500 1,3/3800 1840 | 2985x1340x1320 | 1921/1135) 125-12 | 490 133 |110 ]| &
Berkeley B 95 1Zyl. 4T | F 70x%0 |OHV | 7,25 692 £1/5500 4. 9/4000 1780 | 3130x1280x1050 |1120/1120|5.20-12 | 320 84 | 140 |7-8
BMW Isetta 2150 1Zyvl. 4T | H 6Bx68 |OHY | 68 | 245 12/5800 1.5/4500 1500 | 2285x1380x1340 |1200/520 |4.80-10 |3150 91 B5 | 5
BMW lzetta 300 1Zyl. 4T | H 72x73 |OHY | 71 | 298 13/5200 1.9/4600 1500 | 2285x13B0x1340 |1200/520 |4.B0-10 | 350 16,9 B5 | §
BMW &00 2EZyL4TB | H J4x68 |OHV | 6.8 | 582 | 19.5/4500 4/2800 1700 | 1900x1400x1375 |1220/1160|5.20-10 |560 | 28.7 | 100 6.5
BMW 700 Limousine 2Zyl.4TB | H 73x7B |OHV| 75 | 696 305500 5,1/3200 2120 | 3540x1480x1320 | 1270/1200]5.20-12 | 640 213 (120 | 7
BMW 700 Coupé 2Zyl.4TB | H fIx7B |OHV| 75 | 696 30/5000 5.2/3200 4120 | 3540x1480x1260 (1270/1200]5.20-12 | 630 N0 |125|75
Citroén 2 CV 2ZyL4TB| F 66x61 |OHY| 7 415 | 12,5/4200 1,4(2500 2400 | 3780x1480x1600 |1260/1260|125-400{530 | 42.4 BO | §
dafl 400 LZy.4ATB| F foxbs |OHY | 7 590 22/4000%)| 4,5/2500%) | 2050 | I600x1440%1380 |1 180/1180|5.20-12 |00 |21,7*)] 90 |65
DEW-Junior 3ZIN. 2T | F LBx 68 - ] Té1 34 /4300 &,5/2500 2175 | 3950x1580=x1400 | 1180/1200{5.20-12 | 680 2000 | 115 | 7.5
Fiat 500 2Iv. 4T | H 6Ex70 [OHV| 7 LT9 15/4500 2,9/2500 1840 | 2970x1320x1325 |1121/1135]|4.80-12 | 470 na 90 | 5.5
HSU-Fiat Weinsberg 1Zyl. AT | H &5x70 JOHY | 7 479 15/4500 2,9/2500 1840 | 2970x1320%1325 [1121/1135|4.80-12 [ 500 | 33.3 90 | &
Fiat 600/MHSU-Fiat Jagst 4ZIyl.AT | H 50«56 |OHV| 7 633 20/4600 &/2800 2000 | 3215x1380x1405 | 1144/1154]5.20-12 | 600 30,0 | 100 |65
Fiat Multipla Iy, 4T | H 50x5& |OHV| 7 633 20/4600 412800 2000 | 3535x1450x1580 |1225/1157]5.20--12 {730 36.5 90 | 7.5
Fiat 400 Derivazions ABARTH | £ Zyl. 4T | H 6ixbs |OHV| 9 T4T | 41.5/5500 5,B8/3500 2000 | 3215x1380x1405 | 1150/1160]5.20-12 {585 16,0 | 130 |67
FMR KR 200/201 1Zy. 2T | H 65x58 - 63 | ™M 9.7/5000 1.5/3800 2030 | 2820x1220«1200 | 1080/ — |4.40-8 |240 24,2 90 | 4.5
FMR Tg 500 1Zyl. 2T | H &7x70 - 65 | 493 | 19,5/5000 3,4/4000 1885 | 3000x1270x1240 | 1100/1044)|4.40-10 {390 200 | 120 | 7
Goggomobil T 250 22y. 2T | H 53IxS6 - 6 245 | 13,6/5400 2/4200 1800 | 2900x1280x1310 | 1090/1090]4.40-10 | 415 30,6 BS | &
Goggomaobil TS 150 2ZyL 2T | H | 5Ix56 - & | 245 | 13,6/5400 2/4200 | 1800 | 3035x1370x1235 | 1045/1055/4.80-10 1480| 35.3 | %0 | &
Goggomobil T 300 2Zyl. 2T | H | 58x56 - 6 | 293 15/5000 | 2,3/3B00 | 1800 | 2900x1280x1310 | 1090/1090]4.40-10 | 415 276 | 90| &
Goggomobil TS 300 22yl 2T | H 58x56 - 6 | 293 15/5000 2,3/3800 1800 | 3035x1370x1235 | 1045/1055|4.80-10 (480 320 | 95| &
Goggomobil T 400 2Zyl. 2T | H | 67x56 | - | 6 |392| 20/5000 | 3,3/4000 | 1800 | 2900x1280x1310 |1090/1090|4.40-10 |415 | 20.8 | 100 |65
Goggomaobil TS 400 22Zyl. 2T | H 67x56 - 6 | ™2 20/5000 3, 3/4000 1800 | 3035x1370x1235 | 1045/1055|4.80-10 (480 24,0 | 105 |65
Goggomobil LT 2504 2Zyl. 2T | H | 53x56 - 6 | 245 | 13,6/5400 2/4200 | 1800 | 2910x1300x1700 |1055/1040|4.80-10 (600 | 44,1 | €5 | 6,5
Goggomobil T 600 2Zyl.4TB| F | 72272 [OHV| 7 |586 | 20/5000 4/3300 | 2000 | 3430x1470x1380 | 120071 170/4.60-12 1640 | 32,0 | 100 |65
Goggomobil T 700 2ZyLATB| F T8x72 [(OHV| 7.1 | 688 | 29,5/4900 5/3500 2000 | 3430x1470x1380 |1200/1170|4.80-12 |640| 217 | 110 | 7
Goggomobil Kombi?) 2Zy1.4TB| F | 78x72 |OHV| 7.2 | 688 | 29574900 5/3500 | 2000 | 3430x1470x1390 |1200/1170|5.20-12 |700]| 237 | 100 |75
Goggomobil T00 Coupé 2ZyLL4ATB| F 78x72 |OHY | 2.5 | 688 34/5500 5,5/3500 1800 | 3180x1390x1225 | 1150/1150{4.80-12 |S40| 16,9 | 135 7.5
Lioyd Alexander TS 2Zyl. 4T | F Tixb4d |OHC | 7.2 | 59 25/5000 4/3000 | 2000 | 3355x1410x1400 |1050/1100|4.25-12 |565 22,6 | 110 | 6.5
Lieyd LT 400°) 2Zyl. 4T | F TTxbd |OHC | 6.6 | 596 19/4500 3,9/2500 2350 | 3550x1458x1630 |1200/1200|5.60-13 |715 37,6 B5 | 7.5
Lioyd Arabella 4£Zyl.ATB | F e0xb9 |OHY | 7.5 | 857 38/4800 6,2/2500 1200 | 3800x1510x1395 | 1200/1220{5.20-11 695 180 |120 | 7
MNSU-Prinz 2Zv. 4T | H 75266 |OHC | 68 | 583 20/4600 4,2/2250 2000 | 3145x1420x1370 | 1200/1200|4.40-12 510 25.3 | 105 6.5
NSU Prinz 30 2Zyl. 4T | H | 75x66 |OHC| 7.5 | 583 30/5500 | 4,3/3000 | 2000 | 3145x1420x1370 |1200/1200{4.40-12 [510| 16,8 | 120 | 7
M5U Sportprine 2IvL AT | H Tixb& |OHC| 75 | 583 30/5500 | 4,3/3000 2000 | 3620x1450x1245 | 1200/1200|4.40-12 |520 17,2 | 130 | 7.5
Renauht & CV L Zyl. 4T | H | 545xB0 |OHY | 7,75 | 747 20/4500 | 4.6/2000 4100 | 3640x1430x1420 | 1220/1220|5.0-12 [620| 31.0 | 105 6.5
Renavlt Davphine 4Zyl. 4T | H SExB0 |OHY | 7,75 | B45 | 26,5/4200 | 6,7/2000 | 2270 | 3945x1520x1400 1250/1220{5.0-12 |[&60| 252 | 115 | 7
Renavit Gordini-Davphine G4Zyl. 4T | H SBxB0 |OHV| 8 | 845 40/5000%)| 6,9/3300%) | 2270 | 3945x1520x1400 |1250/1220{5.50-15 |680 170 | 125 | 8
Renavit Floride ATyl 4T | H 5Bx80 |OHV| 8 845 40/5000%) 6,9/3300%) | 2270 | 4260x1570x1310 1250/1220(5.50-15 |760| 19.0 | 130 | &
Steyr-Puch 500 2EZyLATB | H TOxé64d |[OHY | 7.5 | 493 HHﬁ-ﬂﬂ“}l 3,2/2600 | 1840 | 2965x1320x1320 |1120/1135| 125-12 |480| 25,2 | 100 | &
Vespa W0 2Zyl. 2T | H 63xb3 - 66 | 393 14/4350 2. 7/2200 1693 | 2854x1271x1250 1100/1100| 4.40-10 |380 | 27.2 |6
Vespa-Ape 1Zyl. 2T [ M| 5757 | - |63 | 145 | 555500 n.a. [ 1650 | 2680x1260x1560 | — /1060{4.00-8 [260| 47.4 | 60 |55
Volkswagen §Zyl. 4TB | H | 77x64 |OHV| 66 |1192| 30/3400 | 7.7/2000 | 2400 | 4070x1540x1500 |1305/1250|5.60-15 [740| 24.7 | 110 |85
Volkswagen Marmann-Ghiac &ZyL4ATRB | H Tixbd |OHY | 6,6 |1192 30/3400 | 7.7/2000 24600 | 4140x1630x1325 | 1305/1250(5.60-15 [790] 26.4 | 11% 85
Die technischen Daten d
ie technischen Daten der Roller
Anmerkungen: 1T = Zweitakimotor, 4 T = Viertakimolor: n. a. = keine Angaben vom Werk
E max. X G E
Bohrung o Leistung Dreh- o AuBenmake Rad- - E £ = E
Trp Motor x Hub E PS bei mement 2 Léngex Breitex stand ; oy Reifen st S
mm 3 | Umin | mkg bei | 5 Héhe mm | & | & 2. | 88
& U/min ] mm = 4 £ & e
E] 8 s | Tio oo | 5E
I > - = Lo >
Diérkeopp Diana 12y 270 &4 x 81 194 9.5/5500 1.5/4000 6.5 1640 x 740 x 1080 1290 147 155 3.50-10 85 35-4
Heinkel Tourist 1Tyl 4T 60x 61,5 174 9.2/5500 1,2/5000 T4 2085 x 710 x 1000 1375 156 171 4£.00-10 S0 3
Manurhin Hobby 1Zyl. 27 45 x 47 T4 3/5000 0,47/4250 [ 201 0x 600 x 970 1360 B& | 287 2.75-16 55 2.5
NSU Prima Il 1Zy.27 57x57.6 | 146 | 7.4/5100 | 1,16/4100 | 65 | 1920x650x965 1200 | 130 | 179 3.50-10 77 3.5
MSU-Prima V 12yl 27 62x57 .6 174 9.3/5100 1,4/4500 6,35 1920x650x965 1200 138 148 3.50-10 o0 35-4
Vespa 125 1 Zyl. 270 S54x54 124 4,6/5100 0,77/3300 6.5 1735 x 655 x 985 1180 ar 0.7 31.50-8 £5-70 2,5
Yespa Touren 150 1Zyl. 2T 57T %57 1464 | 5,72/5000 0,92/3000 | 6.5 1735x710x 1012 1180 95 16,5 3.50-10 75 2.5-3
Vespa GS 150 1Zyl. 27T 5Tx57 144 8/7500 0,95/6200 | &7 1700x 7301050 1180 111 13.8 3.50-10 as 45
Zindopp Bella R 154 1&yl. 2T 57T x58 148 7.3/4700 1,22/3350 67 1930 x 660 x 950 1320 145 19.9 3.50-12 8O 4
Zindapp Bella R 104 1Zyl. 2T 64 x62 199 12/5400 1,73/5400 6.4 1930 x 660 x 950 1320 145 12.2 3.50-12 90 44,5
Erlauterungen: 4 T = Viertakimetor, 2 T = Zweitakimolor; B = Boxermotor, sonst *) Werte nach SAE-MNorm. Stand der Tabelle: 15. September 1959
Reihenmotor; F = Motor im Bug; H = Motor im Heck: M = Molor unter Anmerkungen: ') auch mit 293 und 392-cem-Motor lieferbar
dem Fahrersitz. OHY = héngende, durch StoBstangen gesteuerie 7} auch mil dem Motor des T 600 lieferbar
Yentile; OHC = cbenliegende Mockenwelle. ') avch mit verldngertem Radstand (2850 mm) lieferbar
‘) In Deutschland nur diese Ausfiihrung D geliefert, Mormalavsiihrung
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Testfahrar

DUNLOP-Testfahrer vor dem Start. Der Ein-
satzleiter gibt die Aufgabe bekannt und instruiert
die Fahrer (ber die Mathods, in der die Testfahr-
ten auf den verschiedenen Strecken durchgefihrt
warden sollen.

..-r-tf:'i-:—f"?-"'.‘lt'- f

i P i

Entscheidend gesteigerte Rutschfestigkeit bei
Nasse. Auf naliglatiter Strafle testet DUNLOP
die Rutschsicherheit. Ergebnis: hichste Sicher-
heit gegen Hutschen und Schieudern.

Testfahrer fiir DUNLOP! Ohne Unterbrechung jagen DUNLOP-Testfahrer
taglich Gber Bundesstrallen und Autobahnen.

Uber 2 Millionen
Testkilometer jahrlich

Tagaus - tagein erproben Manner wie er die Verbes-
serungen der Reifentechnik, tiberprifen in jagender
Fahrt die Reifen der Serienproduktion. Was Wissen-
schaftler, Chemiker und Reifentechniker erdacht
haben, hier muB es sich bewahren. Nur auf solchen
Testfahrten bei hohem Tempo, auf StraBlen jeder Be-
schaffenheit, bei Wind und Wetter zeigt sich, was im
Reifen steckt. Nur so gewinnt man Kenntnisse (iber
Lebensdauer, Rutschfestigkeit und Kurvensicherheit
der Reifen, wie sie die Praxis verlangt. Auch das ist
DUNLOP-Arbeit — zu lhrem Vorteil, zu lhrer Sicherheit!

DUNLOP = Europas groBte Gummiwerke

DUNLOP
dient der Sicherheit




PS ist nicht gleich PS

In unserer so auf GuBere Optik eingestellten Welt ist es vornehmlich
dos Auge, das ein Auto kauft. Meistens gehort dieses Auge der Gattin
Der Ehemann hélt sich mehr an die Anzahl der PS seines zukinftigen
Wagens. Dies kristollklar erkennend, legen Automobilproduzenten
vor allem Wert auf zwei Dinge: auf den modischen Zuschnitt ihres
Erzeugnisses und auf eine gesunde Leistung im Rahmen der verirete-
nen Klosse.

Leider bringen die verschiedenen Leistungsangaben der automaobil-
bovenden Lénder viel Verwirrung in die Képfe der Kauf-Kandidaten.
Da man einmal om Tage ein gutes Werk tun soll, so soll nachstehend
etwas Ordnung in diese merkwirdigen DIN-, CUMA- und SAE-Lei-
stungsbegriffe gebracht werden.

Nur drei Lander sind es, in denen sich die Industrie an Normen gebun-
den sieht, nach denen die Motorleistung zu ermitteln ist. Das ist USA,
in denen die SAE-Normen (Society of Automotive Engineers) verbind-
lich sind, ferner Italien, wo der Motor nach den CUNA-Normen (Com-
missione unificazione normalizzazione outoveicoli) ouf den Priifstand
kommt und schlieBlich Deutschland, schon seit jeher besonders nor-
menbewuit, wo man nach DIN (Deutsche Industrie-Normen) mifit.
In allen anderen Léndern paBt man sich an die Normen seiner Nach-
barn an. Es ist nur allzu menschlich, (denn Verkdufer sind auch Men-
schen), daB man sich fir den Export jener Leistungsangobe bedient,
welche den héchsten Wert ergibt, und dos sind die SAE-PS. Sie wer-
den Uberall dort angewendet, wo noch Ubersee oder beispielsweise
ouch in die Schweiz 'exportiert wird, also dorthin, wo mon in den
Wettbewerb mit praktisch allen anderen Fabrikaten tritt.

Bevor wir uns die einzelnen Normenvorschriften ndher ansehen,
missen wir uns noch schnell daran erinnern wie die Motorleistung
iberhaupt festgestellt wird. Man bringt hierzv den Motor auf einen
Prifstand und verbindet sein Schwungrod mit einer energieaufneh-
menden Bremseinrichtung. Das konn eine Wasserwirbelbremse sein
oder auch ein elektrischer Generator. Wichtig ist, daB der Motor
vnter Last arbeitet, die etwa der UOberwindung der einzelnen Fahr-
widerstdnde (Luft-, Steigungs- und Rollwiderstand) entspricht. Eine
direkt in PS geeichte Prifeinrichtung gibt es aber nicht. Man muB die
Leistung auf dem Umweg Uber die Drehzahl und die Kraft errechnen,
mit welcher der Motor abgebremst wird. Fiir diesen Priflauf hat sich
daher der Begriff ,abbremsen” eingebirgert.

Die SAE-Normen gestatten, doB der Motor ohne Ansauglufifilter
und ochne die serienmdflige Auspuffanlage gebremst wird, ferner wird
der Leistungsbedarf fir die Hilfsaggregate, also Lichtmaschine, Venti-
lator bzw. Kihlgeblase, Wasserpumpe, ferner Krafistoff- bzw. Ein-
spritzpumpe nicht bericksichtigt. Die MeBtemperatur ist mit 16°C
vorgeschrieben bzw. die Leistung ist anschlieBend ouf diese Tempe-
rofur umzurechnen. le tiefer die Ansaugtemperatur der Luft, um so
besser wird bekanntlich die Zylinderfillung, da kithlere Luft gréBere
Dichte und daher mehr Soverstoff mitbringt. Im Gegensalz zu Deutsch-
land, wo man den Motor direkt vom FlieBband ouf den Prifstand
nehmen mufl, fihlt man sich in Amerika etwas freier. Man 168t den
Motor erst grindlich einlauvfen, bevor man seine dann angestiegene
Leistung feststellt. Weiter reguliert man den Zindzeitpunkt ouf die
héchste Leistung ein, ohne Ricksicht darauf, ob die Einstellung serien-
méflig ist oder nicht.

Die italienischen CUNA-MNormen schreiben vor, doB zwaor die lei-
stungsschluckenden Lufifilier und Auspuffanlagen weggelassen werden
kénnen, daBB aber der Leistungsbedarf fir die Hilfsaggregote beriick-
sichtigt werden muf). Die MeBtemperatur betrégt 15° C.

Am unginstigsten fir die Hohe der erhaltenen PS sind unsere unter
DIN 700 20 veréffentlichten Mormen. Sie verlongen, dofi die Motor-
leistung mit Luftfilter und Auspuff, sowie mit allen serienmdBigen
Hilfsoggregaten festzustellen ist. Allerdings braucht die Lichtmaschine
nicht belostet zu werden. Die MeBitemperatur ist 20° C. Die Zindein-
stellung muB serienmdBig sein.

Ferner darf bei uns die Leistung eines Motors nicht mehr als 5% nach
oben oder unten von der Katalogangaobe obweichen. Bei dieser Ge-
legenheit sei ouf etwos hingewiesen, was vielen Autokdufern offen-
.sichtlich nicht bewuBt ist: Verschiedene Motoren ein und desselben
Fabrikots kénnen sich demnach um insgesamt 10% in der Leistung
unterscheiden.

Erwéhnt muB schlieBlich noch die im angelséchsischen Sprachgebiet
Ubliche Bezeichnung .HP® oder BHF (broke horse power) werden.
Dabei entspricht 1 PS in unserem metrischen System 1,014 PS im angel-
stichsischen System. Die franzésischen CV (Abkirzung von cheval va-
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peur) entsprechen zwar physikalisch den deutschen, weil man ouch in
Frankreich nach dem metrischen System mifit, die Leistungsangabe

selbst geschieht im eigenen Land oder fiir den Export (auBer Deutsch-
land) fast immer auf der SAE-Grundlage.

Ist man sicher, daBB man SAE oder CUNA-PS-Angaben vor sich hat,
dann empfiehlt es sich, diese wie folgt auf unser DIN-Niveau zu redu-
zieren. Von den Leistungen amerikanischer Personenwagen ziehe man
mindestens 15% ab. Meistens sind jedoch 20°/s angebracht. Von den
in lHalien ver&ffentlichten CUNA-PS kann man 5-10% abziehen. Zwar
basieren die in Deutschland gemachten Leistungsangaben italienischer
Wagen immer mehr auf DIN, so wie es auch in dieser Zeitschrift ge-
handhabt wird, hin und wieder schleichen sich jedoch auch die Ori-
ginal-CUNA-PS-Angaben ein, besonders bei Sportwagen. Wo italie-
nische Waogen nach anderen Léndern exportiert werden, stitzt man

wOh — diese Kleinwagen!"

sich natirlich auch auf die stattlicheren SAE-PS, schon allein deswegen,
um auf gleichem Niveau mit den Wettbewerbern zu bleiben. Natirlith
passen sich die Leistungsangaben deutscher Fabrikate im Ausland
jenen Werten an, welche die Konkurrenz auf den betreffenden Markt
vorzugsweise verwendet. Deswegen erscheinen deutsche Autos in ous-
landischen Verdffentlichungen meistens mit hdheren PS-Zohlen.

Vielleicht sollte noch gesagt werden, do8 man in Deutschlond eher
vorsichtiger ist mit den PS-Angaben, um die Versicherungsgesellschaf-
ten nicht auf den Plan zu rufen. Denn die Héhe der Pflichtversiche-
rungs-Pramte, die jo auch die Haltungskosten beeinfluBlt, ist bei uns
nach der Leistung gestaffelt. Die meisten anderen Ldnder sind in die-
ser Beziehung toleranter. In ltalien beispielsweise, wo es keine Pflicht-
versicherung gibt, ist es nicht Ublich, fir gleiche Leistungen gleich hohe
Pr6mien zu verlangen. Dort befinden sich die Versicherer in freiem
Wettbewerb ouf dem Markt. Es ist also durchaus mbglich, dafl eine
Gesellschoft die andere aus Grinden der Werbung in der Héhe der
Prémien bei gleicher Motorleistung unterbietet. Auch in den einzel-
nen Staaten der USA werden diese Dinge unterschiedlich gehandhabt.
Und gonz zum SchiuB noch dies: alle Leistungsangaben, gleichgiiltig
aus welchem Land, basieren ouf der am Schwungrad gemessenen Lei-
stung. Auf dem Wege zur Antriebsachse gehen aber noch einmal bis
zv 15% an Leistung verloren, je nachdem wie sorgfdltig die Teile der
Kroftibertiragung getertigt werden. K.

Der Cezeta-Roller

aus der Tschechoslowakei wird in amerikanischen Faochzeitschriften mil
grofen Inseraten angeboten. Dieser nicht sehr elegante, cber offenbar
gute Roller der beriihmten Motorradfabrik Java-CZ hat durch seinen gin-
stigen Preis offenbar recht giinstige Chancen.

Kieinroller avs der DDR

werden in den ndchsten Monaten in gréferer Zohl exportiert, vor allem
nach Agypten, dem Libonon und Sid-Ameriko, aber auch noch Holland
und England. Es handelt sich um den 50 ccm-Roller, den der VEB Fohr-
zeug- und Gerdatewerk Simson in Subl ous dem Moped gleichen Fabrikats
entwickelle.

-' Heft 9/1858
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Der Gebrauchtwagen-Markt

macht Sorgen. Yiele Handler sitzen auf groBen Altwagen-Bestdnden,
die sich dadurch ansammelten, dafl Neukdufe sehr héufig (iber 50%
der Abschlisse) nur zustandekommen, wenn der bisherige Wagen des
Kunden hereingenommen wird. Vielfach lieBen sich die Handler [oder
ihre Verkdufer) dazu verfilhren, um des Umsatzes an Neuwagen willen
die Altwagen ziemlich tever hereinzunehmen, so daB die Stockung
des Marktes durch das damit verbundene Absinken der Wiederver-
kaufspreise zv erheblichen Verlusten fihrte. Tendenzen, Altwagen zu
Schleuderpreisen zu verkaufen, um das Lager zu réumen, werden von
Organisationen des Handels bekdmpft — mit Recht und auch in unse-
rem Interesse. Denn wenn man sich ouch Gber giinstige Gebraucht-
kdufe freut, so verliert doch jeder Autobesitzer bei einem Absinken
der Marktzeitwerte, und man will ja auch einen gebraucht gekauften
Wagen spdter einmal ginstig weiterverkaufen.

Slark betroffen von den Markischwierigkeiten sind dltere Wagen,
ricklaufig ist das Interesse in der Klasse bis 500 ecm, einigermafien
gehalten hat sich die Nachfrage in den Klassen zwischen ccm und
1,5 Liter, da jedoch unierschleglich. Einige Typen werden gleichmdBig
verlangt und gut bezaohlt, so trotz spirbaren Interesse-Riickganges der
VW neveren Baujahres, ferner Fiot 600, der neue 500 u. a., andere
haben es sehr viel schwerer, wobei man ungefdhr sagen kann, daB
das Kaufinteresse auf dem Gebrauchtmarkt der produzierten Stiick-
zahl des Typs entspricht. Steil abgesunken sind die Preise von édlteren
Typen der Mittelklasse, so z.B. des alten Ford Taunus und des Opel
Olympia bis 1952, sie wandern schon in groBer Zahl ouf die Schrott-
platze, ebenso auch alte Kleinwagen wie der Gutbrod Superior und
der alte Fiat 500. Vorkriegs-DKWSs werden in Einzelféllen noch unver-
haltnismdBig gut bezahlt; ihre Zeit neigt sich aber aus technischen
Griinden (Holzkarosserien, mechanische grams.en,'l rapide ihrem Ende
zu, und es gibt schon betrdchtliche Schwierigkeiten bei den § 29-Prii-
fungen, wenn die Wagen nicht sehr gut gup?legl sind.

Bis zu einem gewissen Grade haben die fir die IAA erwarteten neven
Modelle das Interesse fiir Gebrauchtwagen stocken lossen, so daf fir
den Herbst wieder eine gewisse Belebung zu erwarten ist, zumal die
Ferienzeit mitspielt und bei Beginn der knﬁen Jahreszeit auch mancher
Zweiradfahrer sich ein Dach iberm Kopf anschafft. Im ganzen muB
man aber s?\?“' daB die Vielfalt der Typen, die niedrigen Preise ver-
schiedener Neuwagen-Typen, die geringen Anzahlungen auf Neu-

Reparaturanleitungen

Immer wieder werden wir danach gefragt, ob es nicht auch fir an-
dere Typen so gute Reporotur-Anleitungen gdbe wie fir die BMW
Isetta und den BMW 600. Tatsachlich gibt es Anleitungen fir einige

Typen, und zwar nicht wie die BMW-Anleitungen vom Werk, sondern
von einem Schweizer Verlag: Der Verlag A. Bucheli in Zug/Schweiz hat
uner dem Titel ,Querschnitt durch die Autotechnik” eine Serie von

Reparatur-Anleitungen mit MaB- und Einstelltobellen herausgegeben.
Die BMW-Anleitungen sind fir die BMW-Kundendienst-Werkstatten
bestimmt, sie sind viersprachig (deutsch, englisch, franzésisch, spa-
nisch) und geben mit genauen Fotos jeden einzelnen Handgriff wie-
der, wéhrend die Bucheli-Anleitungen mehr auf den allgemeinen Ge-
brauch obgestimmt sind, mit flissigerem Text und sehr deutlichen
Schemazeichnungen.

Die Anleitung fir den BMW 600 ist in Einzelbldttern in einem volu-
minésen Aktendeckel untergebracht und mit 25 DM ihrem Umfang
entsprechend tever. Die BMW-Isetta-Anleitung hingegen ist ein preis-
wertes Heft (10 DM), und die Hefte der Bucheli-Reihe kosten nur
8.80 DM. Wéhrend man also die BMW 600-Anleitung ohne Einschrén-
kung nur da empfehlen kann, wo sie wirklich hdufig gebraucht wird
oder aber wo sie vorbeugend ratsam ist, zum Beispiel auf einer Aus-
landsreise, sollte man sich die anderen Hefte gonz unbedingt fiir
jeden Wagen beschaffen, fir den ein Heft herausgekommen ist. Auch
for den Fahrer, der nie einen Schraubenschliissel anfafit, ist es sehr
lehrreich, das Heft durchzulesen und sich an Hand der Zeichnungen
mit dem technischen Aufbau vertraut zu machen.

Ein Wermutstropfen: diese nitzlichen Reparatur-Anleitungen gibt es
leider nur fir wenige Typen, immerhin cber fir einige, bei denen
einige tiefere Kenntnisse die ohnehin grofie Sparsamkeit noch ver-

bessern kénnen: Citroen 2 CV; Fiat 500; Fiat 600 und alier 500 (Topo-
lino) in einem Heft (l); Renault 4 CV (alle Modelle 1948 bis l?gﬁ};

VW; Dauphine; DKW 3=6; Fiat 1100/1200 (in Vorbereitung); Ford 12 M
Goliath-Zweitaktmodelle in einem Heft mit Isabella; ferner verschie-
dene groBere Typen. Besonders zu erwdhnen ist das Reparaturbuch
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wagen, die Fortdauer der Hochkonjunktur und andere Faktoren den
Gebrauchtwagenmarkt in eine immer bedenklichere Lage gebracht
haben. Geht das zum ndchsten Jahr so weiter, so kénnte die Lage
fir den Handel und auch fiir den Privatmann, der sein Auto gut ver-
kaufen will, GuBerst schwierig werden.

Einige Tips fir Gebrauchtwagenkauf:

® Grundsétzlich nimmt jeder Héndler, so viel er bekommt. Also
bedenken, daBl der Gebrauchtwagenhandel keine Festpreise kennt;
wer Nerven hat, kouft billiger.

® Nicht in einen bestimmten Wagen verlieben; diesen und keinen
anderen haben zu wollen, ist téricht. Genau prifen, Preisvergleiche
mit anderen Angeboten, Vergleichsrechnung zum Neuwagen.

® Nur von zuverldssigen Handlern kaufen — und bei Privatkauf den
Verkéufer ﬁanuu ansehen, Allzu ginstige Angebote kénnen einen
Pferdefufi haben, aufpassen, aufpassen!

® DAT-Schatzung ist kein Evangelium, aber immer ein guter MaBstab,
auch gegeniber Verkéufern, die vor lauter Radio-Vorspielen und
Zierleisten-RGhmerei Gber die simple Tatsache hinwegreden, dof
fir den Marktzeitwert eines Wagens in erster Linie das Baujahr
mafBigebend ist.

® Keinen ausgefallenen Typ kaufen; je sicherer der Wiederverkaufs-
wert vorzuberechnen ist, desto besser. AuBerdem ist es bei aus-
gefallenen Typen oft schwer, die richtige Kundendienst- und Werk-
stattversorgung zu finden, wahrend ouf ausgesprochene Massen-
rypjn auch dlteren Baujohres die Werkstdtten noch gut eingestellt
sind.

® Faustformel merken: Gebrauchiwagen verliert grundséizlich 25%
vom Neuwert, dazu ca. 5% fir jedes angefangene Baujahr (nach
Typenschild). In der Praxis kommt mon damit meist auf einiger-
maBen zutreffende Ausgangswerte. Interessant ist dazu, was wir in
einer Togeszeitung losen: Nach der Stotistik eines der groBten
deutschen Gebrauchtwagenhéindler verliert ein Wagen im ersten
Johr mit 20000 km 34% seines Meuwertes, nach 40 000 km 38%.
Nach dem finften Jahr verliert der Wagen bei 40 000 km 64%, bei
60 000 km 69%., bei 100 000 km 72%. Auch diese Erfahrungs-Statistik
vermittelt nur annéhernde Werte; sie stimmt jedoch recht gut, wie
wir aus Preisvergleichen feststellten. Si

for den VW, ein Doppelband fir 14,90 DM. Es ist sehr zu hoffen, daff
die Reihe ouf weitere Kleinwagentypen und gréBere Wagen, die als
billige Gebrauchtwagen interessant sind, ausgedehnt wird.

Leider sind Reparatur-Anleitungen sehr dinn gesét fir Fahrzeuge, bei
denen man sie besonders gern hétte: for Roller. Wir haben bereits

in Heft 7/59 den Band .Besser machen” von C. Hertweck bespro-
chen, der sehr nitzliche Anleitung fiisr Werkzeugwahl und Arbeits-

weise gibt (Motor-Presse-Verlag, Stuttgart, 15.80 DM). Sehr lehrreich
fir jeden, der etwas Uber das Innenleben der Zweitaki-Motoren
wissen will, um die es meist geht, ist ferner das ., Werkstati-Handbuch
fir Zweitakt-Motoren® von Siegfried Rauch (E. S. Mittler & Sohn
GmbH, 3.90 DM). Fir Mopeds gibt es das ,Moped-Handbuch® von
Hermann Marten und Ernst Hartz
(Bielefelder Verlagsanstalt, Biele-
feld, 8.70 DM), das sich sowohl mit
allgemeiner Motorentechnik als auch
mit genouen Anweisungen zu den
bekanntesten Moped-Motoren auch
élterer Bavort befaBt.
Wir werden uns in einer weiteren
Besprechung noch mit Werkstattan-
weisyngen zu anderen Typen befas-
sen, die indirekt Gber Héndler der
einzelnen Fabrikote fir Geld und gute Worte zu beschaffen sind.
Auf jeden Fall ist es bedauerlich, daB die Fahrzeughersteller sich so
wenig darum kiimmern, oufler der Betriebsanleitung auch noch ver-
ninftige Werkstatt-Hondbiicher herauszugeben, die jeder Fohrer er-
werben kann. Zum Teil fiirchtet man nicht mit Unrecht, dof8 mehr
kaputigebastelt ols repariert wiirde, aber der Nutzen einer solchen
Druckschrift Gberwiegt auf jeden Fall den Schaden, den sie anrichten
kénnte. Jeder muB schlieBlich selbst wissen, wos er sich werkstat-
mdBig zutrauven kann, und dofl zu einer Reparaturarbeit erst einmal
anstandiges Werkzeug und etliche Kenntnisse im Umgang damit ge-
héren, ist wohl selbstversténdlich. :
Samtliche erwdhnten Reparatur-Anleitungen sind Uber Motor-Presse-
Buch, Stuttgart, Postfach 1042 zu beziehen, auch die BMW.-Anleitung.
Si
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BMW 700 Coupé

Das ist ITh» Wagen. ...

Die neuen Typen BMW 700 und BMW 700 Coupé setzen die Tradition der sportlich- eleganten
BEMW Wagen fort. Gekonnter Formgebung und héchstem Komfort entsprechen die fir BMW
typischen, auflergewdhnlich guten Fahreigenschaften und der weltberithmte BMW Motor.

Viertakt-Boxermotor - 30 PS - hohe Spitzengeschwindigkeit.
Hochstes Drehmoment bei niederen Drehzahlen erlaubt schaltarmes Fahren.

Sperrsynchronisiertes Vierganggetriebe mit sportlicher und bequemer Schaltung in Wagenmitte.
Grofibemessene, hydraulische Bremsen mit selbstzentrierenden Gleitbacken.
Alle vier Rader besitzen Schraubenfedern und doppeliwirkende Teleskopstofidimpfer.
Vorder- und Hinterachse, langbewdhrte BMW Bauelemente, garantieren exakte Kurvenfiihrung.
Geschmackvoll ausgestatteter Innenraum von einladender Geriumigkeit. Grofier Gepickraum.
Korpergerecht gestaltete, verschiebbare Sitze mit verstellbarer Riickenlehne. Breite Tilren

flir bequemen Ein- und Ausstieg. - Alles in allem: ein auflergewdhnliches Auto, das liberall begeistert,

|
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. der neue BMW 70




Richterlich entschieden...

In Niirnberg saBen, ldngs einer vielbefahrenen Strafle, drei alte Leute
auvf einer Bank, Plétzlich machte ein herankommender Kleinwogen
einen Ruck und fuhr gerodewegs auf die Bank zu — ein Toter, ein
schwerverletzter. Der Fohrer war, als einer seiner Reifen platzte, in
eine Schreckstarre verfollen, die ihm [edes Reagieren unméglich
machte. Er war noch bei der polizeilichen Unfallaufnahme kaum in
der Loge, ein verstandliches Wort zu sprechen, geschweige denn etwas
zu schildern. ,Keineswegs organisch krank, nger ein kdrperlich und
seelisch labiler Mensch, dessen Denk- und Recktionsvermégen bei
unvorhergesehenen Belastungen blockiert wird®, das war dos Ergeb-
nis des Psychologisch-medizinischen Untersuchungsamtes. Das Gericht
muBte daoher zum Zeitpunkt des Unfalls eine momentane Unzuredch-
nungsfdhigkeit im Sinne des § 51 annehmen und den Fohrer von
Schuld und Strafe freisprechen. Er mul also nicht ins Gefdngnis -
aber er darf ouch nie wieder fahren! Denn da er nicht in der Lage ist,
Gefahrensituationen irgendwelcher Art auch nur einigermaBen zu
meistern, bedeute er eine Gefohr fir die Allgemeinheit — so meinte
das Schoffengericht und entzog ihm den Fihrerschein ouf Lebenszeit.

Yor einigen Tagen verlor ein Mann auf der Autebahn nur deshalb die
Herrschaft Uber seinen Wagen, weil er vor einem heranbrausenden
Disenjager erschrok — ein Mann, der in diesem Augenblick Herr iber
vielleicht 90 P5S war. Aber hatte zarte Nerven . . .

%

Es gibt Kraftfahrer, die schlielen ihr Auto nur in seltenen Fdllen aob.
«Wer soll denn die alte Mihle klaven®, und ,lch bin in einer Sekunde
wieder da” sind die geldufigsten Spriche auf warnende Unkenrufe.
Das dicke Ende aber ist dann die Verlustmeldung auf der Polizei, das
noch dickere die Auseinandersetzung mit der Versicherung. Denn wer
macht sich, wenn er sein Fahrzeug nicht abschlieBt, schon Gedanken
darUber, daB er fir die Schéden haftbar gemacht wird, die sein ge-
klautes Auto verursachi? Die rechtliche Seite dieses Problems sieht
so aus, doB — wie der Bundesgerichtshof festgestellt hat (1. 4. 58,
DAR Nr, 95/59) - der allzu vertrauvensselige Kroftfahrzeuglenker in
diesem Fall fir den mit dem gestohlenen Fahrzeug verursachten
Schaden oufkommen muB. Der Dieb selbst ist freilich kein ,berechtig-
ter Fahrer® im Sinne des Gesetzes und geniefit daher keinen Ver-
sicherungsschutz, aber alle durch ihn mit dem gestohlenen Fahrzeug
Geschddigten — ob er nun gegen einen Baum fﬁﬁrt, eine Schaufenster-
scheibe zertrimmert oder Menschen verletzt, halten sich an den Kraft-
fahrzeugbesitzer und seinen Leichisinn. Die Versicherung, bei der der
gestohlene Wagen oder Roller versichert ist, muB fir den Schaden
eintreten, es sei denn (ein seltener Fall), der Fufarzaugbasiher hat eben
diesen Schaden vorsatzlich herbeigefﬁl"url*. Bei ,vorsdtzlich® oder grob
fahrlassig gibt es dann noch ganz besonderen Arger mit der Ver-
sicherung — sie weigert sich dann u. U. iberhoupt, etwas zu zahlen.
Es ist olso immer besser, richtig abzuschlieBen, auch wenn man nur
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Harley Davidson

baut einen Roller mit stufenlosem Keilriemengetriebe ndheres Uber diesen
Roller, der speziell fir den US-Bedarf abgestimmt ist und bei uns nur tech-
nisch interessiert, im ndchsten Heft.

Wiatka

Man hért immer wie-
der von Rollern aus
der Sowjetunion, ober
es handelt sich an-
scheinend meist nur
um Prototypen, aus
denen keine bedeuvten-
den Serien werden.
Beim W,jatka-Roller,
Uber den wir schon
ndheres  berichieten,
wird es aber anschei-
nend wirklich ernst mit
einer grofleren Serie,
und er taugt offensicht-
lich ouch etwos: Un-

ser Bild zeigt vier
Wiatkas, die eine
10000 km-Rundfahrt

absolvierten, die vom
Herstellungsort Kirow
aus unter onderem
durch Moskau, Kiew,
Odessao, Noworossisk,
Rostow, Leningrad und
Orel fithrte. Das Foto
zeigt die Durchfahrt
durch Kasan,

DaB es sich bei der Wiatka um eine Vespa-Nachbildung mit einigen Ab-
wandlungen handelt, schrieben wir schon.

J42

eben mal zum Zeitungsmann iiber die StraBe springt. Denn Leichtsinn
kann teuer werden.

Obrigens, wer sein Auto kaskoversichert hat, der muB natirlich wis-
sen, daB alkoholisiertes Fahren im ollgemeinen zur Aufhebung des
Versicherungsschutzes filhrt. Die Hoftpflichtversicherung tritt in jedem
Fall ein, aber der edle Zecher selbst bekommt nichts. Auch hier ist
Vorsicht immer noch das beste,

L

Das Oberlandesgericht Stuttgart hat ein Urteil gefdllt, das auch die
letzten Zweifel daran beseitigt, daB ,Unfallflucht® ouf irgendeine
Weise entschuldbar sein kénnte. Es ist das Schlimmste, das Ubelste.
das einem Kroftfahrer Oberhaupt nachgesagt werden kann! Dariber
braucht man wohl kein Wort mehr zu verlieren,

Wie ober, wenn wie in dem Stuttgarter Fall, sich die Sache folgender-
maBen abspielt: Bruder und Schwester fahren im Auto durch die Land-
schaft. Plétzlich bumst es ein bifichen und Schwesterchen am Steuver
halt pflichtgemafl an, um zu sehen, was das gewesen sein kénne.
Etwas Schlimmes bestimmt nicht, denn es waor kein sehr louter Bums.
Briiderchen als Kavalier steigt aus, guckt, steigt wieder ein und sagt
JAlles o.k., fahr weiter”. Es war nicht o.k., sondern es hatte einer etwas
abgekriegt; gliicklicherweise nicht schlimm — aber das Gericht hat
dahingehend geurteilt, daB der Fahrer grundsdétzlich selbst Ober die
Weiterfahrt entscheiden mufi. Allein er trégt die Verantwortung fiir
olles, was geschieht, mlunie er das Stever in der Hand hat und im
Folle eines Falles darf selbst die Schwester nicht dem Bruder, der
Ehemann nicht der Ehefrau traven. Nur der eigene Augenschein ist
tur die Entscheidung iiber Fahren oder Nichtfahren wichtig. Selbst
wenn die Richter spdter von einem ,entschuldbaren Verbotsirrtum®
sprechen und — wie in diesem Fall — Straflosigkeit fir die Frav am
Lenkrad dorous folgern, bleibt etwas lbles zurtck: namlich fir Bri-
derchen der Vorwurf der _Beihilfe zur Unfallflucht”. Und cuch das
ist schon schlimm ouf einer weiBen Kroftfohrerweste!

]

Ob Rador oder Funkstopp, der Endeffekt ist doch der gleiche: Jagt
ihn — ein Schneller! Zu diesem unerfreulichen Halali hot das OLG Kéln
vom B.10. 1958 ein interessantes Urteil gefdllt: ,Beruft sich ein Kraft-
fahrer, der wegen Geschwindigkeitsiberschreitung gestellt wird, sofort
auf die Einhaltung der zulassigen Geschwindigkeit nach Mofigabe der
Anzeige seines Tachometers, so muB dieser gd‘nuhbehuup!un nach-
gegangen werden. Es ist in diesem Foll nicht Aufgabe der Krafitahrers,
tor die Sicherung des Beweises Sorge zu tragen.”

Dieses Argument hat allerdings nur sofortige Wirkung. Fallt es
einem noch der Strafanzeige ein, mul mon sich entgegenhalten
lassen, daf3 man eben seinen Tacho héatte eichen lassen missen. Was
durchaus richtig ist! gae
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Ramses

heiit dieser Wagen, und der Text zu unserem Agentur-Bild teilt mit, dafd
es das erste Auto sei, das in der Vereinigten Arabischen Republik kon-
struiert wurde.

Hier irrt man in Agypten, denn der neve Romses ist nichts weiter als der
wohlbekonnte Frisky (ausfihrlicher Bericht siehe Heft 8/58), dessen Her-
stellerfirma inzwischen in finonzielle Schwierigkeiten geriet und die Pro-
duktionspldne begraben muBte, womit sich unsere seinerzeit geduBerten
Bedenken bestdtigten. Aber gescheiterte Kleinfohrzeugtypen gehen selten
beim ersten Schiffbruch ganz unter; irgend jemand wagt's doch noch mal,
leider nur allzuoft mit dem gleichen bitteren Ende.

Wie dem auch sei; Prdsident Nasser kiindigte den Produktionsbeginn fir
1. Januar 1960 an, geplant sind fir 1960 etwa 1200 Wagen, 1961 solien es
5000 sein. Die abgebildeten ersten Wagen der Produktion (waohrscheinlich
ous England importiert, moglicherweise schon in Agypten montiert) wur-
den von Prasident Nasser und dem syrischen Préisidenten Kuwatli gekauft.




dederzeit griffbereit . . .

sollle die Reparaturanleitung lhres Fahrzeuges sein. Wenn Sie unterwegs
sind, ist es besonders wichtig, nicht aul die Reparatlurwerkstitte ange-
wiesen Tu sein. YYie Flihrerschein und Zulassung sollten Sie immer lhre
Reparaturanleitlung dabei haben.

Volkswagen (Doppelavsgabe) DM 14,90 Fiat 600/Fiat 500 Top. DM 8,80

BEMW-lseta DM 10— Fiat 500 Muova DM B,BOD
BMWY 600 DM 25— Renault 4 CV DM 8,80
Citroen 2 CV DM 8,80 Renault Dauphine DM 8,80

Bitte bestellen Sie noch heute aul einer Postkarte, es mach! sich be-
slimmit bezahl!

lhr MOTOR-PRESSE-BUCH
Devischlands Spezialversandhauvs fiir

Motorlileratur
MOTOR-PRESSE-BUCH

Stutigart, Postfach 1042

Richard von Frankenberg, bekannter
Rennfahrerund Redakteur von AUTO,
MOTOR und SPORT, hat zwei inter-
essanteBicher geschrieben. Wer wére
avch berufener, Uber den Autamebil-
sport zu berichten, als siner derjeni-

gen, die auf den Rennpisten der Wait

zu Hause sind! Wer knnle uns bessar a

die Hintergriinde der Hohen Schule

des Fahrens darlegen, als einer, der 200 Seifen, 128 Seiten,
: : ! 92 Bilder, 8 Bildiafeln,

selbst Meister hinter dem Lenkrad ist! DM 16,50 DM .80

Hohe Schule des Fahrens

I
|

Gebrauchiwagenkaul mufj nichi Gliicksache sein!
L8~ Erst informieren — dann kaulen!

YWenn Sie sich fdr Gebraucht-
wagen inferessieren, stehen Sie
vor einer Reihe Wagen, die hinter
frisch geglinztemKarosserieblech
das groBe Fragezeichen wverber-
gen. Mil dem Buch . Ratschidge
fir Kaufer gebrauchter Autos'*
gibt lhnen Dipl. In%: W.Buck eine
Fiille wertvaller Tipzs und Hin-
weise, die |hnen Arger und Eni-
tduschungen wvermeiden helfen,

81 Seiten, karl. DM 4,20

Bitte bestellen Sie ouf einer Postkarle an:
MOTOR-PRESSE-BUCH - STUTTGART - POSTFACH 1042

Dul.ﬂtm‘l ist fir alle geschrisben, die Frevde arn sporilich-
zigig-sicheren Stroflenfahren haben. ‘Richard v. Franken-
berg verrdt in diesem Buch alle Tricks und Finessen, deren
sich die erfolgreichen Rennfahrer unserer Zeil bedienen.

Mein geliebter Sport

Richard von Ffmktnhe:? kam feils als Fahrer, leils als
Fachjournalist auf fast allen Rennpldtzen Evropas herum.
Wie kein enderer versieh! er es, uns in die Welt des Motor-
sports mitten hineinzufihren, und uns auch all die Dinge
anschaulich zu schildern, die nichi in der Zeilung stonden.

Geben Sie uns bitte noch heute lhre Wilnsche aul, Postkarte genligt!

thr MOTOR-PRESSE-BUCH
Deutschlonds Spezialversandhaus fir Automobil-Literatur

FECARH PSR ekl S E SIATE
e Ll TR NI R LR Y
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—————— __-----BEI*E”IEH'le------------

! An MOTOR-PRESSE-BUCH - Stuttgart - Postfach 1042 |
|

1 Bitte liefern Sie mir sofort portofrei Il
[ Expl. Hohe Schule des Fahrens (DM 15.50) i
i ———— Expl. Mein geliebter Sport (DM 9.80) I
I [} Zahlung mach Erhalt [ ] Lieferung per Machnahme I
|

; Vor- und Zuname: :
! Ort: i
1 |
I Strafle: |
I Ro 9 1

5 DEUTSCHE ELEINWRAGEN

BMW 500 - FIAT 600 TEST BMW*ﬁOU

GOGGOMOBILT 400 und T 700 -
LLOYD ALEXANDER TS e LD BMW-ISETTA
M0 !HIHI il'ﬂd “mx m ] BTLER SRR

HANEE U EHERET 1 TW i FHETE & |

piELED BETIIRAd iy o = BRI PRERLATIE
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- darauf kdnnen Sie vertrauen
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An MOTOR-PRESSE-VERLAG GMBH Stutigart Postfach 1042 |

Liefern Sie mir bitte folgende Ausgabe(n) aus der Schriftenreihe DER MOTOR-TEST |

Zum Einzelpreis von DM 3.- zuzliglich 15 Pf Porto:

; gut in Form

weil bestens informiert

Betrag Ist eingezahlt auf Postschackkonto 18409 Stuttgart am
liagt in bar - in Scheck - bel, soll durch Machnahme (55 Pf taurer) erhoben werden.

Vor-und Zuname

Wenn Sie das Heft nicht zerschneiden

Ort, Krels und StraBe

mdéchten, bitte auf einer Karte bestellen
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Cialmen

Ohne grofie Materialkosten kann sich jeder Klein-
wagenbesitzer diese Pflegedienstrampe selbst
bauen. Die Isetta kann leicht von zwei Erwach-
senen roufgeschoben werden — riickwérts rauf-
schieben, einfach die Bécke ndher zusammen als
die Hinterradspur erforderlich macht. Falls nur
eine Person da ist, Flaschenzug zu Hilfe nehmen,
dazu quer vor die Bécke eine kréftige Holz-

Bremsklole
Yoo JO0 e

stange oder Eisenrohr nehmen. (Zur Sicherung
gegen Abrollen Hondbremse slark anziehen und
Bremsklotz vorsetzen. Der hochgeschobene Wa-
gen kann ouf diese Art und Weise prima gerei-
nigt und abgeschmiert werden. Die lsetta auf dem
Bild ist jetzt 31/; Johre alt und gut 33 500 km ge-
laufen. Das Fahrzeug ist mir als Beinamputiertem
ein frever und zuverlassiger Kleinwagen.

H. S. in 5tP,

Ldrmbekdmpfung im Janus

Mein lanus, den ich vor 1% Johren gekauft
hobe, fast der 3000ste seiner Art, ist bei mir bis
jetzt 22000 km gelaufen. Schon kurz noch dem
Kauf wollte ich mir den Innenroum netter und
gerduscharmer gestalten, der Lérm vom Motor
und der Aufbav der Karosserie waren nicht mein
Fall. Als Polsterer von Beruf und durch viel Um-
gang mit Schaumstoff, kam mir der Gedanke,
den ganzen Woagen mit Schaumstoff auszukle-
ben, Als erstes wurde der Motorkasten von in-
nen mit 3 cm starkem und extra hartem Schaum-
stoft ausgeklebt. Einige Aussparungen muB8 man
hinterher herausschneiden. Dann habe ich den
Motorkasten von auflen mit 2 em starkem
Schaumstoff beklebt. Den Erfolg, den ich bereits
hierdurch hatte, tat meinem |Grmempfindlichen
Ohr schon sehr wohl. Der Schaumstoff, den ich
im Motorkasteninnenraum angeklebt habe, hat
sich bestens bewdhrt. Kein Zerbréckeln des
Schoumstoffs, kein Uberhitzen des Motors und
keine Brandgefahr, wie ich zuerst glaubte. Ge-
macht habe ich das vor 11/, Jahren [Schaumstoff
zerfdllt nicht an der Luft wie Schaumgummi). Der
Schaumstoff ist in allen Farben erhdltlich, aber
er verférbt sich im Loufe der Zeit und wird
dunkler. Als Kleber kann ich den Atlas-Kleber

M 22 empfehlen. Hersteller: Atlas-Ago, Wolf-
gang bei Hanau/Main. In den Himmel habe ich
eine 3 cm starke Plate geklebt, vorher aus-
gespart, wo die Spante in der Decke hinkommt,
so daB diese auch verdeckt ist. Schaumstoff im-
mer reichlicher schneiden, dodurch klemmt er sich
fast von alleine fest, Der Schaumstoff im Him-
mel bewirkt: kein Geprossel des Regens auf dem
Blechdach, immer trockene Decke, wdrmer im
Winter. Ferner werden Gerdusche von innen und
auBen besser aufgesogen. Im Winter kein Leck-
wasser on der Decke. Schaumstoff fGhit sich im-
mer irocken an. Bei den Seitenfldchen habe ich
vorher die Poppe herausgenommen und die
Hohlflachen zwischen den Spanten mit Schaum-
stoff ousgeklebt. Dann als AbschluB eine lange
durchgehende Bahn zurechtgeschnitten und dar-
Obergeklebt. Klebstellen sind hier die Spanten
und die Enden, das andere braucht nicht geklebt
zu werden, sondern klemmt sich von alleine fest.
Ferner habe ich die Tiren von innen ausge-
klebt mit 2 cm storkem Schaumstoff. Zusammen-
fassend: sémtliche Blech- und Innenteile sind mit
Schaumstoff beklebt, sogar die Sonnenblende
hat einen 2 cm starken Uberzug bekommen (Un-

fallverhitung). Der ganze Wagen ist so leise ge-
worden, wie wohl kein zweiter Jonus aus der
8000er Serie zu finden ist. Die Vorteile des
Schaumstoffs: Grofler Kdltewiderstand im Win-
ter, kein blecherner Klong, der Wagen ist sehr
gerduschlos geworden und ouch Gerdusche von
aufien sind sehr geddmpft. Uberall wo man an-
faBt, trocken warm und mollig. Im Wagen hat
man das Gefdhl, in einem behaglich eingerich-
teten Zimmer zu sitzen. Man kann jetzt von rich-
tigem Fohrkomfort sprechen, wo sonst die Freude
merklich durch Gbernatirlichen Innenldrm einen
Abstrich erhielt. Kostenpunkt fiir mich: 4 Dosen
Kleber 20~ DM, Schaumstoff 70— DM, macht
zusammen 90~ DM - bei ebensoviel Bastler-
freude. Der Selbstmacherpreis dirfte fir einen
Privatmann um etwa 50,—~ DM haher liegen, da
er ja nicht Schaumstoff und Kleber so preiswert
wie ein Handwerker aus der Bronche kaufen
kann. Wer aus finanzielle Erwdgungen und Sich-
nichi-traven von einer ganzen Ausklebung ab-
sieht, dem wiirde ich ouf jeden Fall die Motor-
kastensache empfehlen und ferner noch ein 3 em
starkes Stiick unter dem Hintersitz bis zur Hin-
tertir zu legen; dampft die Auspuffgerdusche
gut ab. G. G. in H

Selbst ist der Mann

DKW-Maotor mit Dyna-Starter -

344

In der schlechten Zeit zwischen 1940 und 1950
waren viele Fahrzeughalter und Kroftfohrer ge-
zwungen, auf Grund von Ersatzteilmangel aon
ihren Fahrzeugen zu improvisieren. Aber cuch
heute, so glaube ich, ist es gut, wenn man sich
zu helfen weifl:

Ich besitze ndmlich einen DKW F 89, der mit dem
bewdhrten Zweizylinder-Zweitaktmoter avsge-

derselbe Motor mit Anlasser, Lichtmaschine und
DKW-Zindunterbrecher und —

-m_ Heft 0/1050

ristet ist. Jedoch der Dyno-Starter hat mich des
ofteren im Stich gelassen, indem er den Motor
beim Starten nicht durchdrehte. Dann war ich
es eines Tages leid und boute mir an den Motor
eine Schwungscheibe mit Zohnkranz, einen An-
lasser und eine Lichtmaschine. Der Motor ist nun
seit einem Johr mit dem Anlasser ausgeristet
und hat mich wéhrend dieser Zeit noch nichi wie-
der stehen lassen, R.V. in D.

—_——r =
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die Glocke zum Befestigen des Anlassers



gut in Form
weil bestens informiert

Die MOTOR-TEST-Berichte zeigen Fahrzeug und Motor in der un-
bestechlich objektiven Kritik unserer erfahrenen Tester. Aus der
Ubersicht des Fachmanns iiber vergleichbare Typen geschrieben,
geben die Tests volle Klarheit iiber Starken und Schwachen jedes
Fahrzeugs. Der MOTOR-TEST ist die sichere Grundlage fiir den
richtigen Kauf — er hilit gleichzeitig das eigene Fahrzeug noch
besser zu kennen.

ROLLER-MOBIL

-
W— Test-Berichte
ROLLER UND MOPEDS KLEINWAGEN
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Bestellung an
MOTOR-PRESSE-VERLAG GMBH Stuttgart Postfach 1042

Liefern Sie mir bitle folgende Hefte von ,,ROLLER, MOBIL, KLEINWAGEN":

Betrag ist eingezahit aul Postscheckkonto 18499 Stuttgart am
liegtin bar — in Scheck — bei, soll durch Nachnahme (55 Pf, teurer) erhoben werden.

Vor- und Zuname

Ort, Kreis

StraBe und Nr. Ro 9

s el O/iGE0

Uoer 30 Auiomodelle aus aller W

Ausgabe 2-M1-50  Versinigte Molor-Verage GmbH Stutigant 30
OnFperiigh 5, X80 Behaaic wh, 52 ussdsa  OM 4..

300 Personenwagen- und Nutzfahrzeuge
aus aller Welt

Die neue groBe Ausgabe des illustrierten MOTOR-PRESSE-
KATALOGES ,DIE AUTO-MODELLE 1959/60" informieri
wieder zuverlassig und umfassend in Wort und Bild iber samtliche
Modelle von Personenwagen und Nutzfahrzeugen, die auf dem in-
und auslandischen Markt Bedeutung haben. Unsere erfahrenen
Tester geben eingehende Typenbeschreibungen und eine kritische
Wiirdigung aller neuen und bekannten Modelle. Ausfithrliche Ta-
bellen vermitteln einen vollstindigen Uberblick (iber alle wesent-
lichen technischen Daten und Preise.

Ausgabe: DM 4.80 + 50 Pf Porto

Erhdiitlich im Zeitschriftenhandel und direkt vom Verlag
Wenn Sie das Heft nicht zerschneiden méchten, bestellen Sie bitte auf eingr Postkarte

erscheint: 17. 9. 1959

-_q------—-----—----------—_---_

Bestellung an
VEREINIGTE MOTOR-VERLAGE GMBH Stultgart Postfach 1042

Liefern Sie mir bitte sofort bei Erscheinen . Exemplare des MOTOR-PRESSE-
KATALOGES ,DIE AUTO-MODELLE 1950/60" zu DM 4.80 + 50 Pf Porto. Der Betrag
wird am ......auf lhr Postscheckkonto Stuttgart 16137 eingezahlt - kann bei
Lieferung durch Nachnahme (55 Pf teurer) erhoben werden.

Vor- und Zuname

Ortund Kreis

StraBe, Nr. Ro 9
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KEIN BLATT VOR DEN MUND

Prinz-Erfahrungen (Prinz 30)

Die Fahrleistungen und besonders das Durchziehen am Berg sind erstounlich, Mir wie
den Mitfahrern bleibt jedesmal die Spucke weg. Die Gdnge lassen sich im 1. bis
30 kmih, im 2. bis 65 kmvh, im 3. bis 100-105 km/h (im Motfall] ausfohren. Im 4. Gang
kommi er jederzeit ouf 120 km/h |alles Tachowerte). Bei lsichtem Wind oder Gefdlle
ist man sofert ouf 125, Baj stérkeren Autobahngeféllen ist die Tachomelernadel ohne
weileres zum _Verschwinden® xy bringen, wos dann ca. 135 km/h sind. Die Dreh-
freudigkeit des Motors ist erstaunlich. Am amisantesten sind die Gesichter von Dauy-
phine- und VW-Fahrern, die nichi mitkommen, und von DKW 3=6. und Fiat 1100
Fahrern, die einen nicht oder nur sehr schlecht loswerden. Allerdings muB man bei
scharfem Fahren bei jedem Tanken nach dem Oistond sehen, sonst erlebt man mal
bose Oberraschungen. An die Lenkung (ich kam vom Fiot 600) muB man sich ollerdings
gewdhnen; ebenso geht die Schaltung ziemlich hort. Man mufl eben kurz und bewufl
schalten. Zufrieden bin ich cuch mil der StroBenloge bei Néasse. Nur muB man auf
Bloukopfpflaster héllisch beim Beschleunigen oufpassen.

Der Durst betrégt bei Langstrecken-Jagerei etwa 8 Liter, wogegen man ober nicht
meckern sollte, wenn man sich vor Augen hilt, was bei dem Tempo ein 3 = 6, YW oder
Opel Rekord brouchen. Sehr oft begegnel man anerkennendem Léacheln oder Kopfnicken
von Fahrern gréBerer Wagen. Auch mochte man mir ouf das Lichthupezeichen hin, bis
auf einmal, Platz. Die Prinz-Bremsen sind eine Klosse fir sich.

Ernevert wurden 1. die Benzinpumpe; fBrderte nicht mehr. 2. der Auspufftopf; bekam
Risse an der Stelle, wo der linke Stutzen in das Rohr mindet.

Anténglich blieb ich zweimal mit rutschender Kupplung om Berg héngen, die Kupplung
war zv siramm eingestelit. Allerdings sind hierbei die Druckfedern angegliht waorden.
Beim weltbewerbsmaBigen Schalten dousrt es nun sine Weile, bis die Kupplung wiedar
greift. Der linke StoBdmpfer arbeitet nicht mehr einwandfrei und die Krevzgelenke
-klockern®. Prinz-Fohrern wirde ich empfehlen, vor die FrischlufteiniaBaffnung ein
kieines Nylon- oder Fliegendrahtgitterchen zv mochen, da man sonst vor unerwinsch-
ten, mehr oder weniger lebendigen Inseklenbesuchen nichi verschonl bleibt, Dos
Klappern der unbesetzten Beifohrerlehne beseitigt man am besten durch Aufkleben van
Gummiklétzchen (ein oltes Stock Schlouch oder einen ousgedienten Strohiregler vom
Wasserhahn schneide man auf und mache sich kleine Kldtzchen). Dasselbe hilft an
den Auflogeflichen der hinteren Sitzbank. Die Beliftungsfrage im Sommer, speziell fir
die hinten Sitzenden, ist ain Problem. Warem wenn Schiebefenster (ouch wenn sie
kurbelbar sind) nicht se wie beim olten Fial 600, oder hintere Ausstellienster? (Wunsch
erfallt; Prinz ist jetzt mit Schwenkscheiben und Schiebefenstern lieferbar. Red.) Wenn
schon Sonderousstattung, die 10 oder 15 DM hdétte ich noch gerne dazubezahlt, Bei mir
klammte anfénglich der Schieber des Vergasers, was sehr unangenehm werden kann,
Der Vergaser wurds ovsgetouscht. Leicht schmunzeln muBle ich, als ich letzthin eine
NSU-Prinz-Anzeige los, in der originell wie immer, die Verarbeitung gepriesen wird|

Ma, ja, Gber Klebstoffreste, die iberall noch herumkleben (speziell an der hinteren
Yelovrmalte im kleinen Kofferroum sowie an der Stelle, wo die FuBmotten im vor-
deren FuBraum festgekiebt sind), schweigen wir dann in diesem Falle.

Keineswegs abgemeldet

Unter dem Stichwort -Abgemeldel® erschien in Heft 7/59 die AvBerung eines sehr eni-
lauschten Goggo Coupé 400-Fohrers. Da ich selbst schon fost 4 Johre ein solches
Fahrzeug besitze und nunmehr ouch meine Erfahrungen gamadht habe, méchte ich doch
sagen, daB diese Kritik, vielleicht im frischen Arger, etwas Gbertrishan ist.

Ich bin Kriegsversehrier, Prothesentrdger, rund 40 Jahre olt und fuhr etwa 10 Jahre
ein Kleinstkraftrad. Meine Beschdftigung als kleiner Arngestellter habe ich om Ort,
bin absr wegen dar Gehbehinderung auch auf klsinen Strecken fir ein Fohrzeug
dankbar, Wir leben in l8ndlicher verkehrsunginstiger Gegend und wollen zum Ein-
kauf, zu einer Behdrde in die Stodt, oder einer Veranstaltung gelegentlich 20-30 km
nach auswdrts fahren und im Sommer audh einmal 200-300 km weiter fort. Mit dem
Kieinkroftrad konnte immer nur meine Frou oder eines der Kinder, und diss nur unter
Schwierigkeiten, mit, Alle diese Winsche veranloBien mich, im August 1955 ein
Geggomobil 250 zu kaufen, dos mich bei Werksabholung und Borzahlung 2960 DM
kostete. Mit der hydraulischen Bremseinrichlung fihle ich mich als Prothesentréger
vollkommen verkehrisicher, kann ohne Mihe bremsen. Die gonze Fomilie mit rwei
Kindern und oft noch eine Freundin der Tochter loden wir ein und sind dert vell.
kommen willerungsgeschitzi untergebrocht, Mon kann Gepddsticke, Vesperbrottasche,
Wolldecken, Campingmébel usw. mitnehmen, chne daf sinem dies lastig wird,

Beim Kauf eines YW héite ich, da mir hydravlische Bremsen von der Zulassungs-
behdrde dringend angeralen werden, nur den VW-Export koufen dirfen. Der An.
schaffungspreis ist ca. 4400 DM und der Fihrerschein fir olle drej Personen, die evil,
damit fohren |wir besitzen nur Klasse I¥) = 3mol co. 250 DM = 750 DM, macht
rusammen mindestens 5350 DM, also BO% mehr als beim Goggomobill Bei einer
ibhrlichen Kilometerlistung von £000-7000 km amortisiert sich dos Goggomobil so
wenig wie der VW,

An gonz offensichtiichen Fehlern hobe ich festgestelit:

!. Das Molorengerdusch im Fahrzeug ist unongenehm, im Winter ist sc im Wagen
kGhl, im Hochsommer lastig heiB. Dies hobe ich durch Einklsben von Molepren in
die Korosserie wesentlich gebessert [Kosten 20 DM,

2. Bei douvernder Vollgesiohrt zum Beispiel auf der Autobahn odar <Schaltfauler®
Fohrweise wird der Motor saver, fing! on zu knallen und patschen, es zeigen sich
Kolbenklemmererscheinungen und endlich sleht er gonz. SchlieBlich stelli man als
Ursache Perlen an der Zindkerze fest,

Dies ist ober durch folgende MoBnohmen fast 100%ig zu beheben:

600 ccm lufigekihlter Viertaktmotor - Vollautomatische Bedienung ohne Schalten und Kuppeln

Bequemster Viersitzer seiner Klasse -

Minimaler Wartungsaufwand, keine Schmierstellen

Sie missen diesen Wagen probefahren! Besuchen Sie unsere Héndler im ganzen Bundesgebiet oder uns quf der
IAA 1959 in Frankfurt/M. Stand 228 — Halle 4

DAF Automobilgesellschaft fiir Devtschland mbH -
-.' Heft 9/1959
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g MNis Super-Benzin tonken, méglichst nur offenes Ol {in der Kanne mit dem Kraft-
sloff zu mischen) verwanden.
b Vergaser &fters sauber machen, Lufifilter souber halten und mit TH benstzen.

g} Zindkerzen immer souber halten und den Abstand mit Lehre konirollisren. Im
Hodvsommer Kerzen mit h8herem Brennwert einsatzen,

di Unbedingt alle 2500-3000 km in einer guten Werkstatt den Unterbrecherabstand
und die Kohlen der Anlafi-Lichtanloge nochkontrolliersn lassen,

¢ Bei Fohrten mit sehr grofler Belastung und sehr long anhaltenden Steigungen (zum
Beispiel Pdsse) die Leit in den kibhleren Morgen- cder Abendstunden aussuchen.

fj Die Vergasereinstellung nicht zv sporsom halten vnd dann einen Treibstoffrusotz
wie Molykote oder Bardahl verwenden.

Dos Fohrzeug leistet in der Ebene mit Rickenwind dber 90 km'h, wos ober ouf
schmaolen Sfraofien, ouch wenn sie gerade sind, falls ein Fahrzeug entgegenkommt, ein
Verbrechen ist. Die Straflenloge ist, wenn man ollein im Fohrzeug silzl, sogar erheb-
lich schlechter, so daofl man bei voller Beselzung elwas schneller fahren darf. Man
gewohne sich daran, meist im 3. Gang v fohren und den Motor krdftig auf Touren
drehen zu lossen, anstatt ihn im 4. Gang zv plogen. Den 4. Gang verwende mon auf
kurvenfreien Sirecken und in der Ebene. Bei dieser Fohrweise kommt! man auf eine
Hachstgeschwindigkeit von 5565 km/h und abgerechnet Ortsdurchfahrten, Bohniber-
ginge, Haltezeiten usw. auf sinen Schailt von 4550 km/h,

Der Verbrouch bei weiten Strecken und voller Besetzung ist ca. 5,3 Liter Gemisch ouf
100 ke, im Orisverkehr ca. 1 Liter mehr. Die Lenkung ist gering Oberselzt und sehr
empfindlich und bedorf selbst bai alten Fahrarn der Gewdhnung. Da 1ch beruflich fost
mit allen Unfdllen zv tun habe, die sich in co. 20 km Umkreis ereignen, méchte ich
behoupten, daB sich die meislen Unfdlle der Goggomobilfahrer dadurch ereignen,
deB sie aus nicht ndher festzustellenden Grinden ins Schleudern komen, dafl es beim
Cberholen nicht mehr ganz gereicht hat oder bei zu hoher Geschwindigkeit an einem
schlegloch, Frostoufbruch oder Bohnibergang sich ein Rod wegen Adhsenbruch |8ste.
Es ist nach meiner Auffassung ganz unwichtig, ob der Goggo nun 250 ccm oder wie
dos des Ensenders 400 cem hat. Die 400 ccm verleiten den Fahrer nur zu h&heren
Geschwindigkeiten, dos Fahrgestell und domil die StroBenlage ist gleich, vnd die
Unfallgefohr damit héher. Fir dieses Fohrreug geniigen 250 oder 300 ccm, der 400
cem-Motor ist vBllig unnétig, obwohl das Goggo-Coupé ein hdheres Eigengewicht,
etwas lieferen Bow und eine windschnittigere Karosserie hal und sicher B-10 km in
der Stunde im Schnilt mehr verirogen wird. K. H. in N.

Meine Yespa GS

Ein Jahr lang fohre ich nun schon meine G5. Eigentlich bin ich ganz zufrieden mit
diesem rosenden Fohrstuhl®, Dodh wenn ich die 16 000 km lange Strecke zurlddblicke,
die ich inzwischen rollerte, so bleibl doch ein wenig zu meckern Obrig.

Erankheit Nr. 1 sind die Kabelzlge. Trolz bester PRege ril mir bisher monatlich min-
destens ein fug und immer gerade im unrechten Moment. Warum nur |Gtat man
im Werk dia Bolzen eigentlich immer auf die Bowdenziige? Wdre as nicht viel ein-
facher und, was wichtiger ist, stabiler, wenn man die Bolzen mitels siner Schraube
on den Zugenden fesigeklemmi! wirde? Mir ist nodch nie ein Zug direkl gerissen,
sondern immer der Bolzen, der om Kabelende angeldtet war.

Ein zweites Obel ist die Zindung, sie ist empfindlich wie die Callas. Aber nuch daran
gewdhnt man sich mit dar Zeit.

Das typische Quietschen der Bremsen hal mir schon manches Mal den Zarn der aus
dem Schlaf geschreckien Machbarn esingebracht, wenn ich cbends spar heimkehrte.
Dodh mit gelegentlicher Bearbeitung der BremsflGchen mit Schmirgelpapier konn man
diesen Schreihals erfolgreich behandaln.

Weiterhin ist der Kippstinder eine ziemlich wodklige Angelegenheil und es wére
wirklich winschenswert, hierfir einmal etwas anderes zu erfinden. Auch das Licht
15! mehr als kldglich, es reichi gerade noch fir Geschwindigkeiten von 60-85 km/h ous,
Ansonsten ober ist die Vespa G5 ein Sportroller, wie er seinesgleichen noch sucht.
Wenn ich auch noch nicht die sagenhafte Geschwindigkeit von 110 km/h, wie man oft
van GS-Fahrern hért, erreichen konnte, so kann ich jedoch von einer Dovergeschwin-
digkeil {mit 2 Normalverbrauchern beselzl) von 85 km'h und siner Hachsigeschwindig-
keit {sole) bei glnstigen Windverhgltnissen won 100 km/h berichten. Alierdings
possierte mir einmal dos MiBgeschick, daofl der Motor blockierte, weil ich mit dem
Ol geknausert hatte [bei GS am basten immer 1:15 tonken),

Die StraBenloge ist trotz sinseitiger Logerung des Motors gonz hervorragend. Es
empfiehlt sich aber, bei Urlovbsfahrten mit viel Gepdck auch on der vorderen,
duBeren Spritzwand einen Gepldirdger zu montieren, damit dos Vorderrad auch ein
bifichen von der Belostung mitbekommt.

Der Yerbrouch [Mischung 1:15) lieg! bei meiner GS zwischen 3,3 vnd 3.4 | pro 100 km,
bai Geschwindigkeiten, die sich selten unter BY km/h bewegen.

An Reparoturen hatte ich bis jetzt |[aufier den diversen Kobelziigen und siner gréfie-
ren Blechgeschichte infolge eines nichl selbsiverschuldeten Unfalles): 1 Paor Kolben-
rings, | StoBdémpfer Fir hinten und mindestens 10mal Zindung einstellen. Kleinig-
keiten moche ich selbst.

Ansonsten sei noch die ausgezeichnate Federung der G5 erwdhnl, oul der man audh
Uber Knlppelddmme nur so dahinschwebt. G. K. in K,

6000 km mit Fiat 600 in Berlin

Der Wagen wird nur im Kurzstreckenverkehr gufnhrﬂ‘l, Die Faohrerei besteht bloB aus
Schalten, Bremsen, Hallen, Starten. Fahreigenschoften und Bremsen sehr gut. Ver-
brouch {-.53 Benzin] Stadt co. 65 ~ 7 Liter, Autocbahn ca. & Liter. Reparaturen:
10 000 km: Lichtmaoschine gegen Bosch gewedchselt [war nicht ndtig, siea war nur unrund
abgeschliffen worden). Lduft jelzt wieder prima, 20 000 km: Wasserpumpendichlung
enfzwei. 25 000 km: rechtes Yorderiager und bei 40 000 km beide Achsbolzen ernevert.
(Daoverndas scharfes Einschlogen beim Paorken, 45 000 km: Reifen ernevert]. 50 000 km:
nave Batterie und Thermosiat. Kosten in drei Johren: co. 230.- DM Reparaturen
{davon 100.— DM Lichtmaschine unndlig); ca. 110.— DM Rsifen; co. 45— DM Batterie.
MNach drei Jahren Lok und Chrom ousgezeichnet [bis ouf Roststellen on den ge-
punkieten Yerbindungen des Aufboves). Start im Sommer und Winter gleich gut. Im
Sommer wird der Wagen leicht zum Schlafen umgebaut. Bei 52000 km Oberprifung
auf einem Prifstond einer Benzingeselischafi. Leistung und Yerbrauch noch wollig
normal. Schaliung, SloBddmpfer und elekirische Anloge bisher ohne Mdéngel. De-
froster und Heizung gul.

zummmnguﬁlﬂ-l‘: ich bin mit meinem Wugun rufrieden vnd wirde wieder nur daos
gieiche Modell kaufen. H. A. n B.

AUF ENDLOSER STRASSE

Weit ist der Weg.

Doch FUL DA-Reifen werden nicht mude.

Sie halten beharrlich die Strafle im Griff,
Kilometer auf Rilometer.

FULDA-Reifen zeigen sich auch

der Dauerbeanspruchung gewachsen,

Denn die Laufflache ist hochgradig abriebfest —
trotz der blendenden Haftung

des greifenden FU LDA-Profils.
FULDA-Reifen lassen nicht locker —

auf endloser Fahrt uber Straflen und Autobahnen,
uber Asphaltpisten und kurvenreiche Chausseen.

FULDA-REIFEN HALTEN UND GREIFEN!

GUMMIWERKE FULDA K.G.a. A. - FULDA

458N B
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- Was Leser uns schrieben...

Fernthermometer

Die Kundendiensistellen der Firma Kienzle-Apporate GmbH., Villingen/Schwarzwald,
vertreiben schon seit lGngerer Zeit ein sehr zuverldssiges elekirisches Fernthermometer,
fir den Fiat 600, das sich sehr leich! neben dem Tachometer einbouen bzw. gegen den
Olkontrollompeneinsoiz ouswechseln [a8t. Dies Gerdt ist auch wohrscheinlich den
Fial-Rundendiensisiellen bekannt. Preis ohne Einbau co. 29.—- DM. Bitte teilen Sie dies
Ilhrem Leser A. v. B. in E. ous Hefit 7, S. 257, mit. W. G. in K.

FMR antwortet doch Juli-Heft 1959, Seite 254

Bedoverlich, lieber C. W. in F.| Selbst Karo-Besitzer, kann ich nur sagen, doB ich noch
stets punktlich Antwort vom Werk erhalien hobe, wenn ich on disses geschrieben habe.
Sie missen schon ouBerordentlich Pach gehabt haben, wenn Sie oder lhr Club keine
Antworl erhalten haben, Im Gbrigen: mein KR 200 hot jetzt 3% 600 km hinter sich, ochne
daf} es eine Stérung gob; ernevert wurde kirzlich der hintere StoBdémpfer und bei
47 000 km vorsorglich die Hinterradkette, sonst nichts (oufler notirlich Reifen und
Kerzen). Er hot noch wie vor die volle Leistung, geschenkt wird ihm nichts, aber
regelmaflig gepflegt. Auf der Avtobahn steht der Tacho fast stdndig auf 100; wo in
Steigungen zurickgeschaltet werden muBl, geht's zum Beispiel im Dritten mit Tacho-70
hinauf. Auf Bundessiralen und wo es sonst geht, wird meist voll ousgefohren, auch
im Stadtverkehr wird der Kare onstindig herangenommen. Vorsorglich fir die Zu-
kuntt toi, toi, toil Auf einen speziellen Messerschmitt-FMR-Service ist mon doch nicht
angewiesen, Sachs-Dienste, Bosch-Dienste sind ouch im Auslond hinreichend vorhan-
den und alles andere kann doch jeder Dorfschmied! E. K. in H.

Verzeichnis in Kiirze

im letzten Heft von ROLLER-MOBIL-KLEINWAGEN wor eine Leserzuschrift, worin sich
der Betreffende Uber dos Fehlen eines Hdndlerverzeichnisses von FMR beschwert.

Zu lhrer Orientierung darf ich lhnen mitteilen, dof dies zur Zeit in Meuvbearbeitung
st und in Kirze wieder zur Verflgung steht. Fritz Fend, FMR, Regensburg

Lloyd 400 mit Sorgfalt verbessert

Machte zu dieser Klage in Heft 8/59, Seite 293, folgendes mitteilen: Federung 168t sich
durch _Bilstein SicherheitsstoBddmpfer”, Preis co. 145 DM, wesentlich verbessern.
Heizung: Luftschlitze im Bug mil Lloyd Originalblende, Preis 7 DM; Gummidichtung
twischen Haubendeckel und Frontblende, Preis 1,20 DM; 2 Gummischeiben vom VYW-
Rerzensiecker auf Kerzenstecker, Preis —30 DM,

Bis auf 20° Innenlemperciur bringt Kihlung im Wogen der -Rego-Belifter®, Preis
17.= DM, gut ertrdglich. Neue Scheibenfihrungen, pro Tor 12 DM, lassen sich gut ohne
Glosbruch ersetzen, habe selber schon bei vier Wogen gleichen Typs chne Scheiben-
briche Fensterfihrungen ersetzt. Tirdichtungen und SchiieBkeile ernevern und Tiren
schlieflen wieder.

Korosseriebodenrisse konnen mit Teroson-Regenleistenkitt obgedichtet werden.

Sitze mit Schaumgummi oufpolstern und neue Schonbezige fir 150 DM, Wir haben in
der Familie drei Wagen vom gleichen Typ, alle drei Wogen mit 90 000 km und sind
alle drei sehr mit den Wogen zufrieden. G. M. in L

Es gibt doch Schwenkfenster!

Sie  beonstandelen mit
Recht, doBB der Fiot &00
keine Schwenkfensler be-
sitze. Wenn die Scheibe
des Fiat 400 gonz herun-
tergekurbelt ist, zieht es
hinten und vorne gonz
gewaltig. Die zusatzlichen
Plexiglas - Windabweiser
haben nur Wirkung, wenn
dre Scheibe handbreit auf-
steht. Ich selbst wor un-
gefdhr drei Johre auf der
Suche noch Schwenkfen-
stern fOr Fial 800. In der
Bundesrepublik ist leider
bis |etzt diesbeziglich
nichts Gutes z2u be-
kamman. Auf nach Italien,
denn nicht umsonst sagt
man:  An der Quelle sitzt
der Knabe!” — Ich hiell in
ltalien die Augen offen
und siehe da, einige Fiats
600 haotten bereils schon
die ersehnten Schwenk-
fenster, sogar avs Sicherheitsglos. Bei der nachsten Fial-Werkstalt bzw. -Veriretung
erkundigte ich mich Uber die gewlnschien Scheiben. Ohne Lécher oder Schrouben
wurden die Fenster innerhalb tinf Minuten eingebaut, ganze Fiin f Klommern sind
nétig, um die Scheite zu befestigen. Sie wird nur an die duBere Aluminivm-Umran-
dung der Fenster eingesteckt (selbst ausfihrbar). Die Scheibe ist 100%ig fest, ouch
bei 120 km/h. Einstellbar und von der onderen serienmdBigen Tirscheibe unobhdngig.
Dos heiBt, wenn die Drehscheibe eingelegt ist, so konn die Tirscheibe unobhéngig
verstellt werden. Die Avsmofle sind den groflen Fiot-Fenstern enisprechend ongepafit.
Jatzt kommt leider der Preis| Zwei Stick Schwenkfenster kosten 11 000 Lire —~ 77.— DM
ungefdhr. Die fisf Minuten Montage wurden nicht berechnet!! Wdre es nicht maglich,
solche Scheiben in Deutschland herzusiellen bzw. sie zv importieren? H.P. in N.

Eine Batterie, die mehr
halt als verspricht!

Eine HOPPECKE »Meister« sollten Sie
ecinmal probieren, wenn lhre Maschine eine
neue Bonerie braucht, Beobochten Siedann
genou die Leistung.die Zuverldssigkeitund
lebensdaver dieser hochwertigen Krofi-
und Lichiquelle und Sie werden sicher um
eine angenehme Erfahrungreicherwerden!

HOPPECKE

Accumulatorenwerk Hoppecke Carl Zoeliner - Sehn

Der einzige vollautomalische

Roller der Walt

Liz. DKW

kein Kuppeln
kein Achalien
~ur Fahren!

\J
N Ihr DKW .Héandler
berat Sie gern

Hobby-Roller-Vertriebs-GmbH., Nevenburg/Baden

Merken Sie sich dem Ausspruch esines
fihrenden Baufachmannes: ,,Ob Sie ein
Einfamilienhaus, eine Villa ader sinen
Wochenendbungalow im Auge haben:
Sie kénnen baven, wann Sie dis Finan-
zierung lhres Hauses richtig anpak-
ken! Viele Leute bauven um 30°,
teurer als notwendig. Tousende
von Mark werden hinauvsgewor-
fen.' Diege unnbligen Mehraus-
gabsn waerden Sie vermeiden,
wann Sie dia Rakchidge von Dr.
Franz Goossens in seinem Buch

Wie baue und finanziere ich mein Haus?

befolgen. Goossens weill auf alle , brennenden’ Frogen eine Antwart: Wie,
wann und in welcher Héhe bekommt man ein Hypothekendarlehen! Wie kann
man die Genehmigung des Kredilantrages beschleunigen! Wie kommt man in
den GenuBl der Vorieile des staverfich begilnstigten und des sozialen Wohnungs-
baves?! Wie kann man die Baukosten niedrig halten? 30 Musterformulare wer-
den Ihnen Kummer, Geld und Sleuern sparen helfen. Die Formulare sind 1org-
féltig avsgearbeitel, so daB Sie disse unbesorg! verwenden kénnen. Denken

Wollen Sie
ein Haus
bauen?
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Sie daran: Das Buch von Goossens kostet nur DM 9.80. Wenn Sie die Ratschlége
befolgen, sparen Sia baim Baven das Hunderi- bis Tausendiache.

Schnelle Lieferung durch BUCHEXPRESS

108 Seiten, Sesssnsrrevensnsnses s Bestellung senw

30 Formulare, *
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Zufriedener Radiohdrer

Iv ‘Wer weil es besser — Gestorter Empfong™ in Heft 8, Seite 294, darf ich als ein
zufriedener Rodichdrer in meinem Goggomobil T 250, Boujahr 1958, sogen, dofl es
einfach lacherlich 5%, zu hehcuplan, in ainem Kleinwogen und Iweitakimator sel dos
Radioh&ren nicht villig stdrungsfrei zu erleben, lch habe seil Dezember 58 in meinem
Kieinwagen einen Blaupunkt mit Transistor eingebaut und bin damit 100%ig zufrieden.
Bai noch so hochtourigem Louf des Motors wéihrend des Fahrens kann ich ohne jegliche
Slérung héren, Durch den Transistor wird der Stromverbrouch (ber die Ballerie iber-
haupt nicht empfunden und die Entstérung wurde mir beim Kouf meines Blaupunkies,
der speziell fir Kleinwogen uniUbertrefflich ist, gegen einen kleinen Avufpreis ein-
gebout. Also nichis ist wahr von dem oben genannten |Gcherlichen Einwand; siehe
Heft 1/59, 5. 15. Radie vnd Entitérungsanloge wurde eingebaul von Jlozef Fleilner,
Autoreporaturwerkstatt, Hirschhorn/NMedkar. G. H. in N,

Jagst und Rost

lch bin seit 2. 7. 59 Besilzer eines Jogst, neus Ausfihrung mit Schiebedach, Bis heute
200 km gefahren und in bezug auf die Faohreigenschafien sehr zulriedengestellt,
(Vorher 45 000 km auf Triumph Centessa und 26 000 km ouf Mars 98 ccm gefahren).
Mur die Yerarbeilung der Karosserie finde ich bei einem Preis von 4410 DM sehr
schlecht

Nach zwei Regentogen zeigten sich an den Verbindungsklammern der Fenslerein-
fassungen groBe Rostflecke und es stellte sich hergus, dofl diese Klammern nur gebldut
sind und nicht mit einem galvanischen Dberzug versehen. Weiter waren Roslbahnen
unter den Zierieisten on den Tiren hervorgelaufen. Die Zierleisten selbst und der
Momenszug .Jogst” ouf dem Molordeckel sind nicht sehr fest oangebracht und
vibrieren schon beim Anlippen mit dem Finger.

Die Fihrungsschienen der beiden Vordersitze sind schon ouf der gonzen Lange mit
sinem durch den spdrlich oufgetragenen lack scheinenden Rostfilm versehen. Die
Armaturenbrefi-lnnenseite sowie die beiden Defrosterdisen sind Gberhaup! nicht
lackiert und schon vollkommen mit einem dicken Rostfilm iberzogen. Uber dem
hinteran Fenster innen treten ebenfalls schwoche Koststellen durch den Lack. Das
Aussehen der Innenseite unter dem hinteren Polster liel mich zu der Auffossung
gelongen, daoft die Lockierung direki auf den Rost aufgespritzt ish.

Auf Empfehlung meiner Werkstatt wurde ich bei der Kundendienstobleilung des
Werkes in Heilbronn vorstellig. In sehr ironischem Ton wurde ich dariber belehrt,
daB jedem Fohrzeug eine Dose Lock beigefigl ist, damit man solche Mdangel selbst
ausbessern kann, Auf meinen energischen Protest hin wurde mir dann mitgeteilt, meina
Werkstott soll sich dieser Soche annehmen und die onfallenden Koslen dem Werk
berechnen. W. B. in Sch,

Bretonische Impressionen

Zuriick von Bretagne, Rdubern und unmenschlicher Goumenlatze, Abschied von rihren-
den Closets, wo man kaum eine Jacke ausziehen konnle. Welch schéne Zeit im strei-
chelnden Seawind, der auch die 50-Markscheine schnell bei schnell entfGhrie. Ich liebe
tehr dio olten Seehdfen, Fischerboote mit diesen letzten wirklichen M&nnarn, die
mit den Naturgewollen kdmpfen, um ihnen einen Hering obzuheringen. Wie gerne
lese ich auch alles das in den schonen Reisebeschreibungen, wo man mit 10 DM pro
Tag cuskommt. Tatsdchlich sahen wir schwimmende Fabriken, die sich mit kadar den
Thunfischen ndbern (die Bichse zu B.50 DM}, sie durch Ultraschall téten und durch

Iyklon einsougen fir dos loufende Band zwischen Bock und Heck, Jo, wir hoben
sogar auf besondere Bestellung hin im teversten Restaurant allerlei Meergetier essen
dirfan, Tiere ohne Sofle und Bichse fonden wir nur bei Ebbe rwischen Felsen, ein-
ander auffressend . . . und ohne Preisschild.

Trotrdem rote ich |hnen, sich mit vial Geld auszuristen, und eine Reise in die Bre-
tagne zu unternehmen, weil allerlei Kindheitsirdume von Seesrduberinseln, Méarchen-
londschaften nach Rehbous Buch .Die Tiere® [1868) befriedigt werden k&nnen. Wer
Bodezimmer, rollbare Bidets und sovbere Zimmer in kubistischen HGusern liabt, sollle
sich Lorient als Sitz seiner Streifzige aussuchen. Mur 15 km weiler konn mon die
berGhmtesten Filmstars im Sande bewundern, cber ebensogut 30 km weiter Alpinistik

betreiben oder splidernackt Ober die Wolten wandern — - zwecdks Brdune | |
Ch. Ch. in F.

Was es wirklich kostet

In lhrem ersten Test Gber die lsetta (Heft 8, erster Jahrg.] nonnten Sie sie einen Trans-
porter und genau dos ist sie. Damals habe ich sie mir bestellt, die Avswahl an
Maobilen war ja nicht grofl. Mun hat sia ihre PRicht getan und ich hobe genou Buch
gefthrt, Wos dobei herouskam, erloube ich mir lhnen zu senden. Obwehl die Zahlen
fUr Sie nur die Bestatigung lhrer eigenen Recherchen sein werden, sind sie fur manche
Leser doch sicher sehr aufschiufireich. Heute bin ich stolzer Prinz 30-Besitzer, Ihr Test
hot mich dozu noch ermuntert, und es hat sich auch alles bestatigt, was Sie schrieben,
mon drgert sich Ober Kleinigkeiten, ober diesem Molor und dieser Fahrleistung wver-
zeiht man alles!

36 512 km mit lsetia 250 cem
Feitravm 1. 10. 55 =-1. 7. 59

Betriehshosten pro km 14,2 Dpf,

Benzinverbrauch 4,3 1100 km

Benzin 1874 | 1195.60 DM
O 53 | 152.30 DM
Pllege 119.70 DM Reparaturen:
Bereifung 38.20 DM Stofidampfer, Hondbremsseil, Auspuff-
Reparaturan 615.55 DM befestigung, Scheibenwischermotor{ous-
Anschaffungen 211.50 DM lausch), Schollddmpter, Duplexkette,
713385 DM Hondbremsseilzug, Goszug, Bremsbelage,
Stever 176.— DM Kolben und Zylinder austauschen, Gum-
Versicherung 459.90 DM milager am Maolor, Lenkung und Fede-
3850 75 DM rung, Gummilager, Bremsbeldge.
Isetta einschl. Uberfihrun
und Zulossung . 2657.50 DM Anschaffungen:
Verkautsarios 1350.— DM Innenspiegel und Sonnenblende, Aschen-
1307.50 DM becher, Frontfenster, Heizstab, Micronic-
Gezamtkosten : 84975 DM Luftfilter, Seitenfensterwannen, Haizung,
< 1307.50 DM abschliefibarer Tonkdeckel, Mebellampe,
LS Parklicht
4177.25 DM H. K. in St
Molybdédndisulfide

Verschiedene Leserzuschriften, deren letzte in lhrer Zeitschrift unter .Mebellompe®,
veranlassen mich, folgendes zu schreiben:

Die meisten Leser, die ithre Erfahrungen mit Molybdandisulfiden (Molykote, Liqui Moly)
schildern, verwenden diesas Mittel erstaunlicherweisa im Motor, Gerade an dieser
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UBER100 MILLIONEN MAHLE-KOLBEN YON 1920-1959

[
=3
===
= p
=
=
oo
(= p

99 999 991

MAHLE KOMM.-GES.

STUTTGART-BAD CANNSTATT

_H. Heft /1950

Der 100-millionste MAHLE - Kolben
gus dem Jahra 1959 ' die MAHLE -
Werke sind der grolte Kolben-

hersteller des Kontinents geworden

Der erste MAHLE - Kolben aus dem
Jahre 1920 rugleich der srste
seriengetertigte sinbaureife
Leickhtmetallkalhon in EI.II'I:IFI-!

IMAHLE -KOLBEN

Aus einer kleinen Werkstatt, die im Jahre 1920
erstmals die Uberlegenheit des Leichtmetallkolbens
mit Serienlieterungen beweisen konnte, sind die
MAHLE-Kolbenwerke mit uber 2500 Mitarbeitern,
einem hochmodernen Forschungs- und Fertigungs-
apparal und einem weltweiten Niederlassungsnetz
hervorgegangen

Auf Strallen und Schienen, zu Wasser und in der Luft
haben MAHLE-Kolben immer wieder ihre Starke

und VerlaBlichkeit erwiesen. So ist MAHLE ein wert-
voller Partner des Motorenbaues und ein treuer Freund
des Kraftfahrers geworden, dem MAHLE -Kolhen

die beste Birgschaft dafur bieten, dall sein Fahrzeug
ein starkes und gesundes Herz besitzt.

Wir stellen aus: I1AA 1959 — Halle 1 b, Galerie-Stand Nr. 94
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Wetterschutz

und zugfreies Fahren

bei voller Sicht

Das Dach fiir |
den Zweirad-Fahrer!
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bH. FURTH/BAY.
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. werden owch GM-rundermeyart!
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DEUTSCHLANDS GRUSSTES REIFENMHAUS

Stelle dorf mon aber mit Fug und Rech annehmen, def die normale Schmierung voll-
kommen ousreich!. Die bekannt hohen Lebenszeiten gut gewarteter modernar Moaotaren
erfordern bei regelméfiger Molykote-Anwendung se hohe Avsgoben, dofl der Gewinn
weiterer Lebensverifingerung froglich erscheint. Bei manchen Moloren besteht meines
Erachlens cuBlerdem die Gefohr, dafi die festen Bestandteile dieses Schmiermittels,
normal in der Schwebe, hier ausgeschleudert werden. BMW.Ein. und Iweizylinder-
motoren kdnnten auf diese Weise vorzeitig ihre Schleuderringe zusetzen, wodurch die
Plevellagerschmierung geféhrdet wird, Bai der NSU Max und &hnlich bei Fiat 500 und
1800 ist dos Ausschleudern von Festbestandteilen im O als Filterwirkung ein hiibscher
Vorteil und es wére nicht verwunderlich, wenn sich an dieser Stelle die teuren Molyb-
dandisulfide nulzlos versammeln. Eine Stelle ist jedoch an modernen Kraftfahrzevgen,
bei der sich einem die Anwendung von Molykote als Motloufschmiermittel direkt auf-
drdngt, das sind die Achsschenkelloger. Mein Fiat 500 wurde an dieser Stelle von
Anfang an mit einer Mischung von | kg Retinax und esinem Fldschchen Molykote ab-
geschmiert. Erfolg: Nach 22 000 km scharfer Fohrweise kein erkennbarer Verschieif
der gefshrdeten Loger, weil das bald weggedriickte Felt den hier duferst brauchbaren
Melykote-Oberfiichenschutz zurickl@Bt. Diese Anwendung sei sehr zur Nachahmung
empfohlen!

Ubrigens: Leser Heinrich von der Nebellampe: Desolite ist gooanz elwos anderes,
némlich chemisch wirksam. Molykate ist es physikalisch! Der gelb-rote Tankwart hotte
auf seine Art recht. R. J-M. in T.

. . Da mir fir ndchHiches Daverparken einerseits
ElEkflr“':hE 5"""“‘_’""! die normalerweise ongeschlossenen finf Ver-
g -

braucher der Parkbeleuchtung - die beiden vor-
deren Begrenzungslampen, die beiden SchluB-
leuchten und die Mummemnschildbeleuchtung -
mit insgesamt 25 Walt zuviel waren, und ich
ondererseits nicht gerne das Geld fir eine Park.
leuchte ausgeben wollte, habe ich mil Hilfe eines
eir‘achen Zugschallers, der ouf dem Bild links
neben dem Instrumentenkasten gleich doppelt
zu sehen isl, den Stromkreis derartig unterbro-
chen, daBl ich bei eingeschelteter Parkbeleuch-
tung wahlweise olle finf Verbroucher [auBerhalb
geschlossener Ortschaften] oder nur die linke
vordere Begrenzungs- und die linke SchluBleuchte
betdtigen kann. Abgesehen daveon, dofl man
sich elwas in den elekirischen Schaltplan des
Fiat vertiefen muB, kostet die ganze Angelegen-

K.-H.B. in ).

heit nue 1.- DM fir den Zugschalter.

Einer rechnet nach

Ich hofte, dofi es lhnen maglich ist, meinen nun folgenden Bericht iber Olverbrouch
beim BMW 600 zu veréffentlichen: Beim BMW 600 ist laut Kundendienstkarte olle
2000 km ein Olwechsel vorgesehen. Laut Betriebsanleitung Olverbrauch bis 1 Liter/
1000 km! ich hobe nun zwei BMW 600 dber 15 000 km gefahren und der Olverbrauch
log bei beiden Fohrzeugen bei 0,5 Liter/1000 km. Dorpus ergibt sich ein zuséizlicher
Olverbrauch von 1 Liter von Olwechsel zy Ulwechsel. Bei jedem Ulwechsel ist sine
neue Olfillerpalrone einzusetzen, Preis 3.40 DM

Kostenberechnung: 2 Liter Motorendl 1 Liter Nachfillél, 1 Olfilterpatrone. Es entstehi
somit eine Summe, die sinem Olwechsel mit 4 Liter entspricht.

Ich fahre privat einen Fiat 500 N, bei dem ein Olverbrauch fast nicht festzustellen ist
und ich méchte den Herren von dan BMW nur anraten, sich bald mal mit diesem
Problem zu befossen. G, N. in H.

Er ist zufrieden

Betrifft: .Mangel am Lloyd 400" (Leserzuschrift E, K. in M., Heft 8).

Ich fohre selbst einen 400er, und zwar Boujahr 56; derzeitiger Kilometerstand Uber
34 000. Vorousschicken méchte ich, daB dovon mindestens vier Finflel auf den be-
rihmten niederboyerischen SchlaglochsiraBen ohne feste Decke zurickgelegt wurden.
Ich kann nur in einem Punkt mit Herrn E. K. Ubereinstimmen, und zwar dof} die Heizung
schlecht ist; wurde von mir durch Verwendung der Auspuffwirme und wohlweiser
Frischluftzufuhr in B0”-Rohren zur vollen Zufriedenheit verbessert. Federung entspricht
voll und gonz dem Kleinwogen, Cie Hinterfedern wurden von mir um je ein Blatt ver-
stérkt, da ich oft ziemlich schwer lode und auch auf unseren StraBen ein Durch-
schlogen vnvermeidbar war. Das Verstirken der Hinterfedern ist sine einfoche Sache,
da Bolzen und Federbigel lang genug sind. Beide BlaHer kostelen 5— DM. Mit den
schiebefenstern hatte ich noch nie etwas zu tun, sie halten in jeder Loge und sind
vollkommen dicht. Auch beide Tiren sind ganz dicht, ebenso der. Karosserieboden.
Meine Sitze sind einwondfrei wie am arsten Tag, obwohl ich ohne Schonbezigs baw.
Decke fahre. Ich kann mir diess Mdngel bei E. K. Gberhoupt nicht erkidren. Mein
Wagen hdit jo derzeit in Lock- wie Abdichtungsfragen gegeniber jedem VW bei
gleichen Fahrtleistungen stand. Yon wegen irgendwelchen Beschddigungen aom Llack
durch Steinschlag wie zum Beispiel beim YW vorne oder an den Kotfligeln oder Rosi.
slellen wie beim VW an den SchweiBstellen, am Fensterrachmen, bei den Tiren oder
an der vorderen Hoube

Nun noch Verbrauchsdaten und Avfwendungen bis 30350 km: Verbrauch uber den
gesomten Zeitraum 5812 Liter Gemisch chne jeden Zusatz. Gefohren wird nur offenes 031

1 Keilriemen und Motorbefestigungsblock 6.80 DM
1 Biluxlompe 2.20 DM
2 Federblétter for hinten 5— DM
F. A. in 5.

Alexander-Goliath

Dies ist mein Alexander.
lch lie vor kurzer Zeit
avs thm einen 1100 Go-
liath machen. Es ist nicht
ousgezeichnet gelungen?
Auch liel ich ihn zwei-
farbig spritzen. Blou und
grau. Auf jedem Parkplatz
st er umlagert wie ein
neves Modell, Das ist er = o
ja auch. H.R.inE. B
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Frohe Fahrt und Sicherheit

Uas Angenehme ist mit dem Nitzlichen ver-
bunden. Angenehm, weil das Autoradio Sie
in lebendiger Varbindung zur Well hilt. Es
informiert  (MNachrichten, Stralenzustands-
barichte) und unterhilt Sie mit Musik.

Nitzlich, weil es dafdr sorgl, daB Sie wach-

bleiben und thre Aufmerksamkeit nichl nach-
I58t. Es ist also mehr als eine Gorsuschk wlises

Das Autoradio dient lhrer Sicherheit.

Beckor - Monte - Carle — dor leistungastarke,
robuste Einblock-Kleinsuper ab DM 183.—,
auch mit Transistoren und Gagentakiendstule

MonteCarlo TG DM 199,—(jeweils chne Zubeh. )

Becker-Europa, Drucktastensuper fir Lang-,
Mittel- und UKW fas Lang- und Mittelwelle
und nur fir Mittelwelle ab DM 255~ (ohne
Zubeahdr)

und der komfortable Decker-Mexico vollauto-
malisch ab DM 585,~ mit Lautsprecher und
Einbaumaterial, als Becker-Mexico TG mit
Transistoren und Gegentaktendstufe DME2S —,

Fahre gut - und hére Becker

In Osterreich: Hansa Import Export GmbH, Salzburg, Franz-Josel-Sirafle 13
Fir die Schweiz: Telion AG, Zirich, Albisriederstralie 232

BECKER RADIOWERK GMBH, KARLSRUHE

L
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Haflinger

heilt ein allradgetriebener 700 ccm-Geldndewagen, den die Steyr-
Doimler-Puch AG, Werk Graz, herausbringt, und der bei der |AA erst-
malig vorgestellt und vorgefihrt wird. Der Name wurde von einer for
ihre Ausdaver bekannten Rasse von Arbeitspferden Gbernommen.

Es ist ein ausgesprochenes Zweckfahrzeug, GuBerst kraftig gebavt, als
reiner Geldndewagen Typ 700 AP mit drei Ubersetzungen lieferbar,
die bei trockenem griffigem Boden jeweils maximal 50, 58 und 65%
Steigfahigkeit und &4, 58 und 52 km/h Hochstgeschwindigkeit erreichen,
wihrend die Ausfihrung als .Landwagen” Typ 700 LP etwas ldnger
ist, 100 kg mehr Tragfihigkeit bietet. Seine Steigfahigkeit betrdgt 40%,
seine Hochstgeschwindigkeit 76 km/h. Der Motor des Haflinger zeich-
net sich durch besonders hochwertige Materialien und Herstellungs-
verfahren aus; er wurde aus dem robusten Motor des Steyr-Puch 500
entwickelt.
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Motar:

Iweizylinder-Yiertokt-Boxermotor im Heck, Bohrung X Hub B0 X 64 mm, Hubroum
83 com, Verdichtung 6,7, Leistung 22 PS bei 4500 Uimin, mox. Drehmoment 4.0 mkg
bei 2500 Uimin, hngende Venlile mit StoBstangen und Kipphebel, Geblasekihlung,
H-Liter-Tonk, elekirische Anlage 12 Volt.

Kroftibertragung:

Vierrod-Antrieb (Vorderrod-Antrieb ousschaltbar], Einscheiben-Trockenkupplung, Diffe-
rentialsperren ohne Auskuppeln schaltbar. Vollsynchronisiertes Vierganggetriebe, drei
Antriebsibersetzungen lieferbar, ferner zwei wverschiedene Obesetzungen fir den
dritten Gang, Mebanantrieb fir stotiondre Verwendung

Fahrwark:

Zentralrohrrohmen, Stahlblechplattform, vorn und hinten pendelnde Halbochsen mit
Schroubenfedern, l'julnlrnlhni:hlfadnrn und Teleskopstofiddmpfern (Federwege ca. 200 mm),
Schneckanlenkung mit gﬂthEn Spursiangen, Reifen 145-12 oder 5,20-12 wahlweise,
hydraulische Bremsen, Bremsfiiche 458 em? (Trammel® 215 mm), Handbremse mecha-
nisch auf Hinterrdder.

MabBe und Gewichte:

T Radstand Typ AP 1500 mm,
- Typ LP [Landwaogen) 1800
\ mm, Aullenmafie 7830 brw
T . 3130 % 1350 x 720  (Platt-
e e farmh&he), Wendekreis
I 75 m_ Spurkreis 45 m,
Bodenfreiheit zwischen den
Radern 24) mm, unter Zen-
tralrohr 300 mm, jeweils
belastel. Waltiefe 300 mm,
Leergewicht vollgetankt ca,
580 kg, Zuladung Typ AP
400 kg, Typ LP 500 kg.

HoAp

Galirm biw Barida
L]

Bergsteigefdhigkeil:
- Mach ‘Werksangabe im
ersten Gang wvoll belasiet
it zwischen und 65% je
nach Obersetzung.

1275 -—
Lot 7l oo b o B

— 1350

Stever und Versicherung:

Kraftlahrzeugstaver 101.-
DM, Haftpflichtversiche-
rung {Mindestdeckungs-
summe) 163.— DM, wenn
- als PKW berechnet; bei
s Berechnung aols Liefer-
T wogen (Sonderaufbauten)
Kraftfahrzeugstever 100-—
DM, Haftpflichtversiche-
rung ;Mindﬁ'rd:d:ungi-
summe] 210.- DM.
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Weltweit

und jedem Fortechrilt gegeniber auf-
geschiosien, das ist Homburg. Desinter-
natianale Fluidurm verleibt diszer Stadt
ihren betonderen Reiz. Sei as im Haken,
an der Borse odar in den Indusiriz
zeniren, Oberall 1pirt mon disse ge
sunde  Mischung von  hansectischer
Tradition wnd weltweiter Aufgeschios-
senheil. Hier weorden Erzeugnisee pro-
. duzierd, die Weligeltung besizen,
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e B 8 @ b = EX Sait Jahrzehnten werden kleina Wunden

mit Hansaplast verbunden, denn der
MNaome Hansaplost und das Zeichen
Beiersdorf garantieren gleichbleibende

. Pauli-losdusgebrichen mil Bl mnsl
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GRITINER

Das Moped
mit der
Motorradseele
1- und 2-sitzig
Z- und 3-Gang-
Sachsmotor

M ONTZTA -

das Leichimotorrad voll Kraft und Rasanz
3PS .« 47 ccm - steverfrei - Autobohn zugelassen

Die Siegerin der Solitude am 30. Mai 1959

GRITZNER-KAYSER AG - KARLSRUHE DURLACH

Seit Jahrzehnten ein Begrift fur
Iweirdder und Ndhmaschinen

S UPERSPORT

Qualitét und hochste Zuverldssigheit. §

Y Hansaplast}

Mur Gber den
Kiz.-Teile -Graflhandel

Generalvertrizb

Eugen 0. Butz

LACK-
Solingen - Ohligs

FULLPINSEL

Zum Selbstaushessern
kleiner Laockschaden!

Hackhauser Strafie 11

Bezugsquellen - Nachweis durch

T Hott 9195
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BARDAH L . . . spart mehr als es kostet!

Olzusotz

BARDAHL Gesellschaft m. b. H. - STUTTGART W . Silberburgstrafie 137 . Telefon 66238

Vertriebe in: Augsberg, Berlin, Bremen, Dormstadsr, Frankfurl, Freiburg i.Br., Hamburg, Honnover, Karlsruhe, Kossel, Kisl,
Minden, Miinchen, Neckarsulm, Nirnberg, Oldenburg, Osnabrick, Regensburg, Sobernhaim, Winterlingen, Worms, Wupperial

Wer weiBB es besser ?

RAT UND HILFE

500er mit Rasanz

Ich bitte Sie, mir mitzuteilen, ob es fir den Fiat 500, Baujohr 1959, ein Zusolz-
aggregal oder einen Boukasten gibl, der eine Leistungssieigerung bewirkl, Es

kammi mir vor allam ouf eine Vergréfierung der Beschleunigung beim Anfohren on.
H. M. in H,

Antwort: Fir den Fiot 500 gibt es eine Anloge zur Leistungserhishung, die durch
die Firma Aborth & Co., Corso Marche M. 38, Turin, hergestellt wird, General-
vertretung fir Devtschland hat die Firmo Méldeke KG, Konstanz o. B.. Hinterhauser
Strafle B. Cie Anloge enthdlt einen onderen Zylinderkopf, anderen Vergaser,
gréflere Ulwonne efc. und kostet co. 500 DM, Do mon ein poor kleine Zutaten
sparen kann, wird mon ober bei einem verninfligen Héndlar ouch mit co. 400 DM
ouskommen, Die Anloge bringt den Fiat 500 ouf 19-20 PS.

Die Firma Abarth hat einen groflen Ruf auf diesem Gebiet, es ist uns aber leider
bis jetzt nicht gelungen, einen Abarth 500 zu fohren, der wirklich eine soviel
hohere Leistung aufwies, dofi man dos Gefilhl haben kénnte, die 500 DM héten
sich gelohnt; daos héng! domit zusommen, daB der Finbou der Anloge sehr viel
Interesse und Kénnen der betreffenden Werkstatt voroussetzl, Einer durchschnitl-
lichen Fiat-Werkstait sollte man es nichl anverirauen, sondern nur sinem speziellen
Abarth-Vertreter, und ouch do nur einem besonders kenntnisreichen. Im dbrigen
wird sich die Beschleunigung nach den ersten paar tousend Kilometern ouch chne
besondare MaoBnahmen noch verbessern.

Die GS frisieren

Da ich von keiner Werkstott bisher konkrete Antworlen bekom, wende ich mich aols
eifriger Leser lhrer Zeitschrift rotsuchend an Sie. Ich mdchle meine Vespa GS
elwas .frisieren” und hétte gerne folgendes gewufBit: 1. Welche Verdnderungen
kinnen vorgenommen werden? — 2. Gibt es SpezioMeile wie Vergaser, Zylinder-
kopt usw.? A.W. inR.

Antwort: Wenn Sie klug sind, dann lassen Sie den Motor wie sr ist. Fs gibt
zwar noch Leistungserhéhungsmaglichkeiten auf bekannten Wegen, also Kanal-
vergroflerung, entsprechend gréferer Vergoser, entsprechende Auspuffanpassung,
aber eine splrbare Leistungserhohung auf diesen Wegen setzt sehr viel Erfahrung
und Fingerspitzengefihl voraus, vom Werkzeug gon: abgesehen. Der praktische
Effek! fir die Fohrleistung wdre dobei trotz oller Mihen ollenfalls 5 bis 10 km
Spitze bei wahrscheinlich obnehmendem Temperament. Der Motor wirde ziemlich
empfindlich — eben ein Sportinstrument. Wenn Sie die Fahrleistung lhrer Vespao
und ouch die Héchsigeschwindigkeit noch steigern wollen, daonn sorgen Sie fir
besonders leichigéngige Réder, todellose Souberkeit von AuslaBschlitz und Luft-

filler, genaue Vergasereinstellung, richtige Zindeinstellung: arbeiten Sie die Schal-
tung hinten em Mechanismus so genav noch, daB die Gédnge ganz leichigdngig zu
scholten sind, und fohren Sie den Motor ohsolut vollgasfest.

Ganz offen gesogt: Die beste Maglichkeil, schneller zu fahren, ist der Kouf eines
Rollers mit gréBerem Hubroum.

Machtrdglich ein Schiebedach ?

lch fohre seit ca. 1 Jahr den BMW 400 und bin mit der Fahrleistung sehr zufrieden,
Leider hat mein Wogen kein Schiebedach. Ich machte mir nun nachtrdglich eines
sinbaven lussen. Von verschiedenen Seiten wurde mir hiervon obgeraten. Was
halten Sie von einem nachtrdglichen Einbau? 1. H. in H.-Sch.

Antwort: Yom nochirdglichen Einbau eines Schiebedaches ist nichl cbzuraten. Be-
denken konnte mon haben, wenn der BMW 600 eine selbsttrogende Karosserie hélte,
ober do die Karosserie nicht einmal mittragend ist, sondern ouf einem echien
Rohmen oufliegt, bestehen keinerlei Bedenken hinsichilich der Festigkeil.

in Frage kommi fir den BMW 600 ein Golde-Schiebedach; der Einbau sollte rur
in einer wirklich guten Spezial-Karosseriewerkstatt erfolgen. Die Firma Golde & Co.,
Frankfurt/Mair, Hanouer LandstroBe 338, wird lhnen bestimmt sine Werksiatt ihres
Vertravens nennen. Lassen Sie sich dort zundchst einmal einen verbindlichen Kosten-
voranschlog machen, der nachirdgliche Einbou ist nun einmal ziemlich tever. Wir
nehmen an, doB die Karosseriefirma dos gleiche Schiebedach beschaffen wird, dos
BMW ouch serienmdéfig verwendet.

Ferlec-Kupplung am Berg

in Heft 8/58 los ich den Test der Dauphine. Dieses Testes wegen vor ollem koufle
ich mir das ,Widgele®, und do im Test ouch die Ferlec-Kupplung sehr empfohlen
wurde, schaffte ich mir ouch diese Automatik an. lch mufl allerdings hinzufigen,
dafl auch der Autoverkéufer damals die Automatik Gber alles lobte. Alle meine
Iweifel, die ich immer hegte, wurden damil weggelfegl. Leider kamen mir ersi
nach dem Kouf die negativen Seiten einer solchen Kupplung zur Kenntnis. Eine
davon ist der Umslond, daBl der Wagen mit Auvtomaotik im Stehen nur von der
Handbremse festgehalten wird. Die Gangscholtung bleibt vollkommen unwirksam.
Domit ist eine sehr grofle Unsicherheil gegeben. Sicherheit ist aber wesentlich. Ich
wdre lhnen dankbar, wenn Sie mir Ihre Meinung dozu sogen wirdan. E.F. in B.-B.

Antwort: Sie sind im Irrtum, wenn Sie glouben, man kdnnte mit der Ferlec-Kupplung
den Wagen nicht mit eingescholtetem Gang porken. Lesen Sie doch noch einmal
genau die Betriebsonleitung: Unler dem Armaturenbreit befindet sich ein Kipp-
schalter, mit dem man die Ferlec-Kupplung ouf Botterie oder Lichtmeschine schaltet.
Normalerweise sollte auf Lichimoschine gescholtet sein, cber beim Abstallen an
Steigungen etc. legt man den Schaller auf die Bolterieseite, worouf im ersten Gang
und im Rickwdrtsgong die Kupplung geschlossen bleibt, so dof das Getriebe mil-
bremst,

Warum eigentlich?

Ich besitze eine Bella 200 und mbchte die Oberselzung dGndern. Dozu brouche ich
ein kleineres Keftenrad (4245 Zahne), groBeres Ritzel ist nicht verwendbar. Kénnen

Eine Kette ist so stark

wie ihr schwachstes Glied

352

Deshalb gilt es, keines der Glieder durch Abnitzung §
schwacher werden zu lassen. Dies gilt auch fir die Zind- :
kerze, deren Elektroden durch elektrische, thermische :
und chemische Angriffe einer Abnutzung unterworfen
sind, die auch durch besle Werkstoffe nicht restlos ver-
hindert werden kann, Deshalb rechtzeitig den Elektroden-
Abstand auf das richtige MaB nachstellen lassen und vor
allen Dingen nach etwa 15000 km dem Motor wieder
frische Krafte geben durch Einbou eines Satzes neuver
Zindkerzen, aber immer wieder

ZUNDKERZEN
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Weltsensation in der Spritztechnik
Elekir, Hochleistungs-Spritzpisiole , BURGIA"
B S T T o T e P IS A oy e Sy e

spritz! oder spriht chne Kompressor Autosprihmittel, Farben,
Lacke, Klebstoffe, Poliermittel, Oele, Caramba usw. viel
schneller - billiger -schéner. Birne verl. Sie ausfihrl. Prosp.
. Garantie fUr jedes Gerat. AnschivB an Steckdose mit 220 V.,
| Kaouf ohne Risiko: Rickgaberecht.

Werkspreis: kompl. Gerdt DM 77.50 per MNachn.

H. BRENNENSTUHL TUBINGEN-PFRONDORF 270

WHRHREN 1y, g, ookttt Lo, ot

Waibnochts-Geschenke f. d. Kiz.-Fohrer]
- gut wad unbedingt preiveer, 1.8

in Speticl-FaBfermen f. jeden Wegentyp, mit Werlgarantie
Plastik-Garage aus fast unverwistlicher PYC-Felie, fir
Lioyd, Goggo vsw. 55.-, YW, DKW 75.-, Dt Grofiw. 99.-
ﬁlﬁ:;l#nnd-ﬁmlp (Gewebe + Plastik] besonders
rei und ladcschonend, bis 30° kihebesctandig, in dieser
hervorrageaden Ouaolitat jetrt so ungewdhalich billig -
Fir Lloyd, Goggo usw. 94.., YW, DKW T12.-, Dt Grofiw_ 134 ..
Schwebende Klappgerage, noch Sonderprospeict

WERTPLASTIK Abt. RM, MARL I. W,

3 Toge rur Amsicht, erst domm bezahlen oder
sinfoch 1yrickschideen — oder Nochmohme mit
3%0p k. w. Geld rurick b. Nichigefallen. Pro-
spekte v, Maleriglproben kostenlos. Tel. 5977

sie mir berichten, ob es solche Zohnréder gibt? (Bei Zindapp nur 48ar und SSer
erhdltlich.) H. K. in B.

Antwort: Wenn l|hnen sehr on der Obersetzungsdnderung gelegen ist, wird lhnen
nichts onderes Gbrigbleiben, ols die Anfertigung eines Kelenrades, Aber wos ver-
sprechen  Sie sich eigentlich von der Obersetzungsdnderung? Der einzige Effekt
wird sein, dofd der 4. Gang wviel zu knapp wird, die Spitze steigt bestimmt nicht
Wenr Sie dos Kettenrad mochen lassen wollen, wenden Sie sich an die Firma
Warkzeug- und Maoschinentabrik Herion GmbH, {13b) Pfaffenhofen/lim.

Lichthupeneinbau

ich tahre einen Heinkel-Tourist 1958 und méachte mir Blinklicht (vier Blinker) nebst
einer Lichthupe einbaven. Blinkgeber 12 V, 2 x 15 Watt vorhanden. Wie muBl ich die
Anschlisse machen? W.R inH.

Antworl: Do wir dos Modell des Blinkgebers nicht kennen, den Sie bereits haben,
kiinnen wir lhnen leider hier auch keinen Schaltplan aufreichnen, nach dem Sie sich
mit Sicherheit richten kénnten. Auf jedan Fall brouchen Sie einen Scholter for den
lenker, der oufler einer Mittelstellung (Nullstellung) zwei Einschaltstellungen hat -
0 was gibl es in jedem gréBeren Geschdft fir Auvtomobilzubehér. Dessen Zuleitung
wird mit Plus-Batterie verbunden, die beiden Ableitungen kommen an dis entspre-
thenden Blinkgeber-Anschlisss (die mangels Schallskizze ousprobiert werden missen),
und die beiden onderen Geberanschlisse werden mit den Blinkleuchten verbunden,
vonh denen jeweils die beiden einer Seite parallel zu schalten und die dann samilich
en Masse zu legen sind. Fir die Lichthupe nshmen Sie einen Druckknopf aon den
lenker, der ober mit beiden Kontokten von Masse isoliert sein muB, Ein Anschiul
kommt dann on Plus-Batterie, der ondere an die Zuleitung zum Fernlichtfoden der
Biluxbirne.

MNMever Motor im alten Gestell

Ich fahre einen 175 ccm Venus-Roller mit Seitenwagen (Sachs-Motor]. Diese 175 cem
sind am Berg etwos wenig und zum Oberholen ist's eine Schinderei. Kann man de
was Gndern? Sei es durch Einbou eines anderen Motors. (Kann man vielleicht billig
ven friheren Motorradfabriken, die jetzt zu Schreibmaschinen Gbergingen, 200- oder
50 ccm-Motoran bekommen?] Was kostet so ein Motor mit Getriebe und evil. An.
lassen® LaBl das der TOV zu?d Fr. Sch. in Fr.

Antworl: Wenn Sie einen Molor griBeren Hubraums in den Venus-Roller ein-
boven, was natirlich irgendwie zu machen sein wurde, brauchen Sie ein neves Typ-
Gutachten, Damit wird es bestimmt Arger geben, die Sochversténdigen sind heutzu-
lage gegeniiber allen Umbouten dieser Art duBerst streng, auch gibt es da einige
Dinge, an die man beim Bou oft gar nicht denkt — so z. B, die Qualitdt der Schweif-
nihte. AuBerdem sind ouch wir der Ansicht, dafl das Fahrwerk des Venus-Rollers
gerade fir die Leistung des 175er-S5achs reicht und ouch do schon nicht gerode vor-
bildlich ist. Das gleiche gilt fir die Bremsen, und wir wiirden uns an lhrer Stelle den
Gedanken on einen gréBeren Hubroum won vorrherein aus dem Kopf schlagen. Eher
wire daran zv denken, den Motor mit den Oblichen Mitleln ein wenig zu kitzeln,
aber dos bedeutet eine Menge Arbeit, wenn wirklich zine spirbare Leistungserhdhung
dabei herauskommen soll. OFft bringen die Frisierarbeiten doch nur Selbsttauschungen

vnd machen die Motoren eher faul. Deshalb mdchien wir Thnen auch kein festes Rezept
geben, sondern lhnen raten, sich mal das Buch vor Helmut Hitten _Schnelle Motoran
- seziert und frisiert”, Verlag R. C. Schmidt & Co., Brounschweig, Preis DM 16—,
zu beschaffen, in dem Sie sehen werden, auf wos e ankemmi.

Schalten mit Gewalt

Die Schaltung meiner Vespe (T 150 - 1956 —~ 26 300 km) mog das lange Fohren in einem
(d. h. dritten Gang) nicht. Sclange man bei Stadtiohrtan eifrig schaltet, ist alles okay,
ober fahrt man 30 km oder gor 100 km im driften Gong Gber die Landsirafe und ver-
suchi dann in den zweiten herunterzuschalten, so ist das mit einer Hand vallig un-
moglich. Man muB immer mit der rechten Hand nochhelfen [ein Bowdenzug ist dabei
bereits gebrochen]. Hat man es ober geschafft und etwa 4mal die Ginge gewechselt,
ist alles wiader in Urdnung,

Die Schaltung friert also bei IGngeren Fohrten ein und toui erst langsam im schalt-
treudigen Stadtverkehr wieder auf. Meine Frage nun: Woran liegt dos? Verkeilt sich
etwa dos Zohnrodgetriebe? Getriebed! ist stets eingefillt und planméBig gewechselt
worden, P.H. in N.

Aniwort; Die Scholtschwierigkeilen an lhrer Yespa kdnnen zwei Ursachen hoben-
cinmal jst es maglich, daBl die Kupplung nicht einwandfrei trennt, das mifte sich laich!
feststellen lossen, zum andern kann ober noch der angegebenen Laufzeit auch ein
ubermdfiger Verschleifi in der lagerung des inneren Schaltfingers wvorliegen (im
Scholtsegment), wodurch dann der Schaltstein riefig geworden ist, was haufig zv Scholi-
hemmungen bei diesem Typ fUhrt. Auswechseln des Schaltsegmenis mil Finger bringt
allein dann Abhilfe,

Mehr Verdichtung fir Alexander

Wieviel Millimeler missen vom Zylinderkopf eines Lloyd Alexonder ab, um eine Ver-
dichtung van 7,2:1 zu erreichen? W.U. in 5,

Antwort: Eine gewisse Leistungssteigerung des Alexonder-Motors durch Héher-
verdichten isl durchaus maglich. Cazu sollen om Zylinder oder am Kopf 0,8 mm Mate-
rial obgedreht werden - wos dann ollerdings die Verwendung ven Superkrofistoff
empfehlenswert macht, Auflerdem sollte im Fuge der gewinschien Leistungssteigerung
das serienmdflige Luftfilter entfernt und durch ein Trichter-Luftfilter arsetzt werden,
wie es zum Beispiel die Firmo Knecht, Bod Cannstatt, unter der Typenbezeichnung
FL 115652 liefert. In die Seilen des Luftfilters ist ein Rohrstutzen desselben Durch-
messers wie das Entliftungsrohr hart einzuléten. Das Entliftungsrohr wird iber der
Einscherung, in der ein Maschendrohtgitter sitzt, abgesdgt, der Enflifterstutzen und
das in dos Luftfilier eingelotete Rohr werden durch einen Plastikschlauch passenden
Durchmessers verbunden. Die ginstigste Vergosereinstellung muBl durch Versuche er-
mittelt werden, in jedem Fall sollle die serienmalBige 220ar Korrekturlufidise durch
eine der Grofle 21C oder 200 ersetzt werden. Eine leichte Leistungssteigerung kann
ferner durch Entfernen der serienmdfligen Abgosonloge und durch Ersefzen einer
«olchen ohne Heizung (wie sie vom Werk fiir tropische Ldnder geliefert wird] erziell
werden, auBlerdem sollten die Ansougrohre poliert und darauf geachtet werden, dof
die Flansche von Vergaser und Ansougrohr bzw. Zylinderkopf genou oufeinander-
possen und ouch keine Dichtkanten vorstehen,
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Seit iiber 30 Jahren

das bewdahrte deutsche Motorenol

VISCOBIL Motorenéle und Fette sind Spitzen-
erzeugnisse der deutschen Mineralélindustrie

und zeichnen sich durch hervorragende Beschaffenheit
und stets gleichbleibende Giite aus.

Besuchen Sie uns bitte auf der |AA in Frankfurt/M, Halle 4, Stand 201
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KOHLERGITTER
"GRAEPEL. 5.

SPORT-Brille fiir jeden SPORT

Erhaltlich beim Fachhandel

Herstellor: STAHLGRUBER, Minchen 8 Scheiben in allen Sonnenschutz-Farben und glasklar
Zur IAA Frankfurt/ Main G.EICHENWALD - NEUSS a./Rh. IAA 1959
vom 17. bis 27, September 1959 —— - . .
Halle 18, Stand Nr. 552 Frei Aulstellungsplolz liefers wir Frei Aulstellungsplats liefern wir in Frankfurt f Main
(HaupistraBe ge ib Far alle Kiz, BAALE = 32 Typen fir aile Koz =
Mercedes- und vﬁfﬁﬁ.;’;ﬂ ,,:. o 3BE =1 e 2 om 385 - a1 vom 17.-27. Sept. 1959
m;unuuu KG. !i'i'! OVERMANN | 7T Halle 14, Stand Nr. 445
Stahlbau I T
i Stahlbay Jf kit 4
Hechers Siglhe ALt ! BAD KISSINGEN-ARNSHAUSEN BAD KISSINGEN—ARNSHAUSEN
PONA -Batterie- Ladegerdt fir & und tin kohler Kopt. . . mit Super-Turbomax

Ein leistungsstark. Aufo-
vepilator in eleq. Aus-
{ihrung zu ginst. Prois .
Einfache Savgerbefest-
gung an der Windsehutz-
scheibe, a,.d. Heckschei-
be verhind. er avberdem
das Beachlagen. 3 Mon,

12 Vel Batterien, Ausfihrung A:
¢a. 7 Amp. Ladelaistung DM 30 -
husfiihrung B: ca. 3,5 Amp. Lade-
leistung DM 40,-. Eintacher Fasi-
cinbay im Wagen mbalich, 2Jakre
Garantie. Lieferung durch dan
Fachhande! oder per Nachnahme

COGGONORREL.
Esatrteldh itz punks

vom Hersleller. Rilckgaberzchi

: 14 Tagen Garantie, Preis OM 15,~, Durch dea Fachh. od, per

= ;";Hr.ll: m: : :':“ L Machn, v.Hersteller. Rickgabarechtinserh. v. 14 Tg.
KARL TIMMERBEIL Cerdtebar 1, Epd.-Milspe /Wesil. . Mi

gear. 1856, Tel. Gevelsberg 2076, Fschr, 08729490 st et T UL it

5}?&!—- A n:pnﬁantagen

BMW 600 -~ DM 67,~ LLOYD 600 — DM 60,
FIAT 600 - DM 59,— YW DM 62,-
(Lieferung porfofrei per Machnahme)

: CEiRE
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Kanigatar 48

Dez geofe

vollautomansche Zeeeirarutichering

Originolersorzteile Sonderzubehéir ilr FIAT, GOGGO, LLOYD, YW, Forder Sie sofort Ka’rall:qﬂfz& .
IH E [ﬁf\'&‘ N u _Eq_ HE Austausdchieile Gratiskatalog H anfordern. (Bille &mﬂgh Fﬂbﬂhﬂh‘. [‘,quemh!;"\'l: .
O E R E LD Speziolzubehar rahrasug und Basjahr angeben.) Umbauschradht, Kleinst-Ralenu vielesmehy
Speziolwerkzeuge DAWOS (14b) Schémberg / Calw , Oomalans
MOTOR- Deuvtschlands Spezialversandhaus |
PRESSE- fir Motor-Literatur |
BUCH Stutigart, Posifach 1042
busschneiden,

eimienden!

zur Probe

erbifte ich unverbind-
lich eine komplette
Tenband- Anloge mit I

TELEFUNKEN (28andgesdwindigk.

Mognetophon 75 K-15 Feinfihl- Automarik)
einschl. dynom. Mikrefon, Tenleitung v. Normalspielband

Hiussler & Steinhilber Stuttgart 0
Abt. RM 15 Archivstrafie 10 im Camping

Wenn mir die Anlage gefallt, sende |ch sie nach B Tagen s .
nicht zurick, sondern It. Ihren foiren Zohlungs- und durch die bewdhrten

Lieferungsbedingungen moch 30 Tagen die 1. der 25
Monatsraten tv DM 26.85. Eigentumsrecht vorbehalten.

I Erfiillungsort Stutigan, I

WINDSCHUTZSCHEIBEN

Hurn’Ftu_u_.'lrI_

Ont » __ volljthrig: jo/nein Cﬁmﬂlng-GEIﬂI\E :
Kocher, Klappmaébel, Zelizubehor e —

= Alleinhersteller: ——

Ihr Fachhéndler beidt Sie gemn G.EICHENWALD N EUS ;j;i H

Untersdif

54 m. Hett 8/1959
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E ~ Maih Gebrasch gutom. in Faltes ligend —""'.q;ﬁ'

Wassardichta Folle: silberblau
isetta . ; . DM 26—
PKW-Goggo, Lloyd, Fiat ............ DM 36.—
VW, DKW, Ford M 1215 . . DM 46—
Auin-ltur:hnpum.., L
Andere Typen avl Anfrage

Avtoschonbezugsdeckenab ....... DM B850
Avtositzkissen .................... DM &90

Lo fanke simschileblich Verpack Nach-
anko sinschlieBlic II'III-‘ unulnu ac
n:'Imu — Rickgaberecht gegen Kaufpraizerstatiung.

Vals-Spertartiksifobrik RMK, Kempen/Neérh, St. Huberter Str. 35

S &
.Vnmclll! Rutschgefahr bei Ililml.

Daher unbeding! rechizeitige Feinstprofilierung
der Reifen in Léngsrichtung mit dem bewdhrien
Reifenhobel als dem einzigen, stelz wirktamen
Schleuderschutz auf allen glatten StraBen.
Keinerlei hdhere Reifenabnitzung, selbst modern.-
sten Profilen weit Uberlegen und fabrikmdBig
nicht hersiellbar. Bestellen Sie daher noch heute
den universell verwendbaren

Frals nwr

ocacw  REIFENHOBEL 5.

darm 1 Setx techn. Speziol-Klmgen extre stark DM 1.—

Leichteste Handhabung. Genave Gebrauvchsan-
weitung. Enorme Wirkung. Solort lieferbar.
We noch nicht erhdltlich, direkter Machnahme-
varsand durch

H. GILSTER, Oyle Ubar NMianburg/ Weasar

Marquardt-Fohrmintel

fir Motorrad-. Reller- und Moped-Fahrer
in allen GréBen fOr Herren und Dames,
1owia regendichte Obervesan, Ubarschuhe,
Oberhandschehe, Schuttheime, Schuts-
brillen, Hasdschuhe, Haubsh uiw.
Telizahlung mbglich,

Preisliste Nr. 24 und Prospekte kostenios

WALTER DILLENBERG STUTTGART-VAIHINGEM, Neuptsir. 106

Giliickliche < Fahzt
durch ALRA-OELDRUCK

Universal | DM 5,20
Mit Oldruckpresse DM 8,90
Universal 1l DM &85
Mit Oldruckpresse DM 10,40
OLPRESSE alleine DM ],I!
8lt u. reinigt jed. Bowdenzug, erprobt und
emplohl., erhdlth. nur im gut. Fachgeschaft

Hersl. H. Albert, Radevormwald, Rhid.

Nachiglas 7 x 50 119,

mit Lederstul § x 30 DM 89.-
| Jakr Garantle 10250 0M120.- frei Haus

Blaubelag Keine Nachnabme, 5 Tage
Mitteltriey  zwr waverbindl, Ansichi,

Teilzahiwng. Bei Baschidi-
pung prefsgiastige Reparatur,

| Miller KG, Rintaln,D.-Wall 17/13¢

MiniCamp |l

ftir Mobile und Kieinwagen
Gewichl kamplett ca. 120 kg, Steh-
héhe; 4 Silz-, 2 Schlafpldize;
auch leichte Machbaumdglichkeit.
MiniCamp-Patentwohnwagen
Goslar . Breite Strake 53

Kostenlos

Ubersenden wir lhnen sofort unser neves

Buchverzeichnis

Postkarie genligt: an

MOTOR-PRESSE-BUCH - Stuttgart,
Postfach 1042

e Garagen

. Lager- und
|i S T Werkstatthauten
Stahltore

1 aene, Achenbadhcmen.

Abt 19 Weidenou-Sieg

ROLLER-MOBIL-

KLEINWAGEN-MARKT

BEZUGSQUELLEN =

(Sofortige Einschaltung, kisine Preise,

ginstige Robaotte)
BMW-ISETTA -
«Flexiglas®-Pllege- und Pollermittel — Sonderliste an
fordern — Motor-Vertrieb GmbH., Frankfurt a. M.,
Mainzer Landsir. 123.
CHAMPION
250 ccm, fahrbereit, vers. u. verst. . DM 400.— 71

K. Miller, Stuttgari-Bad Cannstatt, Darm-
204/1273

verkaufen.
gtadter Str. 15

FIAT

Spexial-Zubehér fUr FIAT 400 - italienisch und deulsch -
bitte Gratispreisliste anfordern beij

MOTOR-YERTRIEBS-GmbH.,
Frankfurt/Main, Mainzer Lendstrafe 123

500 Kombi, vers. u. versl, in gutem Zustand, wegen
Krankheit gegen Hodhstgebot abzugeben. Angebole
unter 2079 an .ROLLER-MOBIL-KLEINWAGEN®, Stutt-
gart, Postfach 1042, I00/1274

500 / 50, Luxus, Abarth (21 P5), 8500 km, DM 3400,—,
ru verkaolen. Hans Ferstl, Minden 19, Wilsenick-
Land-Strafie 371, o274

GOGGOMOBIL

Goggo-Coupéd 300, Ersatzielle (Motor und Getriebe,
Hinterachse, elekir. Anlagen) usw. verkauft ab 17 Uhr
— aulier Sonnabend und Sonntag — H. Frickel, Ber-
lin N 20, Koloniestr. 122. 293/1273

Goggo-Coupé TS 400, Bauj. 1958, zweilarbig, 19 000 km,
Bestzustand, sehr gepflegt, fir DM 3200 — zu verkau-
fen, Teilinanzierung méglich. Standori Raum Dissel-
dori-Essen, Zuschrifiten unier 2078 an ,ROLLER-MOBIL-
KLEINWAGEN"®, Stuttgart, Postfach 1041. 911273

HEINKEL

Spezlal-Zubehdir-Versand fir HEINKEL-Tourist und
HEINKEL-Kabine — MNeuheiten — koslenlose Preisliste
anfordern bei Motor-Vertrieb GmbH, Frankfurt a, M.,
Mainzer Landstr. 123, Tel. 33 45 67.

Suche gebrauchien Vierrad-Kabinen-Motor aus Unfall-
Totalschaden, mit Regler und Vergaser, ohne Schwing-
arm. Angebote unter 2081 an .ROLLER-MOBIL-KLEIN-
WAGEN", Btuttgart, Postfach 1042, 3021274

KREIDLER-FLORETT

Suche bill. Kreidier-Florett-Kleinstkraftradauspuff. Hans-
jorg Derx, Minchen 8, Rosenheimer Str. 75. 304/1274

MESSERSCHMITT

«Plexiglas®-Pllege- und Pollermiitel — Sonderlisle an-
fordern — Motor-Veririeb GmbH., Frankfurt a. M.,
Mainzer Landstr. 123,

Kabimenroller, 175 ccm, 40000 km, leicht beschadigt,
fir DM 150.— umstdndeh. abzugeben. Bernh, Weiler,
Friesenheim/Lahr, Kirchenwinkel 6. 3051274

Kabinenroller KR 200, Baujahr 1959 — Mai, 3000 km;
siratosilber, umstindehalber fir DM 1800.— zu wver-
kaufen, Angebole unter 2080 amn .ROLLER-MOBIL-
KLEINWAGEN", Stuttgart, Postfach 1042, 301/1274

KR 175, Bauj. 1954, mit Kickstarter, Motor vom Werk
itberholt, neue Haube, fir DM 550.— zu wverkaufen.
Manfred Beutler, Vaterkirnad/Stockwald b. Villingen
(Schwarzw.), Haus 08. I06/1274

NSU

Prinz 30, 5000 km, blau, Sonderausstaltung, wegen An-

schaffung eines Volvo abzugeben. Teilzahlung méglich.

DM 4100.—. Enqgelen, Mannheim E 2, 13. Tel. 23801.
061273

STROLCH

Strolch Roller, 175 ccm und 200 ccm, ginstig auf Teii-
zahlung. Fr. & Wilh. Herrmann G.m.b.H., Stultgart-O,
Neckarstrafie 1 B.

VENUS

VYenus 17§ ccm mit Sachsmotor, prelswert aul Teil-
zahlung zu verkaufen. Fr. & Wilh. Herrmann G.m.b.H.,
Stutigarl-0, Medkarsiralle 1 B.

UNTERRICHT

Seit [y Jahrzehnt nachweisbar beste

. Fihrer-
Fahrlehrerausbildung schein-
mit erstilassigen Prifungserfolgen. ferien-Kurse
FANRSCHULE BODE, Seesen/Harz, Rel 520 sait 1937

T Hott /1950

Zubehor

for Kleinwagen

SPEZIALHAUS
H. PFEFFERKORN
Bad Pyrmont — Postiach 144

Besuchen Sie mich bitte
Halle 23, Stand 595

Keine Plastikhiille!

Bei Michigebrauch Garage falien v. bei-
seile rollen. Zerlegbar kann sieals Zelt
milgenommen werden. Frosp. u. Angeb.

durch Arter Schindler, (18a) Meimsh sim.

VESPA

GS, Bau]. 58, neuwertlig (7000 km), weg. Anschaffung
eines Wagens solort zu wverkaoulen. Farbe schwarz,
Zubehor im Werte von DM 500.— (Sporikurbelwelle),
Preis DM 1500.—. Rudi H. Velte, (17a) Eggensiein,
Hauptstrabe 139. S0B/1274

Verkaule Vespa GS, Bauj.
den (Westf.), Keithstrae 3.

VW

Exp. Syocro, Schiebedadh, zu verkaulen oder Tausch
gegen Prinz, Fiat, Janus od. &hnl. Angebote unter
2083 an L ROLLER-MOBIL-KLEINWAGEN®, Stutlgart,
Postfach 1042, 308/1274

ZUNDAPP

Janus gesachl, audch beschidigi. Angebole mit Preis
unter 2082 an .ROLLER-MOBIL-KLEINWAGEN®, Stutt-

37, Helm Hormann, Min-
307/1274

gart, Postfach 1042, 303/1274
VERSCHIEDENES
Gebraudhier Elnradanhiinger, Campingboy, preiswert

zu verkaufen, K. Henkel, Lippstadt, Bockenfdrderstr. 42.
29TMETI

Besser fahren mil dem Molorroller

von Klaus Pefer Heim

Fir den Rellerfahrer wurde der Themenkreis
eines Handbuches wesentlich Uber Technik
und Fahrpraxis hinaus erweitert: In der An-
nahme, dal} ein Rollerfahrer Neuling auf vie-
len Gebieten ist, enthdlt , Besser fahren mit
dem Motorroller” auch noch Kapitel iber Ge-
packunterbringung, Auslandsfahrten, Stever-
ersparnis, Rechtsfragen, Versicherung und
noch einen Extra-Anhang ,,Kniffe und Tips*.

288 Seiten, 110 Fotos, 70 Zeichnungen,
Glanzband, DM 9.80 4 50 Pf. Porfo

Geben Sie uns bitte noch heute lhren Wunsch auf!

Stutigart lhr
Postfach 1042 MOTOR-PRESSE-BUCH

mit EntlGftong-
Typen. Bitte

garantiart gute PaBform-fir ailleKfz.-
anfordern, Kfz.-Type angeben,
MORO -WETTERSCHUTI W. Herberl Kouar
{13a) Réslau[Ofr., Postfach 3V
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Dof an den _billigen Togen” der Besucherstrom sin wenig dicht
wird, stért ledigli _den Blick ouf die ausgestelllen Wagen, ist
also recht unerheblich. Unser Bild zeigl, dafl man von oben
mehr sisht.

%\.{Iﬁmﬂm \\\\

LI

Mit -etwas Gaschicklichkeil
findet mon in  Fronkfurt
iederzeit Plotz zum Porken,

~

L\

Die stets praxisnohe Bundesverkehrswacht

hat empfohlen, die Stopplichter durch die

Filmoufnahmen freundlicher Domen zu er-

sefzen, die zum Einhalten des nétigen Ab-

stondes ouffordern. Hier die Ausfthrung for
1940er Klginwagen. 3

. B i -—.1'_‘_ ...- !-

EEBOHM J
wizuﬁenm N

(SO Km)

Dieses Gerdy 188t Ober 50 km/h eins - :. =
Seebohm-Rede ert@nen. Dem Kraftfahrer An neven Korosserie-Werkste

ten Quaolitdtsproben mit Ldsungs-
kommen donn derortig die Trdnen, daB mitteln vorzunehmen, ist unfair. Wenn auch die Eﬂnlilerisgu
er seine Geschwindigkeit sofort wver-

Phantasie auf diesem Wege zu ceven motericlgerechten Formen

mindert. kommen konn, so wird doch das Gemit des Standpersonals ge-
tribl, wenn es noch Abzug der Zuschaver wieder einen Bijck
- -, \ ouf seinen Wogen werfen Tn:mn G|
; : Ir;-{,-_ ghes

Verlag MOTOR-PRESSE-VERLAG GMBH., Stuttgart W, Paulineasir. 44 (Hansabau), Postf. 1042, Tel. 6 71 40 u. 6 71 49, Telegr.-Adresse: Motorpresse Stutlgart, Fernschr. Telex
07/2036. Herausgeber: Paul Pietsch und Ernst Dietrich-Troeltsch *. Redaktion: Dr. P. Simsa {filr den Inhalt veraniwortl.), ChM. Caenschalz, S. Rauch. Verantwortl, fiir Oslerreich
Hans Patleich jun.. Wien. Verantwortl, fir den Anzeigenteil: Dir. Georg E. Ernst. — Vertrieb: Albert Manz, — Herstellung: Belserdruck, Stuttgart. Tiefdruckpapier der Papier-
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Der bewihrte

4 Zylinder
4 Taktmotor
20 PS

Vier bequeme Sitze

-

EEP | Scheibenwaschanlage
B VOR DER PROBEFAHRT ZU LESEN:
p Schnelle  Uber 7560000 »Sechshunderter « rollen iber alle StraBen

W Beschleunigung & dar Welt. Was heute an diesem Wagen verblufft, war bereits

= - vor 4 Jahren sensationell. Seit der ersten Serie bis heute
muBten nur wenige technische Details verbessert werden.
Darum ist der Wiederverkaufswert so hoch! -

Vereinbaren Sie bald die langst féllige Probefahrt im FIAT 600!

#C; \  36%
~Bergsteigfahigkeit.
vollbesetzt

Sie finden uns
auf der LLA.A.:
Halle | b Stand 57

|
L




Zwischen Fahrbahn

und Felgenrand

fallt die Entscheidung
Erfahrene Fahrer wissen — die rutschfesten
Firestone-Phoenix-Reifen heben die guten Fahr-

eigenschaften des Wagens. Sanft federnd wer-

den Gerdusche abgeddampft; mit ruhiger Gleich-
maBigkeit zieht der Wagen dchin, und diese
Ruhe Gbertrdgt sich auf den Fahrer.

PHOENIX /

AUF DER INTERNATIONALEN AUTOMOBILAUSSTELLUNG FRANKFURT AM MAIN - HALLE 1b, STAND 34

17. — 27. 9, 1959
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