


Eine Vielzahl von IFA-W-50-Nutz-
fahrzeugen wurden fiir die unter-
schiedlichsten Aufgaben des moder-
nen Giitertransportes entwickelt und
stehen unseren Kunden als bewéhr-
te Helfer zur Seite. Aus den mehrals
40 Varianten des Nutzfahrzeuges
IFA' W 50 ist die hier vorgestellte
hervorzuheben, wenn es Transport-
aufgaben in Bau- und Baustoffbe-
trieben, bei der StraBeninstandset-
zung, in der Landwirtschaft oder
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Titelbild: Baustoffwirtschaft, d. h. Transport
grofer Mengen Schittgiiter, d. h. IFA-W-50-
Kipper einsetzen!

dhnliche Aufgaben zu erfiillen gilt:
Schiittgiiter werden mit diesem Drei-
seitenkipper aus dem VEB IFA-Auto-
mobilwerke Ludwigsfelde rationell
transportiert und schnell entladen.
Das giinstige Verhéltnis Ladevolu-
men : Nutzmasse gewdhrleistet eine
optimale Auslastung des Fahrzeuges
bei den iiberwiegend in der Praxis
anfallenden Schiittgiitern.

Die Entladung ist nach 3 Seiten
méglich und erfolgt, vom Fahrerhaus

gesteuert, hydraulisch. Eine weit-

gehende Geréuschsenkung wurde

durch eine Lagerung der Stahlprit-

sche auf Gummipuffern erreicht.

Einsatzmdglichkeit und Manévrier-

fahigkeit dieses Dreiseitenkippers

werden erhsht durch

— den kleinen Wendekreis

— die Differentialsperre fiir
erschwerte Einsatzbedingungen

— die groBe Bodenfreiheit und

— groBe Béschungswinkel.

Abb. 1: Das giinstige Verhltnis Ladevolumen : Nutzmasse erméglicht eine optimale

Auslastung des Transportraumes.

Neben hoher Wirtschaftlichkeit zeich-
net sich diese wie alle iibrigen
W-50-Varianten durch sehr gute Ar-
beitsbedingungen fiir den Kraftfah-
rer aus. Strémungsgiinstige, zugfreie
Be- und Entliiftung des Fahrerhau-
ses und wirksame Warmwasserhei-
zung, (bersichtlich angeordnete
Kontrollanzeigen und griffgiinstig
liegende Bedienelemente bieten in
dem groBflachig verglasten Fahrer-
haus die Voraussetzungen dafiir,
daB sich der Fahrer voll auf die An-

forderungen des StraBenverkehrs
konzentrieren kann. Ein gefederter
und  hydraulisch  stoBgedampfter

Fahrersitz, auf die KérpermaBe und
das Gewicht des betreffenden Fah-
rers verstellbar, erhdhen den Kom-
fort.

Sie diirfen sich auf den ausgereiften
und robusten Ludwigsfelder Drei-
seitenkipper verlassen. Er hat sich
in den langen Jahren seiner Ferti-
gungszeit bei den Kunden im In-
und Ausland auch unter harten Ein-
satzbedingungen bewdhrt.

Aufbau des Fahrzeuges

Das Nutzfahrzeug W50L/K 3 SK5 ist
ein 2achsiger, hinterradgetriebener
Dreiseitenkipper in Frontlenkerbau-
weise mit Stahlblechpritsche. Als
Triebwerk kommt ein 4-Zylinder-
Viertakt-Dieselmotor zum Einsatz.
Die Kraftiibertragung vom Motor
iber das im Rahmen separat gela-
gerte Wechselgetriebe auf die An-
triebsachse erfolgt mittels Gelenk-
wellen. Die Ganzstahlpritsche ist auf
einem Zwischenrahmen montiert,
der mit dem verwindungselastischen
Fahrgestellrahmen fest verschraubt
ist.

Der Kipper-Zwischenrahmen trégt
die Hydraulikelemente, Rohrleitun-



Abb. 2: Beim Kippen nach hinten oHnet die
oben

gen und Kipp-Sicherungseinrichtun-
gen sowie die Pritsche. Der Antrieb
der Hydraulikpumpe fiir den Arbeits-
zylinder der Pritsche erfolgt durch
einen leichten Nebenabtrieb am
Wechselgetriebe und wird im Fah-
rerhaus betd
Beim Kippen ncch hinten &ffnet die
oben angelenkte hintere Bordwand
automatisch. Beim Abkippen von
groBvolumigem Schiittgut kann die
Riickwand auch von Hand geéffnet

Abh 3: Alle Varianten der Dreiseitenkipper

1 sind mit der gleichen
Stahiblechpritsche ausgerdstet,

werden, wobei sie unten angelenkt
wird. Beim Abkippen bewirkt eine
automatische Riittelvorrichtung die
restlose Entleerung der Pritsche.
Das stehend hinter dem Fahrerhaus
angeordnete Reserverad aBt sich
mittels Seilwinde ohne besondere
Kraftanstrengung entnehmen bzw.
befestigen.

TECHNISCHE DATEN

Fahrzeugdaten allgemein

Héchstgeschwindigkeit 70 km/h

Fahrgeschwindigkeit bei max.
Motordrehzahl 2300 min-1:

im 1. Gang 8 km/h
im 2. Gang 16 km/h
im 3. Gang 27 km/h
im 4. Gang 44 km/h
im 5. Gang 70 km/h

Niedrigste Geschwindigkeit
bei mox. Drehmoment, d. h.
Motordrehzahl 1350 min-! 5 km/h

Achsuntersetzung +1
Steigvermagen, beladen 379,
Vorderachslast, leer 2660 kp
zuléssig 3520 kp
Hinterachslast, leer 2540 kp
2uldssig 7040 kp
Zulgssige Anhéngemasse 9000 kg
Leermasse 5200 kg
Nutzmasse 4800 kg
Zuléssige Gesamtmasse 10000 kg
Fahrzeug-Lénge 5800 mm
-Breite 2500 mm
-Héhe, unbelastet 2600 mm
Radstand 3200 mm
Spurweite, vorn 1700 mm
inten 1780 mm
Kleinste Bodenfreiheit 300 mm
Wendekreis, links ca. 15700 mm
rechts ca. 15200 mm
Uberhangwinkel, vorn 31°
hinten 38°

Fahrgestell

Motor: Vierzylinder-Viertakt-Diesel, Typ 4VD

14,5/12-1 SRW, mit Mittenkugelbrenn-
raum (MAN- Sys(em) Hubraum 6560 cm?;

Leistung 92 kW =125 PS (DIN) bei Dreh-

zahl 2300 min-1; max. Drehmoment 43 kpm

bei Drehzahl 1350 min-1.
Einscheiben-Trockenkupplung.

mit 5 Vorwartsgangen und
1 Riickwértsgang; 2. bis 5. Gang synchro-
nisiert. Leichter Nebenabtrieb fiir den ab-
schaltbaren Antrieb der Hydraulikpumpe.

Elektrische Anlage 12V, mit Batterie-Haupt-
schalter und -Umschalter fiir 24.V-Star-
teranlage; Drehstromlichtmaschine 12 V/
500 W.

Verwindungselastischer Leiterrahmen  mit
genieteten und verschraubten Quertréi-
gern; zusdtzlicher Zwischenrahmen fiir
die Aufnahme der Kipp-Pritsche.

Vorderachse: Als geschmiedete Faustachse
ausgelegt, mit doppelt wirkenden Tele-

& u. Halb Blatt

federn.

Hinterachse: In Trieb- und Tragachse ge-
teilt, mit Differentialsperre, verstarkten
Halbelliptik-Blattfedern und Blatt-Zusatz-
federn.

Betriebsbremse als hydraulische Zweikreis-
bremse mit pneumatischer Verstérkung.
Durch den Einsatz einer automatisch wir-
kenden lastabhdngigen Bremse wird ein
optimales Bremsverhalten des Fahrzeuges
erreicht. Ein besonderes Steuerventil be-
wirkt im Zusammenhang mit dem Anhén-
ger einen Hochstwert an Verzégerung des
gesamten Lastzuges.

Motorbremse nach dem Staudruckverfah-
ren; Feststelloremse als Federspeicher-
Handbremse ausgelegt.



Bereifung 9.00-20, 12 PR (2 vorn, 4 hinten,
1 Reserve).

Fahrerhaus
Gi uktion

weise; 2 Sitzplatze (davon 1 zentralge-
federter und hydraulisch stoBged@mpfter,
sogenannter Schwingsitz fir den Fahrer);
regulierbare Warmwasserheizung mit Ge-
blase; zugfreie Be- und Entliftung mit

sung aus  Sicherheitsglas; elektrische

Abblendlicht; Warnblinkanlage.

Stahlpritschen-Aufbau

LademaBe: Lénge 3050 mm
eite 2350 mm
Bordwandhshe 650 mm
Ladefliche 72 m?
Ladevolumen 47 m

Hahe der Ladeflache iiber der
Fahrbahn, unbelastet 1370 mm

seitlich hinten
Zeiten fiir das Kippen

der Pritsche s 1 n
Zeiten fiir das Absenken

der Pritsche s 1noon
Kippwinkel ° 46 48
Eigenmasse der Pritsche einschl.

des Zwischenrahmens 1030 kg
Kipp-Einri isch
Offnen der Bordwand

seilich von Hand

hinten automatisch oder

von Hand

Verriegeln der Bordwand
seitlicl
hinten
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von Hand
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von Hand
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