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Der Personenkraftwagen 3A3 968A 1st fiir den Betrieb unter ver-
*ch1edenart1gen Khmabedmgungen hauptsachhch auf Straﬁen rmt
befestigter Fahrbahn, bestimmt.

_ Am Kraftwagen lassen sich entweder’ der Motor MeM3-968 mit
40 PS Leistung oder der Motor MeM3- 968A mit 45 PS Lelstung ver-
wenden. £

Um diese Motoren voneiriander unterschexden zu kbnnen, 15‘[ im
oberen Teil des Motors MeM3-968A ein Hinweis angegeben, dafl er
ein erhéhtes Verdlchtungsverhaltms besitzt und fiir den Betrleb BE‘l-
zin AV-93 erfordert. |

Die guten Betriebseigenschaften des Fahrzeiiges kommen nur be1
seinem ordnungsgeméafien Betrieb, gewandter Lenkung sowie regel-
méaBiger Wartung und Pflege vollkommen zum Ausdruck. Daher sind
die Vorschriften der vorliegenden Anleitung rechtzeitig zu erfiillen.

Im Herstellerwerk wird an der Weiterentwicklung des Kraftwa-
gens stdndig gearbeitet, daher kann sich das erhaltene Fahrzeug
von dem. in der Anleitung beschriebenen einigermafen unterschei-
den. :

Die im Abschmtt “Einfahren eines neuen Kraftwagens” angege-
benen Vorschriften sind strikt einzuhalten. -

Motoriiberhitzungen sind auf jeden Fall zu Vermelden daher
mufl man die Oltemperatur stindig iitberwachen. -

In der kalten Jahreszeit ist der Motor unbedmgt solange leerlau-
fen zu lassen, bis er betriebswarm ist.

Empfehlenswert ist, die Fahrfertigkeiten immer weiter zu ent-
- wickeln, so daff die rechtzeitige und einwandfreie Gangschaltund er-
reicht-werden kann.

Wihrend der Fahrt ist zu beriicksichtigen, daf be1 erhdhten
Motordrehzahlen sich der Kraftwagen leichter und schneller be-
schleunigen l48t. Daher ist die Umschaltung auf einen niedrigeren
Gang rechtzeitig vorzunehmen, noch bevor das Fahrzeug seine Ge-
schwindigkeit verloren hat. :

Es ist verboten, die Heizanlage in geschlossenen Raumen einzu-
schalten. . : :

Fiir den normalen Betrieb des Motors MeM3-968 mit 40 PS Leis-
tung ist Benzin mit der Oktanzahl von minimal 76 (Motormethode)
mit einem Tetradthylbleigehalt von maximal 0,41 g pro 1 kg, des

Motors mit 45 PS Leistung — Benzin AM-93 zu verwenden.
‘ Fiir Motorschmierung sind die in der Anleitung empiohlenen Ole
zu verwenden. Hier wird nachdriicklich davon abgeraten, Ole sogar’
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entsprechender Viskositdt, aber mit vom Herstellerwerk mcht ge-
priifften Zusitzen auszunutzen, da sonst mit durch Betriebsstorungen
VPrursachten Verschleiflen und Motorbeschiddigungen zu rechnen ist.

TECHNISCHE DATEN

_*Anzahl der Sltzplatze
" Abmessungen in mm:
-~ Lénge
- Breite
.. Hohe - ;
* .Radstand- in-mm.
.~ Spurweite in mm:-
: Vorderrdder
Hinterrader”

~-'Masse des_ emsatzberelten Fahrzeuges in kg.'
i Maximale Fahrtgeschwmdngkext in km/h

Motor
Typ

Modellr L
Zylinderzahl -

Zylinderbohrung m. mm

Kolbenhub in’ mm
"Hubraum. in 1
Verdlchtungsverhaltms

Lexstung* in ‘PS" (U/mm)'

Max1males ‘Drehmoment in, kpm (U/mm)

Zundfolge
Kupplung

Wechselgetriebe

’Ubersetzungsverhéltnissé des Wech&elgeti‘iebeé:

11

111

v

R Ruckwartagang
‘ Achsantrleb

* Reifen
: Vordermdaufhangung

- * GemaB GOST 14846—69

3A3-068A ‘
Motor - Motor
MeM3 968 MeM3 -968A
e

3730
1535
1370
2160

1220
1200
840

18 = 123

, benzinbetriebener - luftgekiihlter

Viertakt-Vergasermotor
. MeM3-968 MeM3-968A
76
66 -
1,196
‘72 T 84

. 40 45
(4200 . 4400) (4400 ... . 4600)
T 6 ;

' (2700..".2900) (3000 . .- 3200)
S 1943

Einscheiben-Trockenkupplung
mit - Betdtigung durch einen
hydraulischen Antrieb

. Vlerstufengetrlebe fiir vier Vor-

und  einen - Riickwirtsgang.
Samtliche Zahntdder mit Aus-
nahme des fiir den Riickwarts-

. gang ' sind- mit Synchromsato»

ren veraehen :

3.8
2,12 -
1,409
0,964
. ) 4:165
. ein Paar Kegelrader mit Spiral-
- zdhnen; Ubersetzungsverholt-
nis— 4,125
. 155><330

. Einzelrad- Drehstabfederung mit

zusétzlichen an' den StoBddmp-
fern angeordneten Splralfedem



Hinterradaufhéingung -

Lenkung

Bremsen:
Fufibremse

Handbremse (Feststellbremse)

Spannung der elektrischen blAnlage in V

Akkumulatorenbatterie, Typ
Karosserie e .

- Heizung -
Fiillmengen:

Benzinbehilter in 1 S
Motorkurbelgehduse in 1 Lo
Luftfilter in 1

Wechselgetriebe- und’ Achséntr'iebs'geh'éiuse'

int. . . . .

Lenkgehduse in 1 FE
Hydraulikanlage fiir Bremsenbetitigung in’l
Hydraulikanlage fiir Kupplungsbetétigung inl
Vorderer Stofiddmpfer in ml e
Hinterer Stofdimpfer in ml . . -~

Wichtigste Angaben iiber Einstellungen und Kont-

rolle:

Abstand zwischen Ventilschaft und  Kipphe-
belachsenase — Ventilspiel — (am kalten Mo-
tor) in mm:

EinlaBventile

AuslaBventile e e
Schmierdldruck  (fiir Kontrollzwecke)  bei
3000 U/min und 85°C Oltemperatur in kp/cm?

Normale Oltemiperatur in °C .

Durchbiegung ~des Lﬁfterantriebérierﬁené in, .

mm R
Abstand zwischen den Unterbrecherkontakten
in mm L
Abstand zwischen Ziindkerzenelektroden in
mit e
Abstand zwischen Trennfldche des Schwim-
mergehiuses tnd Benzinstand in mm
Kupplungsspiel in mm . . . ..
toter -Gang des BremsfuBhebels in mm
Luftdruck in kalten Reifen in kp/cm?®:
Vorderrdder R
Hinterrdder .
_Vorspur der Vorderrdder bei 254 mm Ab-
stand zwischen unterem Rohr der Aufhén-
gung und Stitzfliche sowie einem Zusam-.

. Einzelradaufhéingung mit gro-

Ben Spiralfedern

_ Globoidlenkschnecke mit Dop-

pelrolle, mit einem Verhiltnis
von 17:1 i o

. Backenbremse mit getrenntem

hydraulischem Antrieb mit.-Wir-
kung auf alle Réder. Abstand
zwischien.  Bremsbeldgen ~ und
Bremstrommeln = stellt © sich
selbsttitig ein =

- mit mechanischer - Seilzugbetd-

tigung, mit Wirkung nur auf-die
Bremsbacken der  Hinterrad--
bremse (itber einen Bremsaus-
gleich) - - : . -

. 12

. 6 CT-55 e

. zweitiirige | selbsttragende
Ganzmetallkarosserie

. getrennte Benzin-Heizanlage

- 40
3,75
0,175
1,5
0,13 -
0,4
0,3
185
230
0,08
0,1
min. 1,2
90 ... 110
12...156
. 035 ...045
07...09
L 20+1
9% ...38
; 1,5—5
1,2 . 1,3*
1,6 . 1.7%



menziehen der Ridder an der Hinterseite mit

einer 10%0,5 kp Kraft .. . . :.beim Messen zwischen Reifen
C an den vorstehenden Seitentei-

len 1...3 mm bzw. von +8’

) ) bis +23’

Sturzwinkel der Vorderrdder .. . . . . 0°40’+920’

Maximaler - Einschlagwinkel des AuBenrades 95° o

o Beik"Dauerbet’rieb auBerhalb der Stadi bei Fahrten mit hohen Geschwindig-
keiten wird empfohlen, den Luftdruck in den Vorderradreifen von 1,4 bis 1,5 kp/cm?
~und in den Hinterradreifen von 1,8 bis 1,9 kp/cm? einzustellen.

’ KENNDATEN DES FAHRZEUGES

Die Sammeltabelle mit werkmiBigen Daten, in der das Modell
des Kraftwagens, das Baujahr, die Nummer des Fahrzeuges (diese
ist auch die Nummer des Fahrgestells), die Nummer des Motors an-
gegeben sind, ist an der Motorraumwand angegeben.

Das Modell und die Nummern des Fahrgestells und der Karos-
serie sind ebenfalls am Flansch der Vorderteilplatte neben dem
Schlof des Kofferraumdeckels (Bild 1) ausgeprigt, links befindet
sich die Nummer der Karosserie, rechts — des Fahrgestells. '

I

£25°7 00000 {R 896

Bild 1. Nummern des Fahrgestells und der Karos- Bild 2. Nummer des Motors
. : serie: i
! — Nummer ‘des. Fahrgestells; 2 — Nummer der Karosserie -

. Das Modell und die Nummer des Motors sind an der rechten Sei-
te des Motorkurbelgehiuses neben der Belestigungsstelle der Ben-
- zinpumpe (Bild 2) ausgeprigt. . ‘ ‘
Die Farbe und die Nummer des Emaills, mit dem das Fahrzeug
bei der Ablieferung aus dem Herstellerwerk = angestrichen wurde,
. sind am an der Innenseite des Kofferraumdeckels angeklebten Zettel
_angegeben. L



- BE,SQND ERHEITEN DES KRAFTWAGENBETRIEBES
Schliissel fiir den’ Kraftwagen 7

- Mit dem Fahfzeug wird ein Satz Séhlﬁsselﬂ mitgeliefert, def lan-
" ge Schliissel ist fiir den Ziindschlo8, der kurze— fiir den Schlo8 der

linken Tiir bestimmt. - ‘ ,
Am Kopf jedes Schliissels ist die Baureihennummer angegeben.

Tiiren

Zum Offnen von aufen haben die Tiiren Zuggriffe mit Knépfen.
Im Knopf der linken Tiir ist ein Schlof eingebaut.
. Zum Ofinen der Tiir von innen ist der Zuggrifi 7 (Bild 3) riick-
wérts zu verstellen. - :

=S .

Bild 3. Zuggriffe der Tiiren

Von innen wird die Tiir durch den Knopf 2 verschlossen. Wihrend
der Fahrt des Kraftwagens sollen sich die Knépfe in der unteren
Stellung befinden. Wird der Knopf bei offener Tiir in die untere Stel-
lung gebracht und die Tiir zugeworfen, bleibt sie nicht verschlossen.

Beim Offnen der Tiiren mit den inneren Zuggriffen nehmen die
Knopfe die obere Stellung ein. '

Vo‘rdersitze

Zum bequemen Sitzen des Kraftfahrers und des Fahrga’stes sind
die Vordersitze in Léngsrichtung verstellbar ausgefiihrt, auBerdem
148t sich ebenfalls die Neigung ihrer Riickenlehnen einstellen.



Um das Aussteigen der auf dem Hintersitz sitzenden Fahrgiste
zu ermoglichen, kann man den Vordersitz nach vorne neigen, was
“sich auschlieBlich bei offener Tir erreichen 188t. Bei geschlossenen
‘Tiiren wird der Sitz durch einen speziellen ‘Feststeller arretiert, der
in den Karosseriebodenschwellen angeordnet ist. Nach dem Abwirts-
verstellen des Schalthebels./ (Bild 4) 138t sich der Sitz in Langs-
~richtung bewegen und wunschgemaf einstellen, worauf der Schalt-
" hebel loszulassen ist. Zum Neigen der Riickenlehne um einen kleine-
‘ren Winkel, reicht es aus, wenn man die’ Kurbel 2 dreht; beim Aus-
schrauben der Kurbel bewegt sich der Sitz ab-, beim Einschrau-
ben — aufwérts. - - o :

. Bild 4. Vordersitz Bild 5. Sicherungshaken des Kof-
: L : P o - ferraumdeckels :
Zum: Neigen der Riickenlehne um einen groBeren Winkel, muf

man die Kurbel 2 aufwirts verstellen, der Riickenlehne die gewiinsch-

~te Neigung geben und die Kurbel abwirts verstellen. :

. Zum Einrichten von Schlafpldtzen sind die Vordersitze in die vor-

dere Endstellung zu bringen, die Riickenlehne vollstandig zuriick-

wegklappen und nach dem Zuriickziehen der oberen Kante des Hin-
tersitzpolsters die Stirne der Riickenlehnen der Vordersitze an der

Stirn des Hintersitzes anordnen. o ‘ A

. .- Sicherheitsriemen , )
~ Der Kraftwagen kann mit Sicherheitsriemen fiir die Fahrgéste
und den Kraftfahrer ausgestattet sein. In der Karosserie sind zu die-
sem Zweck spezielle Gewindebohrungen hergestellt. Die Vorschrii-
ten fiir Montage und Gebrauch der Riemen sind einer speziellen mit

" diesen mitgelieferten Anleitung zu entnehmen. ’ . o

G



Kofferraum

- Zum Offnen des Kofferraumdeckels ist der Zuggriff 29 (Bild 7)
riickwérts zu ziehen. Darauf muf man den Koiferraumdeckel etwas
aufheben und auf den Sicherungshaken (Bild 5) driicken. .~

Nachdem der: Kofferraumdeckel mit der linken Hand etwas auf- -
gehoben ist, mul man den Anschlag mit dem Gummiendteil aus dem
Feststeller mit der rechten Hand herausfiihren und am Biigel an der
Wasserableitungsrinne abstiitzen. S B

Zum VerschlieBen des Kofferraums seinen Deckel etwas aufhe-
‘ben, den Anschlag an seine Stelle zuriickbringen, den Deckel senken
und am Ende seines Ganges zuwerfen. Der Kofferraumschlo wird
dabei verschlossen." C LT S
Im Kofferraum sind angeordnet: Reserverad, Vorratsbehilter des
Scheibenwaschanlage, Sicherungsdose, Akkumulatorenbatterie, Heiz--
anlage. Lo T e T ORI
" Am Blech, links in der Fahrtrichtung des Fahrzeuges: gesehen,
sind angebracht: Hydraulikdlbehdlter des Hauptbremszylinders und
Hydraulikolbehilter des hydraulischen Antriebes fiir Kupplungsbe-
tatigung. S TR S R T o

Motorhaube und Verschlubdeckel des Kraftstoffbehlters

Zum Offnen des Schlosses der Motorraumhaube die linke Tﬁf Bif-
nen und auf die Leiste des Seilzuges des Schlosses (Bild 6) driicken. -

Bild 6. Leiste des Seilzuges des Schlosses und VerschluBdeckel des Kraft-

C oo oot o stoffbehdlters: o I
1= Trogdeckel mit Druckleiste; 2 - VerschluSdeckel; 3 — Betitigungsgriff - des Schios- .
HLL T S ses; 4-—Leiste:vdes Schlofseilzuges . Sl O



Die Motorraumhaube hat keinen Sichefungshakeh;. Im;é-’uf‘gehobenen
- Zustand wird sie durch einen Anschlag gehalten. : L P R

 Der Fiillstutzen des Kraftstofibehilters ist im Trog links im Mo-
torraum angeordnet und durch einen VerschluBdeckel (Bild 6) ver-
~Der Trog ist durch einen Deckel mit Druckleiste und Federschlof
verschlossen. Zum Abnehmen des Trogdeckels den Schalthebel des
Schlosses heben und die Federklinke samt Druckleiste abnehmen.
Darauf die Leiste drehen und diese aus dem Eingriff herausfiihren.
Beim Anbringen des Trogdeckels mufi man bei gleichzeitigem
Driicken auf.den linken Rand der Leiste und ihrem Drehen diesen
unter Eingriff hereinfiihren und darauf den SchloB verschliefen. Be-
sondere Beachtung gilt dabei dem dichten VerschlieBen des Ver--
schluBdeckels am Fiillstutzen des Kraftstoffbehilters und der Unver-
sehrtheit der Gummidichtung. v S

BEDIENUNGSELEMENTE UND INSTRUMENTE
 Der Kraftwagen kann eine Instrumententafel, die in Bild 7 ge-
zeigt ist, oder eine weiche Tafel (Bild 8) haben. - ‘
‘Schalthebel des Umschalters der Fahrtrichtungsanzeiger /: beim
Verstellen des Schalthebels aufwirts wird der rechte, abwéarts — der
linke Fahrtrichtungsanzeiger eingeschaltet. :
. Beim Erreichen der Geradeausstellung dei Rader'nach einer Wen-
dung kommt der Schalthebel in die Ausgangsstellung automatisch
zuriick. Dieser Arbeitsgang 148t sich auch von Hand vornehmen.
Ziehknopt des Einschalters der Heizanlage 2: vor dem Einschal-
ten der Heizanlage muf man sich mit den im Abschnitt “Heizung”
gebrachten Vorschriften eingehend bekannt machen.. ‘
‘Lenkrad 3, R L : S
Druckknopf der Signalhupe 4. :
instrumentenbrett 5, an dem montiert sind:
Benzinstandanzeiger I (Bild 9). - . R
Tachometer 2 mit Summenzahler der vom Kraftwagen zuriickge-
- legten Fahrkilometer. . R e
Oltemperaturanzeiger 3. Bei laufendem Motor soll die Oltempe-
ratur normal 90 bis 110°C betragen. Bei einer Lufttemperatur von
plus 35°C ist das Ansteigen der Oltemperatur bis auf plus 120°C
zuladssig. Dabei darf aber die Fahrt nicht lange dauern. '
-~ Kontrollampe 4 fiir Anzeige des unzuldssig hohen Oldrucks, (ro-
‘{es Lichtfilter). Diese Lampe leuchtet beim Einschalten der Ziindung
auf und geht nach dem Motorstarten aus. Beim Motorlauf mit gerin-
gen Drehzahlen kann die Lampe leuchten, bei Zunahme der ‘Motor-
drehzahlen soll sie erldschen. =~ =~ = o ;
"~ Kontrollampe 5 fiir Einschalten von Fernlicht in den Scheinwer-
fern (blaues Lichtfilter). - I Tl o
~ Kontrollampe 6 des Fahririchtungsanzeigers (griines Lichtfilter).



- Beim Emschalten des Fahrtnchtungsanzelgers leuchtet dxe Lampe
synchron mit dem Licht in den Blinkleuchten;

» Kontrollampe 7 des L1chtmaschmenbetr1ebes (rotes L1chtf11ter)
Beim Motorlauf mit geringen Leerlaufdrehzahlen kann diese Lampe
leuchten. Bei zunehmenden Motordrehzahlen soll dle Lampe erlo

Qchen
———
& \\\ /
B  ( ‘ B
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e

0

‘Bild 7. Bedienu‘lgselemente -

Sonnenblende 6 (B1Id 7 und 8). :

Ziehknopi des Hauptlichischalters 7. Dieser I\nopf 148t sich in
eine der drei Raststellungen umschalten:

erste — der Knopf ist bis zum Anschlag versenkt: die Beleuchtung
ist ausgeschaltet;

zweite — der Knopf ist blS zur Halfte herausgezogen (erste Ras-
te): emgescha}ten ist das L;cht in den Parkleuchten, SchiuBleuchten

R}



und der Nummernschlldleuchte Dabe1 kann aber in Abhang1gke1t
von der Stellung des Handlichtschalters das Nahhcht in den Schein- =
werfern eingeschaltet werden;

dritte —der Knopi ist vollkommen: ausgezogen (zwelte Raste)
emgeschaltet sind die Parkleuchten und die Scheinwerfer (Fern- bzw.
Abblendlicht je nach Stellung des Handlichtschaltets), das LlCht in
den Schluﬁleuchten und der Nummernsch:ldleuchte ‘

Bﬂd 8. Bedlenungselemente (welche Instru-
mententafel) :

Durch das Umschalten des Drehknopfes des Umanalters im Uhr-‘ .

* zeigersinn, wenn er sich in der zweiten bzw. dritten Stellung befin- -
'det wird die Instrumentenbeleuf‘hiung emceschaltet und stufenlos -
‘ f-eznoestellt v

Betatigu1gshebel des Emschalters des Schenbenwnschers 8 Dleser ‘

10 -



Knopf kann eine der drei Stellungen einnehmen: ausgeschaltet,
langsamer und schreller Lauf der Wischerblatter. Beim Umlegen des
- - Drehknopfes. des Scheibenwischers im Uhrzeigersinn wird anfing-

‘lich ‘die kleinere und dann.die héhere Drehzahl des Elektromotors
fiir Antrieb des Scheibenwischens hintereinander eingeschaltet, und

entsprechend “dndert sich die Anzahl der Doppelhiibe der Wischer-

‘blatter. Beim ‘Ausschalten des Scheibenwischers kommen seine, Wi-" -
~scherblatter selbsttétig in die Ausgangsstellung zuriick. = :
. Kontrolleuchte fiir Signalgebung bei Bremsenbetriebsstérung 9.

" Bei ordnungsgemifBer Funktion beider Kreislaufe des getrennten An-~
triebes fiir Bremsenbetitigung und Niedertreten des BremsfuBhebels -

* leuchtet die Lampe auf und geht unverziiglich aus. Ist ein der Kreis- -

1‘5ufe",de,f‘ekt,f‘l’eiichteti‘beim”Bfr'emsenld‘ie Lampe weiter, solange der

- Bremsfufhebel niedergedriickt bleibt. Am Kraftwagen mit der wei-

cher Tafel ist diese Lampe im Instrumentenbrett angeordnet. -
RN BN AL
010,20 40 50,8000 120,130:40] [F¥U5\N ¢
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Bild 9. Instrumentenbrett -

 Schalthebel zum Umschalten des ‘Scheinwerferlichtes 10. Durch
Verstellen des Schalthebels auf- bzw.. abwirts in Abhéngigkeit von
- der 'Stellung des Ziehknopfes des Hauptlichtschalters erfolgt der
- Ubergang vom Abblendlicht auf die Parkleuchten bzw. vom Fern-
auf das Abblendlicht und umgekehrt. . o
~ Aschenbecher /I wird am Vorsprung gediinet. Zur Reinigung
148t sich der Aschenbecher herausnehmen, dazu muB man auf die
- Platte fiir Zigarettenloschen driicken. .~ .-~ - N ST
Riickblickspiegel 12 mit dem Hebel fiir Anderung des Neigungs-.
winkels zum Vethindern des Abblendens des Kraftfahrers durch das
‘Licht. des hinterfahrenden Fahrzeuges. Bei der vorbereitenden Ein=
stellung des Spiegels mufi der Hebel in der “Vorderstellung liegen. .
AuBer dem’ Innenspiegel. kahn noch ein AuBenspiegel angeordnet
seim. . . S R SIS G
~ Kontrolleuchte der Heizanlagefunktion I3. Am Kraftwagen mit
~ weicher Instrumententafel ist die Lampe dieser Leuchte im Instru-
° ‘mentenbrett angeordnet. . . e
© Kleinsachenkasten 4.

* Gangschalthebel 5. Dieser ‘Hebel kann fiinf Stellungen einneh-

R



" men, die dem 1 IL 1L und’ IV Vorwarts- und dem-
(Bild 10) entsprechen. Zum Einschalten des Riickwirtsganges ist .
der in der Leerlaufstellung liegende Schalthebel nach unten zu druk- :
ken, dann rechs- und vorwirts zu verstellen... -

- Ziehgriff fir Betatlgung der Vergaserluﬁklapp

“sen bzw. vollkommenen Verschlleﬁen der Lufﬂd
aufwarts Zu mehen :

,'Zum texlwe:-
'der Zlehgrlff |

‘ Handbremshebel ',d:esem He-
_bel wird der stehende Kra gen abge- -
- bremst. Zum Bremsen ist ebel auf-

* wirts zu verstellen. Zum-Entbremsen ist
- der Knopi niederzu riicken und der He-

i bel abwarts brs zum,;AnschIag zu ver-
" stellen.

" Verteller der Warmluft rmt Klap-
pen 18.
Drehknopf zur Be "tigung der Be-‘

"Iuitungslukenklappen 19 :
.~ FahrfufShebel 20 (Fuﬁhebel iur Be-,

' tatlgung der Drosselklappe) '
© " Knopt 21 (roter) des ‘Relais zum
. 'Schutz der Henzaniage gegen chrhlt-
- "zung :

N Kontro]lsplrale 22 der Ctliihkerzen-k

‘. heizung und der Heuzanlage ‘

BremsiuBhebel 23. ~

, o o Kupplungsfuﬁhebe] 24, .
Bild 10. Schematische Dar- = * - Ziindschlo8 mit Sicherung 25, hat

: Ste“ungacjf{;ﬁi?s%ﬁiha,“‘?“g vier Schliisselstellungen (Bild 11):

- ’ 0 — ausgeschaltet’ - (Sicherung ist
;mcht emgeschaltet) der dChlUSSEl 148t sich herau321ehen S

- 1--Zinddng (eingeschaltet sind Zundung, Stromkreis des Span-

v nuncsreglers,Oltemperaturanzelger ‘Benzinstaridanzeiger; Kontrol-
lampen des Lichtmaschinenbetriebes;: Motoroldruckanzelger. Fahrt-

' nchtungsanzelger, Stromversorgung der Hexzanlage, Stromversor-
- gung des Scheibenwischers); o

' 2— Anlasser (emgeschaltet sind . Zundung und Anlasser) Dlese
- Stellung hat keine Raste. Beim Motorstarten muf man den Ziind-
“schliissel mit der Hand die fiir das ‘Motoranspringen- erforderliche
. Zeit halten, indem eine gewisse Kraft im Uhrzeigersinn angelegt

T 5

‘ '*{-erd Bei Verminderung des Druckes auf den Schlussel kommt er

- in die Stellung “Ziindung” zuriick; :

- Stehen (eingeschaltet ist das SlcherheltSSChloﬁ) Zum Ein-
~ schalten des Slcherhextsschlosses den Schliissel herausnehmen und
“das Lenkrad in beide Richtungen etwas drehen, bis dieses einrastet.
trengstens
.H;verboten, da sonst der Schlussel m die Steﬂung “Stehen" geraten

ckwartsgang‘ o



- kann, das Lenkrad wird eingerastet, dann ist ein Stra8enunfall nicht
. ausgeschlossen. = - . o0
. Ziehknopf 26 der Pumpe der Scheibenwaschanlage. Zum Waschen
der Windscheibe den Knopf bis - B S
zum Anschlag herausziehen und
dann loslassen. Dabei spritzen
‘auf die Windschutzscheibe zwei
Wasserstrahle; dann den Schei-.
benwischer - einschalten. - Der
Vorratswasserbehalter  ist im. =
Kofferraum .angeordnet. Die
~Stellung ‘der Spritzdiisen wird
mit. einer  Stecknadel einge- \
stellt. . = C e
- ‘Steckdose 27 fiir den An-
~ schluf§ der Handlampe.
- Knopf 28 der Wirmesiche-
- rung der Beleuchtung. =
~ Ziehgriff 29 fiir Betitigung = = R
~des - Verschlusses des Koffer- b aiswoeiDid 11 Zlndschlof:
. raﬁm’deckels. L — ‘ausgeschaltet; 31_—3%:§ednung; 2—~’Anlasser,yb
- Am Kraftwagen mit weicher el oA
Instrumententafel (s. Bild 8) ist der Einschalter 30 der Anzeiger
~ liber Betriebsstérungen des Kraftwagens angeordnet. Beim Riick-
. wirtsverstellen des Ziehknopfes werden alle vier Fahrtrichtungsan-
zeiger eingeschaltet, die dabei blinken; die Kontrollampe fiir Signal-
- gebung im Knopf leuchtet auf. - : S T
- Am linken Zentralstdnder der- Karosserie ist der Einschalter der -
- Parkleuchten angebracht. - Sl R :
Die Innenbeleuchtung der Karosserie besorgt eine Deckenleuchte,
die an der Decke angebracht ist und einen Drehschalter besitzt,

.»(’

- HEIZUNG .

Der Kraftwagen ist mit einer Heizanlage versehen, die unabhén-
gig vom Motor funktioniert. Die Kraftstofiversorgung der Heizanlage
erfolgt aus der Kraftstoffanlage des Motors. ~ :

Zum Einschalten der Heizanlage: R A e S

-den Ziehknopf 2 (s. Bild 7 und 8) des Schalters riickwirts bis zum

ersten Rast ziehen; = =~ s S e R

- etwas abwarten, bis die Kontrollspirale 22 unter der Instrumen-
~ tentafel hellrot wird, darauf den Knopf in die zweite Raststellung

- umschalten, indem er bis zum Anschlag riickwarts herausgezogen
- wird. Die Zeit, wihrend der die Kontrollspirale bei der ersten Sfel-

lung des Schalters eingeschaltet bleibt, darf 1,5 min nicht iber- "

- schreiten; - ‘ U e ,

~ im Laufe von 45 bis 60 s darauf achten, daB die Kontrollampe

RER



13 mut dem griinen Lichtfilter aufleuchtet. Das’ Aufleuchten der Kont-
-rollampe und ihr ununterbrochenes Leuchten wihrend des Betriebes
* der Heizanlage zeugen von ihrer normalen Funktion. Die ‘gesamte
- Heizzeit der Kontrollspirale bis zum Aufleuchten der ‘Kontrollampe

darf 3 min nicht itberschreiten. .~ S SRR S e

" Zum Ausschalten der Heizanlage ist der Knopf vorwérts bis zum '
Anschlag zu verstellen. Dabei Jeuchtet die Kontrollampe weiten drei -
 bis finf. Minuten, der Elektromotor der Heizanlag_e’~1éiuft»,;d'ari”a‘uf geht
. die Kontrollampe aus und der Elekiromotor bleibt stehen. oo
i Das'Wiederyeinschalten‘der«‘Heizanla'gé’ist nur nach dem-Erldschen. -
~der Kontrollampe moglich. O e L T
. Zum Schutz gegen Uberhitzungen ist die Heizanlage ‘mit einem
Geber und einem Relais versehen. .~ -~ . N e

Das Relais befindet sich unter der Instrumententafel und :ist mit
* einem roten Knopf versehen. Bei Uberhitzung der Heizanlage schal-
tet es sich automatisch aus. Sollte die Heizanlage iiberhitzt werden, .
‘muf man den Heizanlagenschalter ausschalten und die ‘Ursache fest-
stellen, die zur Uberhitzung gefiihrt hat (Verminderung der Menge
der anzuwirmenden Luft). Nach Beseitigung der Uberhitzungsursa-
,c—hgn' den Relaisknopf niederdriicken und darauf die Heizanlage ein- -
~schalten. - R T S R TR

e BENUTZUNG DER VERTEILUNGSKLAPPEN. -
- Zur Heizung des Karosserieinnenraums und Windscheibenanwér-
mung mit Warmluft ist die Heizanlage mit speziellen Klappen ver- -
CSEREIL. 1 e e T R
 Die Luftentnahme in die Heizanlage'kanntsoWohl,aus'dem Karos-
. serieinnenraum als auch von auBen erfolgen, die -Umschaltung des.
Luftstroms besorgen Klappen, die durch den Betdtigungshebel 4
~(s. Bild 12) betdtigt werden. Sl b e
" Die in der Heizanlage aufgewarmte Luft strémt in den Verteiler
mit zwei Klapper: der vorderen 3 und der hinteren 2. Die vordere
Klappe leitet die angewéarmie Luft zu den Fiilen des ‘Kraftfahrers
‘und des daneben sitzenden Fahrgastes, die hintere —in den Innen-
raum des Fahrzeuges. Bei volistandig offenen Klappen wird ein Teil

~ der aufgewidrmterr Luft flir die Anwarmung der Windschutzscheibe

‘kann die gesamte in der

-gegeben. Durch VerschlieBen der Klappen
Heizanlage erhaltene Warmluit zu der Windschutzscheibe ‘geleitet
werden. - ‘ - R T
Zum Vermeiden der Klappenverformungen wird hier ‘davon abge-
raten, die Luft fiir die Anwarmung aus dem Innenraum. des Kraft--
wagens beim Stehen bei beliebigen Luittemperaturen und wahrend
der Fahrt bei einer .Temperatur der Umgebungsluft bis minus 10°C
~zn entnehmen. B e SRR T -
" Die Benutzung der Aufenluft fiir die Anwarmung gewihrleistet
- im Wageninnenraum reine und warme Luft und durchsichtige Fen: .
~sterscheiben, dabei ist ‘aber ‘das eine oder die beiden Klappenienster -
it den Tiiren 3 bis-5 mm zu difnen. = - S R

B TS



o Bild 12. Verteilungsklappen: , .
I~ Knopf {r Betitigung der Beliftungsluke; 2 — hintere Klappe; 3 — vordere '
Klappe; 4 — Betatigungshebel;  A— AuBenluftentnahme; B — Luftentnahme . aus
o - ' dem Wageninnenraum : RS

e Bild '13. Benzinversorgung der. Heizanlage: LE
1~ Saugleitung; 2 — Benzinpumpe thit elektrischem  Amirieb;. & — Druckleitung; 4-—
T-Stiick; § — Heizanlage; -6 — AbfluBschlauche; 7 —Schale; 8 — Filter; 9 — Regler; . -



Bei offener Beliiftungsluke, die durch den Knopf I betatigt wird,
kann man die frische Luft in den Wageninnenraum iiber die Diise
fiir Warmluft fiir Windscheibenanwirmung leiten. Bei vollstdndig
eingeschobenem Knopf ist die Luke offen. Die Benutzung der Luke
ist nur in der warmen Jahreszeit empfehlenswert, beim Eintritt der
- Kilte ist die Luke verschlossen zu halten, da sonst bei Verminde-
rung der Fahrtgeschwindigkeit mit hefiigem Anlauf der Windschutz-
- scheibe zu rechnen ist. R ' ’

,“'\,:i_i

e -

. Bild 14. Stromlaufplan der Heizanlage ) SN
| — Temperaturschalter; - 2— Ziindkeérze; 3 — elekiromagnetisches Ventil; 4 — Elek-
tromotor; 5 — Kontrollspirale; 6 = elektromagnetische = Benzinpumpé; - 7 - Kontrol-
lampe;. 8 — Warmesicherung; 9 — Leitungsverbinder; 10— Schalter "der  Heizanlage; -

. 11 — Oberhitzungsrelais; 12 — Uberhitzungsgeber . ./ . = R
Farben der Leitungen: b — weiB; C— gran; Kp —rot;: I'—blau; XK — gelb; '3 —

oo [ e .- griin; Kop-— braun;” @—violett == ) R



MOTORSTARTEN
 WARMMOTORSTART

Zum Motorstarten: IR -
den Gangschalthebel in Leerlaufstellung bringen; S
den Fahrfufhebel etwas niederdriicken und den Anlasser ein-

schalten. Sobald der Motor‘ anlduft, den Ziindschliissel loslassen.
KALTMOTORSTARTEN

Starten bei Temperaturen iiber plus 5°C:

Nach ldngerem Stehen des Kraftwagens empfichlt es sich, vor -
~dem Anlassen Benzin mit dem Handhebel der Benzinpumpe zum '
 Ausgleich der Verluste infolge Verdampfung in den Vergaser zu
beférdern. ~ s ‘

Dann geht man folgendermaBen vor:

.den Gangschalthebel in die Leerlaufstellung bringen; ’

die Kupplung ausriicken, so da der Anlasser zusammen mit
der Motorkurbelwelle die Zahnrider im Wechselgetriebe, die sich in
dick gewordenem Getriebedl befinden, nicht zu drehen braucht;

‘den FahrfuBhebel etwas niederdriicken und den Anlasser ein-
schalten. Bei wiederholten Startversuchen sollen die Zeitabstinde
zwischen den_hintereinanderfolgenden Anlassereinschaltungen mi--
nimal 10 bis 15 s betragen; , ;

den Motor bei mittleren Drehzahlen solange laufen lassen, bis
er bei kleinen Leerlaufdrehzahlen stabil arbeitet. B L

Anmerkung. Bei einer Temperatur unter plus 5°C empfiehlt es sich, beim -
Motorstarten die Luftklappe etwas zu schiieBen. . :

-Motorstart bei Lufttemperaturen von plus 5 bis minus 15°C.
- Die Motorstartbereitschaft wird nach dem Empfinden eines spiir-
baren Widerstandes an der Andrehkurbel infolge der Kompression in

den Motorzylindern bestimmt.

Zum Motorstarten: . ‘

den Gangschalthebel in Leerlaufstellung bringen; - .

die Motorkurbelwelle mit der Andrehkurbel drei- bis viermal um-
drehen, so daf§ eine merkliche Kompression in den einzelnen Motorzy-
lindern spiirbar wird; o A o
mit dem Handhebel der Benzinpumpe Kraftstoff in den Vergaser
fordern; : R T

die Kupplung ausriicken und die Luftkiappe schlieBen; .

den Anlasser einschalten, ohne den FahrfuBhebel niederzudriicken;

nachdem der Metor angesprungen ist, die ‘Luftklappe nach drei
bis fiinf Sekunden eiwsas ofinen, da sonst das Kraftstoff-Luft-Ge-

misch zu felt wird, den FahrfuBhebel weiter niedertreten und den

RupplungsfuBhebel langsam. loslassen. Nach dem FEinriicken der
Kupplung den FahrfuBhebel freilassen; , : S
im MaBe der Motoranwédrmung die Luftklappe nach und nach

2 1680 . : i7



" otinen; dabe1 muB der Mo’tor be1 erhohten Leerlaufdrehzahien stabil
“ laufen. Gegebenenfaﬂs darf man zum Emhalten dleser Drehzahlen
. den Fahrfuﬁhebel benutzen.

Zum Emhalten der normalen Warmeverhal’rmsse -des Motors smd‘

,dle Klappen in den- Juftzuleitenden Schlfiuchen im Motorraum etwas -

- geschlossén. zu halten, indem - die Oltemperatur standw uberwacht
werden muﬁ S0 daB sie unter 65°C mcht abfallt . .

EINFAHREN EINES NEUEN KRAFTWAGENS

' Dxe Lebensdauer eines Kraftwagens ist in bedeutendem MaBef
von der: Anfangsperiode seines Betriebes, von seinem Einfahren ab-
- hédngig. Die Einfahrzeit des neuen Kraftwagens erstreckt sich auf.
3000 F ahrkllometer

WICHTICSTE HINWEISE ZUM EINFAHREN

, 1. Be1 nicht Genug angewarmtem Motor darf man kemesfalls mit
der Fahrt beginnen und den Motor mit hohen Drehzahlen arbeiten
~lassen. Den Motor ist bei méBigen Drehzahlen so lange laufen zu
lassen bis ‘er betriebswarm ist und im Leerlauf stabil arbeitet.
.~ 2. Der Motor darf keinesfalls iiberlastet werden. Die Belastung :
'des Kraftwagens darf das Gewicht von vier Personen, emschheﬁhch
das des Kraftfahrers nicht iiberschreiten.
3. Bei Beschleunigung das Fahrzeuges ‘darf mann d1e we1ter an-
' gegebenen Geschwindigkeiten fiir 1. und . Gang ganz kurzzeitig

- und unbedeutend fiberschreiten. Es ist zweckméBig, in Abhéngigkeit

von' den Fahrtverhaltmssen den entsprechenden Gang rechtzeltlg zu
" wiéhlen;

.. léngere Fahrten bex vollkommen medergetretenem Fahrfuﬁhebel
© sind zu vermeiden.

4, Auf den Zustand samthcher Befeshgungen des Kraftwagens

ist stindig zu achten.

Zur vollkommeneren Ausnutzung der dynamlschen Elgenschaftenr
. des emgefahrenen Fahrzeuges sollen die Fahrtgeschwmdxgkelten :
beim Einschalien des entsprechenden Ganges in folgenden Berelchcn ,
liegen: .

I. Gang’ R R Obls20km/h

IL.-Gang Jo. . o . . L l5bis'40 km/h
L Gang o oLl 35 bis 70 km/h- -
SIVL Gang L .50 bls 118 bls 123 km/h

i Das Verzelchms der Wartuncs und Pflegearbetten wahrend des
-'Emfahrens nach-den ersten 500 und 3000 Fahrkllometern 15t Kun-

' dendlenstbuch angegeben
, )



~ WARTUNG UND PFLEGE DES KRAFTWAGENS
 VERWENDUNG DES WAGENHEBERS UND RADWECHSEL

_Zum Heben des Kraftwagens wird ein Zahnstange-Wagenheber
mit getrennter Stiitzplatte 6 (Bild 16) und dem einsteckbaren Be-
tatigungshebel 4 benutzt. : T

Vor dem Heben den Kraftwagen mit der Handbremse abbremsen,
den ersten Vorwirts- bzw. den Riickwéartsgang einschalten und un--
ter die Rdder an der Riickseite Prellbdcke unbedingt -anbringen. Der
Stiitzarm des Wagenhebers ist unter der Bodenplatte der Kraftwa-
genkarosserie ‘an der Stelle, wo Verstirkungsplatten angeschweifit
sind, abzustiitzen. , NN FONTE ’

Vor dem Heben muf man die Zahnstange des Wagenhebers ge- -
neigt so, wie aus dem Bild hervorgeht, einstellen. Wihrend des He-
‘bevorganges erreicht die Stange fast eine vertikale Lage. Nach dem -
Anordnen des Wagenhebers ist der kleine Hebel 5 and der Achse in
die obere Stellung zur Aufschrift “Bsepx” (Aufwirts), die am Ge-
hduse 2 eingeprégt ist, zu bringen. Darauf den Betitigungshebel 4
- auf- und abwdirts solange verstellen, bis die Rider die Fahrbah--
flache nicht mehr beriihren. = ; ;

_ Zum Senken des Kraftwagens ist der kleine Hebel zur Aufschrift
“Bru3” (Abwirts) zu verstellen und dann der Betidtigiingshebe] ab-

wechselnd auf- und abwirts zu bewegen. Am Fahrzeug, das auf

dem Wagenheber ohne zusitzliche Unterlagen zur Abstiitzung der
Karosserie steht, ist das Arbeiten verboten. . LT

Beim Ersetzen des Rades vor seinem Anheben muf man mit dem
Steckschlissel alle vier Radbefestigungsmuttern-um eine Umdrehung
16sen. ‘ ' S g

Nach dem Anbau des Rades an den Stiftschrauben der Radtrom- -
mel sind alle vier Muttern gleichma8ig aber nicht endgiiltig (kreuz-
weise) festzuziehen. - : o :

Endgiiltig werden die Radbefestigungsmuttern nach dem Senken
der entsprechenden Kraftwagenseite angezogen. ‘ R

Es wird empfohlen, die Wartungs- und Pflegearbeiten an einern
eingefahrenen Kraftwagen tiglich vor der Ausfahrt sowie alle 6000,
12000, 24 000 Fahrkilometer, jahreszeitmiBig un in Bedarfsfillen
vorzunehmen. ' ' o "

Die Pilegearbeiten sind, je nach den zuriickgelegten Fahrkilome-
ter, im Kundendienstbuch angefiihrt, das dem Kraftwagen ' zusam- -
men mit der vorliegenden Anleitung zuc Wartung und Pilege beige- -
legt wird. P S :

TAGLICHE ZUSTANDSKONTROLLE AM KRAFTWAGENA
Vor dem Motorstarten und der Ausfahrt aus der Garage sind am
Kraftwagen eine Sichtkontrolle vorzunehmen und seine Einsatzbe-
reitschaft zu priifen. ' ' '
 Zu diesem Zweck: -

2* 10



- Bild- 15. Sp‘ezialschll‘isse‘l;i_
1 — Radmutternschliissel; " 2 — Schliis-
sel fiir Gegenmuttern: der Kugelge- -

lenke der Achsschenkel; 3 - Schliis- : / % : @ V'A\f

sel’ fiir- Schrauben der : Drehstibe; / NG AN
- 4~ Ziindkerzenschliissel; 5 — Schliis- e ! i : 3
. sel fiar OlablaB- ‘und * die’ Olfall- 4 g 2

schrauben von' Gehiusen . 2

=

S : Bild 16. Wagenheber: ,

| _ Zahnstange; ? — Gehause; 3 — Sitz_des Betatigungshebels; 4 — Hebel; 5=
. _Schalthebel; - 4 — Stiitzplatte; :7 — Verstarkungsplatte; 8 — Karosserie '

* Aufwiarts) ** Abwirts - : : L :



den Olstand im Motorkurbelgehduse priifen;

die Liifterriemenspannung prufen i

kontrollieren, ob der Kraftwagen mit Kraftstoff versehen 1st

den Motor starten und seine Funktion priifen, den Oldruck kon-
trollieren und die Funktion der Lichtmaschine nach den Kontrol-
lampen priifen; -

}iw Reifen besichtigen, den Relfendruck mit dem Manometer
pritfen;

den Hydrauhkolstand in den Behiltern der hydraulischen Antrie-

be zur Betitigung der Bremsen und der Kupplung priifen und gege- -

benenfalls Betriebsfliissigkeit nachfiillen. Durch Niederdriicken des
FuBbremshebels hat man sich davon zu iiberzeugen, daf der FuB-
hebel “starr” genug ist und einen vorgeschriebenen toten Gang hat.
Die Funktion der Handbetidtigung der Bremse kontrollieren;

sich von der ordnunosgemaﬁen Funktion der Lenkung uberzeu
gen;

die Intaktheit der Signalhupe, der Beleuchtung und der Fahrt
_ richtungsanzeiger priifen;

das Vorhandensein und die Intaktheit der Werkzeuge prufen,

y priifen, ob etwa Kraftstoff, Schmlerol und Bremsfliissigkeit lels-
en.

Wenn sogar die taghche Zustandskontrolle des Kraftwagens vor .
der Ausfahrt etwas umfangreich ist, hilft sie Ihnen den Kraftwagen
im einwandfreien Zustand zu halten und gewihrleistet seinen rei-
bungslosen Betrieb wahrend der Fahrt. : '

SCHMIERUNG'

Die ounstlgsten Voraussetzungen fiir den Betrieb der Acrgregate
und Vorrichtungen des Kraftwagens lassen sich erreichen, wenn die
in Tabellen 1 und 2 angegebenen Schmierdle und -fette verwendet
und die im Schmiertabelle aufgefiihrten Zeiten fiir Nachfiillen und.
Ersatz der Schmier6le und -fette eingehalten werden. :

HlNWElSE FUR BETR]EB UND WARTUNG

MOTOR

Tiglich. Demn. Kraftwagen auf einem houzontakn Plalz aufstel
len und den Olstand priifen (Bild 18).

Das Ol soll in der Nihe der oberen Markierung 6 stehen. Falls
das Ol unter der unteren Markierung a steht, darf der Motor nicht
angelassen. werden. Zum Nachfillen ist nur das Ol zu- Verwendcn
das im Motorkurbelgehduse eingefiillt war.

- Den Motor. durch Abwaschen mit starkem Wasserstrahl und Ab-
: blasen mlt Druclduft vori S aub und Schmutz reinigen. :

o1



Bild 17. Schmierstellen des Kraf’éWagéﬁS L

kontrollieren.

% — Zeichnen, das darauf hinweist,

reichen der angegebener Fahrkilometerzahl erforderlich ist.

22

‘ . Tabelle. 1
Schmierung der Vorrichtungen des Kraftwagenfahrgestells
- ‘ 5 | Schmlerhdufigr Schmierhdufigket
= E eit Wah«rend; def mach ‘je Fahrkilo-
i) Benennung des Aggregates . | .= . Einfahrzeit ~‘meter . .
Z_,—,-‘E bzw. der Vorrichtung £RE| In Fahrkilometer | - ! h
7 : gzl . S e
$s égé’;i 500 3000 | 6000 |-12000 | 24000
! Buchsen der Hebel der . ‘ IR
Vorderradaufhdngung 4 X X X —_) -
2 Gelenke der Achsschenkel 4 - — i e X
3 Kardangelenke ~der Halb-. ‘ ' _
achsen 2 X X — X -
4 Lager der Hinterradnaben 2 Fett- -
vorhan- |
densein ,
: pritfen - e X
5 Motorkurbelgehduse: I :
Olersatz — X bl & S G
Ziindverteiler 5 . — X} o=t X} -
Lichtmaschine* 2 — - i - —
6 Wechselgetriebe- und Achs- ) . RN
antriebsgehéduse: i — X X — -
Olstandpriifung ‘ :
Olersatz — — X - X —
7 Lager der Vorderradnaben - 2 Fettvor- ' ) :
. . : handen--
sein . )
priifen — o= X
8 Lenkgehéduse 1 e X - - X

* Vorhandensein von Schmierfett in “den Lagern “alle 32-000' Fahrkilometer’

daB Schmierung bzw. KontroHe beim Er-



. Tabelle 2
. Schmxerole, Schmieriette und spezielle Flussngkelten, die fiir die Vornchtungen ‘
' des - Kraitwagenfahrgestells verwendet werden

Schmierstoffe fur Sommerbetrleb Schmierstoffe' fiir Winterbetrieb

- {bei Lufttemperaturen uber plus 5°C)~. {bei Luftﬁemperaturen unter 5°C)
Motorendle
M 12TH Nr. 8 | M 8T Nr. 9
_MIZI‘NI,S : | . N. 8 Nr. 9
' Ersatzschmlerole :

ACS8' (M8B) GOST 10541—63 (All-Season-Ol)
M8B (verbessertes) — All-Season-0l
. Dieseldle nach GOST 5304—54

o1l S ' In-8

v -Schmierble der ausldndischen Fxrmen ’
Shell X-100 Multlgrade 10 W/30 — All- Season o]

Shell X100- 30 l ‘Shell X100-20 W
© FEsso extra Motor oil 20 W /30 — All-Season-Ol
Esso Motor 0il 30 ) |- ; Esso Motor oil 20

Bntlsh Petroleum Energol viscostatic — All-Season-¢1
Energol ‘SAE 30 _ : ‘ Energol SAE 20 W

g Ca'strol XL Castrolite 10 W/30
Mobil oil special — All-Season-0l ' '
Summer ‘grade Extra HD ' Winter grade Exira HD
Caltex Havoline 30 . Caltex Havoline 20/20 W
Summer grade Tebolin motor oil HD Winter .grade Tebolin motor oil HD
-Special 30 { Special 20/20 W :

Extra Addinol ML 4S-A — extra Motoreno! Ieglert — All-Season- ul
Schmierdl fiir Wechselgetriebe und Achsantrieb, Lenkmnrichtungr
‘und Kardangelenke der Halbachsen
Getriebedl TAx-17 — All-Season-0l

' Ersatzschmierdle
Autogetriebedl mit Verbesserer gemi GOST 8412——-57

© TAw15 . | TAn-10

~'Schmierd] fiir Buchsen der Hebel der Vorderradaufhangung
Ol fir Wechselgetriebe und Lenkeinrichtung GOST 4002—53
"~ Schmierdle der ausliindischen Firmen

* Shell Spirax 90EP ‘ Shell Spirax 80EP
Esso Gear oil SAES0 Esso Gear oil SAES0

British petroleum Energol SAE 80EP
Castrol St80 Gear oil
- Mobil Mobilube C80
AFOR HVY-140, hipoid SAE, [40EP



Fortsetzung

Schmierstéffe fiir Sommerbetrieb _Schmierstoffe fiir Winterbetrieb
(bei Lufttemperaturen unter 5°C)

(bei Lufttemperaturen iiber plus 5°C)

- ' Gelrichedl legiert GL 265
AFOR HY-90 SAE 90EP | . AFOR HY-8

- Schmierfett fiir Gelenke der Achsschenkel der Vorderradaufhingung und Radlage
Starres Schmierfett JTUTOJI-24
. : ~ Schmierfette der ausldndischen Firmen
Fiat-MR3; Shell Alvania—3; Esso-—Multi—purposegrease—H; Castrol LM
o - Schmierfett fiir die Ziindverteilerwelle -
© Schmierfett IIMATHM-201, GOST 6267—59; Schmierfett- JINTOJI-24
« Schmierfett fiir Lichtmaschinenlager
*'Schwerschmelzendes Schmierfett Nr. 158 bzw. HHUATUM-201
- Betriebsfliissigkeit fiir Bremsen und hydraulischen Antrieb fiir Ausriicken
: ~ der Kupplung '
Bremsfliissigkeit mit Rizinus6l
Betriebsiliissigkeit der auslindischen Firmen
Shell Donax B; Esso brake fluid; Caatraulle HD (Brake fluid)
) ‘ Betriebsfliissigkeit fiir StoBddmpfer
Spindelsl A, GOST. 1642—50 bzw. Gemisch aus. 50 Masse % ‘Turbinendl 22,
GOST 32—53 und 50 Masse 9% Transformatorendl, GOST 98256
Betriebsiliissigkeit der auslindischen Firmen
' " Shell Donax Al ‘
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Bild 19. Olschleuder und Einstellmar-

Bild 18. Priifung des Olstandesim

= Motorkurbelgehduse: - ‘ “ken:

"2 — untere Marklerung; a-- obere Mar- . 1 — Strich der versetzten Bohrung; 2 — Rie-
. k menscheibe; 3 — Schraube; 4 — Rohrleitung;

ferun
. g 5 — Schlauch

“Es ist immer darauf zu achten, da der luftgekiiite Motor, in-
‘dem sich an diesem eine Staubschicht absetzt, Ubertemperatur be-
kommt, was seine Funktion wesentlich verschlechtert.
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" GLSCHLEUDER

. Den Olschleuder (Bild 19) auseinandernehmen und von Schmutz
reinigen. Der Olschleuderdeckel ist gleichzeitig die Riemenscheibe
zum Antrieb des Liifters und wird am Gehduse durch sechs Schrau-
ben 3 befestigt. Vor dem :Auseinandernehmen ist der Lifterriemen
abzunehmen. Das Abschrauben der Schrauben am Deckel kann mit
- dem Steckschliissel {iber drei Offnungen in der riickseitigen Karos-
serieplatte erfolgen, die mit drei Gummiverschlufstiicken verschlos-
sensind. R L S . e '
Um zu vermeiden, daf§ die am Deckel aufgetragenen Markierun- .
gen fiir den oberen Totpunkt (BMT) und den Ziindzeitpunkt (M3)
beziiglich des Gehiduses falsch eingestellt werden, ist eine durch die
Markierung bezeichnete Bohrung versetzt. Zur vorbereitenden Orien-
tierung des Deckels beziiglich des Gehduses ist die Markierung des
oberen Totpunktes (BMT) am Deckel vor dem kleinen Vorsprung
am Olschleudergehduse zu stellen. o »
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Die Priifung und Einstellung der Ventile hat am kalten Motor zu
erfolgen, dabei geht man folgendermafilen vor: .~ =

- 'die Kurbelwelle mit der Andrehkurbel so durchdrehen, dafi der’
Strich des oberen Totpunktes an der Riemerscheibe vor dem Vor-
sprung am Steuerridderdeckel zu stehen kommt, dabei sollen die bei-
den Ventile des ersten Zylinders geschlossen sein und die Kipphebel
sich etwas schaukeln lassen; : - BTN

die Ventilspiele priifen: fir das Einla8- '
ventil soll das Spiel 0,08, fiir das AuslaB--
ventil 0,1 mm betragen; die duBeren Ven- 7
tile sind AuslaB-, die mittleren — Einlaf:
ventile: Wird festgestellt, da die Ventil-
spiele mit den vorgeschriebenen Werten
nicht {ibereinstimmen, dann sind sie unter
Zuhilfenahme eines Schliissels und eines
Schraubenziehers bei gleichzeitiger Ein-
fiihrung in den Raum zwischen der Ven- ‘ =
tilschaftstirn und der Kipphebelnase einer ~~  ° o ,
Fiihllehre von entsprechender - Stdrke Bild . 20. Ventilspieleinstel-
(Bild 20) einzustellen; ~ : lung :

“ beim Drehen der Schraube ist die Fiihllehre etwas zu verschieben,
beim Festhalten der Schraube mit dem Schraubenzieher die Mutter
festziehen und darauf das Spiel wiederholt priifen. Die Fiihllehre
soll sich bei einem mé#Bigen Druck verschieben lassen. Weiter ist die
Kurbelwelle jedes Mal um eine halbe Umdrehung weiter zu drehen,
dann sind die Ventilspiele im zweiten, vierten und dritten Zylinder
(Bild 21) zu priiferi und gegebenenfalls einzustellen.

VENT]LE_INSTELLUN,G
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;7 varbirfﬁés;timmten‘ Zeitabstinden sind die Zylinderkopfschrauben
(Bild 22) nachzuziehen. - L

>

Lo

Bild 21. ’Anord- . Bild 22. Rei};enfolge beim Anzieten -
" nung der Zylin- Lo der Zylinderkopfmuttern
. dernummern : : :
LUFTER

 Normal soll die Riemendurchbiegung beim Druck von 4 kp im Be-

" reich von 10 bis 15 mm liegen (Bild 23). ,
Zum Nachspannen des Riemens sind einige Pafischeiben 5 (Bild-

94) zwischen den Scheibenhiliten I und 4 zu entfernen und diese
unter die Druckkappe 6, wie im Bild N 1. 23 45 '
 durch den Pfeil angedeutet ist, um-
~ zubauen. Zum Entfernen der PaB-

CBild - 23, Prifung der : ~ Bild 24. Einstellung der Span-

Durchbiegung des - Liif- nung des Riemens fiir Liiffer-
. terriemens : antrich:

1 — Riemenscheibenhilfte; 2 — Rie-

men: 3 — Nabe; 4 — innere Riemen-

scheibenhilite; 5 — Pafischeiben; 6 —
Kappe; -7 — Matter

fscheiberi sind die Mutter, die Scheibe, die Kappe und ;dieAScheiben.-

hilfe von der Lichtmaschinenwelle abzubauen.
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_Beim Anziehen der' Mutter 7 empfiehlt es sich, die Motorkurbel-
welle mit der Andrehkurbel durchzudrehen, so daf8 beim Zusammen-
driickent der Scheiben sich.der Riemen an den erforderlichen Schei-
bendurchmesser anpassen kann, indem die gewiinschte Spannung er-

reicht wird.
MOTORTEMPERATURREGLER -

Die Regler im Betrieb priifen, indem die Funktion der Klappen zu
iiberwachen ist. Bei kaltem Motor versperren die Klappen die Aus-
gangsoifnungen in den luftzufiihrenden Schichten, und die Luft wird
nach der Motorkithlung wiederholt in den Motorraum iiber Schlitze .
in den Schéchten geleitet. ’ ' L o -

Im "Mafle der Motoranwirmung
geben die Klappen die Ausgangsofi-
nungen  frei und verschlieBen dabei
die Schlitze fiir Warmluftzulauf.

. Zur Konstanthaltung der norma-
len Motortemperatur in der kalten
Jahreszeit wird die Lufteinstromung
in den Motorraum durch in den
Trichtern = der luftzufithrenden
Schichte  angeordneten Klappen
(Bild  25) geregelt. Die Klappen
werden durch Stellhebel I gesteuert.

" LUFTFILTER

. Die Hdaufigkeit der Reinigung ;
der Luftfilter6lwanne und  des .Ol-- N B AT k
wechsels in der letzteren sowie der Bild 25. Klappen der luftzuleiten-
Spiillung des Filtereinsatzes . hdngt = den Schlduche .. .

von den Betriebsbedingungen und in.- _ :
der ersten Linie von der Staubbeldstigung der Luft ab. : i
. Zum Reinigen des Filters und Olwechsel die Klemmen von den
- zwei Verschliissen: 12 (Bild 26) l6sen und die Olwanne 13 mit dem

Ventilsitz 2, dem Ventil /, der Feder 4, der Hiilse 5 und dem Dicht-.
ring 3 abnehmen. Die Teile aus der Olwanne herausnehmen. Moto-

rendl in die Olwanne (175 g) einfiillen. Das Filtergehduse vom Mo-
tor abbauen und die Filterpackung mit Petroleum bzw. Benzin durch-
spiilen, die Spiilfliissigkeit dann ablaufen lassen. Das Filter zusam-
- menbauen, dabei auf die Intaktheit der Dichtung besonders achten.
_ Beim Anbau des Filters ist auf die ordnungsgeméifie Abdichtung der
Abfithrungsleitung und des Vergaserhalses besonders zu achten, da
sonst mit dem Ansaugen der verunreinigten Luft zu rechnen ist.



: . Bild 26. Luitfilter: ol
] = Ventil; 2— Ventilsitz; 4 — Dichtring; 4 — Feder; 5 — Hiil-
se; 6 — Kapronpackung; 7 — Filtergehduse; -8 — Aufnahme-
‘rohr; 9 - Rohrleitung fir qubelgehausebelﬁftung; 10— Stut-

jen zum Vergaser; 11 — Klink
: Olwanne ..

12 — Verschlufhebel; - 13 —

VERGASER

" Die Einslellung der kleinen Lee
erforderlich, wenn der Motor unst

rlaufdrehzahlen machi sich dann
abil zu arbeiten beginnt, sowie
“nach Spiilung und Reinigung

. des Vergasers. _ ,
- : Zur  Binstellung  dienen
zwei  Schrauben: Anschlag-
= sehrathe 2 (Bild 27), die das

ag=g
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Bild 27. Einstellschrauben des Vergasers:
2 — Gasschieberan- -

| — Luféregelschranbe;
. schlagschraube

- Beschleunigungspuimpe

VerschlieBen der Drosselklappe
begrenzt, und Schraube I, die
die Zusammensetzung des Ben-
zin-Luft-Gemisches d@ndert.

Die Priifung des Dichtehal-
tens am Benzinzuiiihrungsven-
til (Bild 28) macht sich dann

-erforderlich, wenn Kraitstoil

fiber die Antriebsstange der
" sowie
an anderen Stellen ausflieBt
bzw. der ‘Kraftstoﬁverbrauch
suhochwird.
In derartigen Fillen ist der
Deckel des Schwimmergehéu-
ses abzunehmen wad das Dich-



mgen

‘tehalten des Ventils zu prufen Im Bedarfsfall die Gummldlchtungs‘f' &
scheibe aus' speziellem Gumml CKVY-6 bzw. das zussmmengebaute
Ventil ersetzen. . . -

Bei Einstellung des Kraftstorfstandes im Schwimmer gehause darf
man durch den Schwimmer auf die Ventilnadel nicht driicken, :da -
sonst mit Beschddigung der Gummischeibe zu rechnen ist. Bei ge-
‘schlosseriem Ventil hat der Schwimmer eine soche Stellung einzu-
nehmen, daf} die lingsverlaufenden Stanzstellen am Schwimmerkdr-
per parallel zur Trennfliche des Deckels sind, fails letzterer abge-
- -nommen und umgedreht wxrd D1e rlchhge Stellung des Schwxmmers ~
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Bild. 28. Prufung der Schw1mmerlage

r— Schwnmmer 2 _— Anschlagzunge 3 — Deckel; 4 — GummlsLhenbe 5 — Venhlna v
: del 6~ Venhlsntz a= parallel T .

148t smh durch Nachbnegen der Anschlagzunge 2 auswahlen Dle Zu--
standskontrolle . der Beschleuni ngspumpe macht sich be1 merkh-'
chem “Loch im Ubergang” des.Vergasers erforderlich.. ~ &
-In bestimmten Zeitabstinden. lSt der Deckel der Benzmpumpe ab-
zunehmen und das F11ter und dle Sxebglocke von Schmutz zu rex-’

' ZUNDVERTE!LER

Zur Schmterung des Zundvertexlers die Kappe an der Fettschmxer- -
‘buchse 18 (Blld 29). um eine bis zwei Umdrehungen aufschrauben. -

~Ein bis zwei Motoreneltropfen anf die Achse des’ nterbfecherhebels;. :
‘"3 den- Schm1erf1lz des Unterbrechernockeqs 8: und den Schmlerfllz:

eben. v -
%rel blS funf Oltropfen ms Loch I‘mt der Aufschnft “Macno” (1)
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- geben. Zustandskontrolle der Unterbrecherkontakte ‘yornehmen, Bei
‘Bedarf sind diese mit einer speziellen Platte bzw. einem feinen Glas-
leinen zu reinigen, dann mit Benzin durchzuspiilen und frock
wischen. . . S h R e
~ Nach der Reinigung ist der Abstand zwischen den Kontakten im
vollstindig offenen Zustand zu priifen. Der: Kontaktabstand . soll
0,35 .. . 0,45 mm ausmachen. Zur Einstellung des_Kontaktabstan-
R ATy TR .des- die Sicherungsschraube 19 an-.
- - fanglich lockern, . dann durch
Drehung - der Schraube 6. den
. Kontaktabstand nach der Fihlleh-
- re richtig einstellen.. Nach vorge-.
nommener Einstellung st die Si-
- cherungsschraube - fest. anzuzie-
hem, . o e
~ Die Zindzeitpunkteinstellung
‘erfolgt.  nach  der Markierung
[(Ziindzeitpunkt) M3 (Bild 19)
an der Riemenscheibe und dem
© Vorsprung am Steuerrdderdeckel.
~ Bild 29. Ziindverteiler:
I — Verteilerkappe;- - 2 — Verteilerldufer; 3 —
Unterbrecherhebel; 4 — Verteilergehause; 5§ —
 Platte  des  feststehenden - Kontakies: 6 -
Finstellschraube; 7 — Klemme: der Nieder-
spannungsleitung; 8 — Schmierfilz des. Un-
terbrechernockens; 9 — Verteilerkappensperr-
klinke; -0 — Schmierfilz . der ~Nockenachse;
‘1] — Schmierfilz - der Unterbrecherplatten;
12 — Mitnehmer; 13 — Mautter; > 14 —beweég-
liche’ Platte des ~ Oktan-Selektors;. 75—
Schellenschraube; 16 — feststehende Platte
des Oktan-Selektors; 17— Mutter zur: Be-
festiging der feststehenden Platte des Ok-
tan-Selektors. an- der Verteilerkappe; 18 —

Staufferbuchse; 19— Sicherungsschraube; -
20 — Vakuumreglerkammer

Macht sich eine gewisse Korrektur der Ziindzeitpunkteinstellung
erforderlich, muB man das Verteilergehduse mit Hilfe des ‘Mitneh-
mers 12 (Bild 29) bei locker gemachter Mutter 13 in die entsprechen- -
de Richtung drehen. o ' C :

Bei iibermiBig starkem Kraftstoffklopfen ist der Zeiger an der
Platte 74 in Richfung zum Zeichen “—" und bei vollem Ausbleiben
-~ des Kraftstoffklopfens in Richtung zum Zeichen “4" zu verstellen.

' ZUNDKERZEN

Slkohle von den Ziindkerzen entfernen und den Abstand zwischen
den Elektroden priifen. Er soll 0,7—0,9 mm (Bild 30) ausmachen.
Zur Zindung des Kraftstoff-Luft-Gemische werden Zylinderkerzen
"A6YC in den Zylindern der Motoren mit 40 -PS und Ziindkerzen
ABBC (2647) mit Gewinde M14x 1,25 Kl. 2 mit der Lange des Teils

von 11 mm in den Motoren mit 45 PS verwendet.

30



~ raulischen Arbeitszylinders 7 der Hebel 1-

~ unter 4 ... 5 mm, muB man beim Fest-
. halten der Stange 6 mit einem Schliissel

R T "KUPPLUNG e
* Den Fliissigkeitsstand im_Ausgleichbehalter des ‘hydraulischen
- Antriebes fiir Ausriicken der Kupplung priifen. Das Ol soll im Be-

hilter 30 . .. 32 mm unter dem coberen Rand des Einfiillstutzens -
(Bild 31) stehen. ‘ ~ :

o Zur Gewihrleistung einer normalen Funktion der Kupplung und
~ihrer Betitigungseinrichtung soll das Kupplungsspiel im Bereichvon
26 bis 38 mm liegen. Zur Einstellung des Kupplungsspiels ist die

‘Riickholfeder 2 (Bild 32) abzunehmen und : '
beim Andriicken der Kelbenstange 6 bis
sum Anschlag gegen den Kolben des hyd:

- solange zu drehen, bis sich der Stiitz-
zapfen gegen den Zapfen der Abdriick-
hebel stittzt. Liegt der Gang des Hebels /

die Gegenmutter 5 l6sen und durch Auf- . v NG
schrauben der Einstellmutter 4 auf dfepjiq 30. Prifung des Zindker-
Stange bei  Kontrolle -des Hebelganges  zenelektrodenabstandes -
~den toten Gang im Bereich von 4 bis 5 mm . ' S
einstellen. Nach beendeter Einstellung’ muf man beim Festhalten
der Stange 6 die Einstellmutter 4 sichern, dann die Riickholfeder
aufsetzen und das Kupplungsspiel . priifett. Gleichzeitig mit der Prii-
~fung und Einstellung des Kupplungsspiels ist der Gang der Kolben-
stange des Arbitszylinders im hydraulischen Antrieb zu priifen, der
~dem Gesamtweg des Kupplungsfufihebels entspricht. SRR
" "Der Gang dér Kolbenstange soll etwa 22 mm betragen. Eine Ver-
minderung des ‘Kolbenstangenganges bis auf 19 mm ist unter der
Voraussetzung zuldssig, daB bei einem toten Gang des Hebelendes

....-..ung;g:gzmmnmm

......... i T I
( H
Qi

~Bild.31. Ausgleichbehalter des Hauptbremszylinders und des Haupt-
kuppldngsausrﬁckzylinders__'(Ansicht~auf die Behilter von der Kof-
e : = e “ferraumseite): : Sl .
I = Ausgleichbehalter -fiir- Vorderradbremsen; 2 — Ausgieichbehalter fiir Hjn-
. terradbremsen; ,3;'——Ausgleichbeh5¥ter $iir Kupplungsbetatigung

3t



f‘ von mmdestons 4 mm das emwandfrme Ausriicken der Kuppiung ge-' ‘
‘wihrleistet bleibt. Bei einem Gang der Kolbenstange unter:19° mm
~‘kann ein normaler Betrieb der Kupplung nicht mehr gewdihrleistet

“werden, ein solcher Gang deutet auf-in der Anlace vorhandene Luft -

S und. ihre erforderliche Entliiftung. o
.+ Zur' Entliiftung der Hydrauhkanlage fiir Beta’ugung der Kupp- .
‘v‘lung 1st der Arbelhzylmder mit-dem Ven’nl 8 Versehen :

- Bild 32. Emstellung des Kupplungssplels

= chel 2 — Feder; 8 — Splint; 4 — Einstellmutter; 5 — Gegenmutter '5 — Kol-
. “benstange; 7 — Arbeitsz zy linder; 8 — Ventil; 9 — Kappe -

WECHSELGETP'EBE UND ACFSANTRIEB

Zwecks Kontrolle und Oleinfiillen ist das Wechselgetriebe ‘mit
ciner VerschluBschraube versehen, die sich links an der Getribeseite
neben: dem Schutzhiille des l\uscrlexchgetrlebes (Bild 33) befindet.
‘Normal soll das Ol an der unteren Kante der Bohrung fiir die Ver-
schluBschraube stehen.

- Die Olentfernung aus “dem Getriebegehiduse erfolgt iiber zwei
Verschlufischrauben mit darin emgel«lobten Magneten zur Sammluncr
von Mytalltellchen

ﬁeueremnchtund des Wechselgemebes

Prufcn ob die Slcheruncsschraube (Bild 34), Welche das Gleit-
stiick mit der Steuerwelle: verbmdet und die Gegenmutter 8 der Ver-.
. smdungbmuffe fest genug angezogen -sind. Kontrolheren, ob die -
, Gangschaltung emwandfrel funktiomert sonst durch Lockerunff der -



Schrauben I und Verschxebung des Korpers der Emnchtung vor-

. bzw. riickwiérts die crdnungsgemifie Gangschaltung erreichen und °

: "dann dle Befestlgungsschrauben des Korpers sicher armehen

KARDANGELENKE DER HALBACHSEN

Dle Gelenl\e mit Getriebedl unter’ Verwendung. einer Fettpres-
se bei von den Schmierkdpfen (Bild 35) abgenommenen Gummikap-

-~ pen abschmieren. Soviel Getriebedl einpressen, bis es an allen Dich-

 leelementen der Kreuzgelenklager auszutreten beginnt. Nach dem
Abschmieren sind dle Gumnnkappen auf’ d1e Schxmerkopfe wieder
: aufzusetzen
- Pritfen, - wie fest die
Schrauben I fiir die Befesti-
gung des Halbachsenflan-
_sches am Flansch der Kar-
- dangelenkgabel  angezogen |
sind. Die Schrauben werden
mit einer Kraft von 5,6 bis
6 kpm angezogen.

Beim Losen der Halbach-
se vom Flansch der Kardan- | -
gelenkgabel ist diese unver-
ziiglich in das Ausgleichge-
triebe einzuschieben und an
den Hebel der Aufhingung |
festzubinden, da sonst die
' Halbachse — aufler Eingriff
mit- dem Halbachsenzahnrad
kommt, was zum Ausfallen
der Pafistiicke und zum
Bruch des Ausgleichgetrie- Bild 33. Verschlufischraube fiir Oleinfillen

. bes oder des“ Wechselgetrie- 14 ¢lstandmessung im Wechseloetnebe und
begeh&uses fiihren kann. Achsantrieb ‘

HlNTERRADLAGER ‘

Be1 der ordnungsgemaﬁer Einstellung der Radlagei soll sich
- das Rad frei ohne merkliches Spiel drehen.
Vor der Einstellung ist das entsprechende Rad zu heben und die
Karosserie sicher abzustiitzen. Die Mutter ist zu entsplinten (Bild 36).
Dann beim Drehen des Rades die Mutter gleichméfig und nicht
ruckart1g mit' einem Schlussel so fes’czuzzehen, daB. kein Spiel vor-
“handen bleibt. .
Falls die Bohrung fiir den Splint mit dem Schlitz in der Mutter.
~zusammengefallen ist, kann die Mutter versplintet werden, f4llt aber
~die Bohrung mit dem Schlitz nicht zusammen, dann ist die Mutter
‘etwas abzuschrauben SO daﬁ die Bohrung und der Schlitz uberem 4
N »shmmen

o 3 1’590 i . : ) ) : 33



Bild 34. ‘Betétigungseihfichtung des,'Wéchsél‘g‘etitiebés'

I — Schraube; 2 Sicherungssch}'aube;

3 — Gegenmniutter

 Bild 35 Kardangelenk der Halb- Bild 36. Hinterradnabe
.- Befestigungsschraube

o34



Alle 24000 Fahrkllometer die Hmterradlager ausemandernehmen
und Schmierfett ersetzen. Wihrend: dleser Fahrt braucht l\em
B Schmlerstoff nachgefullt zu werden

;; VORDERRADAUFHANGUNG“"
Emstellwmkel der Vorderrader “

' Dle im Abschmtt “Techmsche Daten angefuhrten Emstel]wmkel.,
lassen sich regeln. Die Vorspur der Rader wird durch die Anderung
~der Linge der Lenkspurstange eingestellt. Die Winkel des" gréBten
Rechts- bzw. Linkseinschlages der Lenkrider werden durch Begren-
zungsschrauben eingestellt, welche in die Konsolen eingeschraubt -
~sind, die ihrerseits an die Achsen der Aufhingung angeschweifit
sind. Der Rechiseinschlag wird durch den Anschlag des Lenkstock-
hebels gegen die Schraube, der Lmksemschlag~——dmch den Pen-
delhebel begrenzt. ’
) Die Emstellung der Vorderradaufhangung erfolgt im Wartungsé,
etrleb

Achsschenke] gelenke

Em Zeichen der vergroBerten Splele in den Achsschenkelgelen-
ken ist die bedeutende Verminderung der Kraft, die an das Lenkrad
sowohl im statischen Zustand als auch wahrend der Fahrt zum Rad-
einschlag angelegt werden mu8. :

- Die Einstellung des Gelenkes erfolgt mxt Hilfe der Emstellver-
schluBschraube bei locker gemachter Gegenmutter. o

Falls beim Anziehen der VerschluBschraube um eine Kante das
Spiel im Gelenk verschwindet, so deutet dies darauf, daB das Spiel
im Gelenk ordnungsgemaf emgestellt ist.

. Alle 24 000 Fahrkilometer sind die Gelenke zum _Schmierstoffer-
satz auselnanderzunehmen

VORDERRADLAGEN

Bei der ordnungsgemaﬁen Emstellung sollen d1e Vorder radlagur
eine unbedeuténde Spielfreiheit auiweisen.

Bei einem allzu groBen Spiel bediirfen die Lager einer Nachstel
lung, bei der folgendermaBen vorzugehen ist: ‘

‘die Mutter entsplinten und den Splint entfernen;

durch langsame. rucklose Aufschraubung “der Mutter errelchen, -

da} sich die Radnabe schwer drehen 1i8t. Dann die Mutter. etwas
lockern, bis ein unbedeutendes Spiel entsteht. Das eventuell vor-
handene Spiel 148t sich leicht feststellen; zu diesem Zweck ist der
- "Handdaumen gleichzeitig an die Mutter und den Rand der Radna-
" benbohrung zu legen und das Spiel beim Radschaukeln, wie aus dem
B11d 37 ersichtlich ist, zu prufen '

3 : SRR ‘ 3



Das Rad umdrehen und, nachdem man sicli davon {iberzeugt hat,
daB es einen leichten Lauf hat, die Radmutter mit einem neuen Splint
sichern; ' S AN ,

Schmierfett in die Radkappe einlegen und letztere in die Radnabe
einbauen. ' S t ' :

Bild 37. Einstellung der Vorderrédlager

- Alle 24000 Fahrkilorﬁet_er. Die Vorderradlager aﬁseinandemeh-
 men und Schmierfett ersetzen. Wihrend dieser Fahrt braucht kein
Schmierstoff nachgefiillt zu werden. ‘

LENKUNG
Lenkeinrichtung

In die Lenkeinrichtung ist Ol iiber die mit der VerschluBischraube
3 (Bild 38) verschliefibare Bohrung einzufiillen. S

Die Spiele in der Lenkeinrichtung priifen und einstellen, wenn
der tote Gang am Lenkrad in der Stellung fiir Geradeausfahrt 25°
fibersteigt (dieses Spiel .wird am Lenkrad bi fesistehenden Radern
. gemessen). ‘ o : PR U
- Das Axialspiel wird durch Anziehen der Verschlufischraube I bei

gelockerter Gegenmutter 2 befestigt. Die Welle soll sich ungehintert
ohne Spiel drehen. : SR ‘ o :

- Dann ist das Spiel des ‘Lenkstockhebels zu priifen, dabei ist: €r in
der Radeinschlagebene zu schaukeln (das Lenkrad ist dabei festzu-
halten, so daB es sich nicht drehen kann). Im 45° Drehbereich des
Lenkrades bei seiner Rechts- und Linksdrehung soll in der Verzah-
nung beim Schaukeln des Lenkstockhebels kein Spiel vorhanden sein.
Das eventuell vorhandene Spiel deutet auf die erforderliche Einstel-
lung. Zur Einstellung die Gegenmutter & der Einstellschraube 4 an -
“der Welle des Lenkstockhebels um 1 bis-2 Umdrehungen 16sen, dann
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durch Einschrauben der Schraube im Bereich des' angegebenen Dreh-
winkels eine spielireie Verzahnung erreichen. Beim Festhalten der
Schraube mit dem Schraubenzieher die Gegenmutter fest anziehen.
Bei Einstellung der axialen Verschiebung der Lenkschnecke und der
~seitlichen Verzahnung ist ein iibermiSig starkes Anziehen auf jeden
Fall zu vermeiden, da dies im vorzeitigen Verschlei der Lenkein-

richtung resultieren kann.

Wéhrend des Betriebes ist auf

die Befestigung des Lenkgehiu-
ses an der Karosserie und auch
das Anziehen der Schraube 6 des
Klemmenspanners fiir Befestigung
der Lenkwelle an der Schnecke
und -der Schrauben fiir Befesti-
gung der Stiitze”an der Konsole
in der Wagenkarosserie achten.

Lenkgestﬁnge

~ Priifen, ob die Muttern an den
Kugelbolzen fest angezogen sind,

und- Zustandskontrolle der Gelen-

Bild 39. Lenkgestinge:
! — Gegenmutter der Spurstange;
mutter der Spurstange (Linkswinde); 3 — Spur-
stange; 4 — Pendelhebel; 5 — rechte Lenkschub-

2 — Gegen-

stange; 6 — Radienschlaghegrenzer;

Lenkschubstange; 8- Lenkstockhebel; 9 — Off-

nung' zum Drehén der Stange bei Einstellung
: der Ridervorspur

- 3 — VerschluBischrauibe;
§ — Gegenmutter; )
gungsschraube der Lenkeinrichtung am Schutz-

7 — linke -

Bild 38. Lenkeinrichtung:

[~ Einstellverschlufischraube; 2 — Gegenmuiter;

4 — Einstellschraube; ~
- 6 — Schraube; 7 — Befesti-

biech

ke in den Lenkstangen (Bild
39) vornehmen. o

Pendelﬁebel

Zustandskontrolle der - Ge- .
lenke an der Pendelhebelachse
vornehmen. Das Schaukeln des
unteren Pendelhebelendes darf
bei einem Druck von 30 kp 1,0
bis 1,5 mm nicht iiberschreiten.
Falls festgestellt wird, daf} die
tatsdchliche SchaukelgréBe den
vorgeschriebenen  Wert iiber-
schreitet, so ist- der Sitz des
Feststellers zu priifen nnd der
Deckel im Kofferraum (meben
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dem rechten Schu‘f‘z‘bléch)‘ 'aBZuiléhmén und weiter die Mutter zu
- entsplinten und so anzuziehen, dafl: derv_S,c_haukelweg\ des Hebels’ 05

“bis 1 mm_nicht iiberschreitet’. B
BREMSEN

~ Die hydraulischen FuBbremsen sind Backenbremsen mit getrenn-
ter Betatigung fiir die Vorder- und Hinterrader. .~ . - £
" Die Bremsiliissigkeit in den Ausgleichbehiltern 1 (Bild 31) fir
die Vorderradbremsen und 2 fiir die Hinterradbremsen soll 30 bis .
32 mm unter dem oberen Rand- des Einfiillstutzens stehen. Da die
Behilter aus durchsichtigem Werkstoff hergestellt sind, empfiehlt es
 sich, eine regelméfBige visuelle Kontrolle von aixBe‘n{vorzunehmen. »
' Falls beim ‘Betrieb des Fahrzeuges sich herausstellt, daf der
BremsfuBhebel einen zu groBen toten Gang aufweist, dann muf man
bei der Fahrt auf einer ebenen trockenen Fahrbahnstrecke mit einer
Geschwindigkeit von 30 km/h den BremsfuBhebel fiini- bis sechsmal
schnell niedertreten. Einige heftige FuBhebelbetdtigunger sind eben- -
falls bei der Riickwirtsfahrt erforderlich. Dieser Arbeitsgang ermog-
licht die Wiederherstellung der normalen Spiele zwischen den Brems-
backen und den Bremstrommeln. . R
Das BremsfuBhebelspiel soll 1,5 bis 5 mm betragen, was einem

0,3 bis 0,9 mm Abstand zwischen dem StoBel und dem Kolben ent-
spricht. Gegebenenfalls wird der Abstand .durch Drehung des Sto-
Bels bei geloster Gegenmutter eingestellt. L ,

~ Beim Ersatz der Bremsfliissigkeit sowie bei anderen Arbeiten,
die mit dem Auseinandernehmen der Bremsen verbunden sind, kann
in die Bremsanlage Luft geraten, die infolge ihrer Verdichtbarkeit
die Bremswirkung verschlechtert. 4 : S
 Die ecingedrungens Luft 188t sich durch Entliaftung der Hydrau-
likanlagen fiir Betatigung der Vorder- und Hinterradbremsen ge-
trennt fiber die AuslaBventile an den Radbremszylindern entfernen:
-~ Nachdem der Entliftungsschlauch auf den Ventilkopi aufgesetzt

‘und sein Ende in ein Gefdf mit Betriebsflﬁssigkeit.eingef‘ﬁhrt ist,
. muB man den BremsfuBhebel drei- bis fiinfmal mit einem Zeitabstand
92 bis 3 s heftig betitigen, dann beim Halten des- FuBhebels in -der
unteren Stellung das Ventil um eine halbe Umdrehung l6sen. Sobald

Fliissigkeit ‘ohne Luftbldschen herauszustromen’ beginnt, mufl man.
- das Ventil festschrauben, ohne den BremsfuBhebel freizulassen. Die-
- se Arbeitsginge sind fiir jedes Rad solange zu wiederholen, bis die
herausstromende Fliissigkeit mehr keine Luftbldschen enthilt. Wih-

rend der Entliiftung der ‘Hydraulikanlage ist auf den Fliissigkeits- ‘

" stand in den Bremsolbehiltern zu achten.

- Die Entliiftung der ‘Hydraulikanlagen. fiir Bremsbetatigung kann

- ’eb'enfallsfrdurc_:h;_'Zu,iﬁhtg!ng_~;VOn' Druckluft in den Behilter bei offe-

. nem Ventil erfolgen, dabei.braucht man den BremsfuBhebel nicht zu
 petdtigen. . R : S LR )
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Handbetitigung der Bremse

Die Einstellung der handbetitigten Bremse macht sich dann er-
" forderlich, wenn sie den Wagen auf einem Gefidlle bis 25% nicht
mehr halten kanmn. , T , ’
* Fiir Einstellung der Bremse gibt es drei Verfahren:

1. Nachspannen des Seilzuges durch Vorwirtsverstellen der Kon-
sole 4 (Bild 40) am Hebel 2 der Einrichtung fiir Bremsbetédtigung.
-~ Zu diesem Zweck sind die vier Schrauben 3 fiir Befestigung der
Konsole am Karosserietunnel zu lockern und die Konsole an den
Langléchern vorwirts zu verstellen. Zwei Schrauben festziehen und
den Handhebelgang ‘priifen. Der. Hebelgang bis zum vollkommenen
Abbremsen der Rider soll mit vier bis fiinf Raststellen der Sperr-
klinke {ibereinstimmen. Nach vorgenommener Einstellung sind die
Befestigungsschrauben der Konsole festzuziehen.

2. Nachdem die gesamte Linge der Langlocher bereits ausgenutzt
ist, verbleibt noch die Méglichkeit des zusétzlichen Nachspannens
des Zugseiles 7 durch Umstellen der Bohrungen C und D der Aus-
gleichrolle 6 auf die Bohrungen B und C im Hebel und Wiederholung.
der unter Pkt. 1 angefiihrten Arbeitsgédnge. , :

3. Unabhingig von der Seilzugstreckung nimmt die Gangldnge
des Spreizhebels am Bremsschild infolge Verschleifles der Brems-
backenbeldge und ihrer selbsttitigen Verschiebung in der Trom-
melrichtung zu. £ ;

‘Bild 40. Handbetatigung der
Bremse: ’
! — Druckknopf; 2 — Handbremshe-
bel; 3 — Schraube; 4 — Konsole; & —
Bolzen; 6 — Rolle; 7 — Seilzug; 8 —
Backenspreizliebel; - 9 — Spreizleiste;
A — Schlitz .in der_ Leiste; B — Boh- §
rung im Hebel; C, D — Bohrungen
in der Rolle

Zur Verminderung dés Ganges ‘des Bac}keﬁsprei’zhebels 8 in der
~ Spreizleiste 9 ist ein Schlitz A mit vergroflertem Abstand zwischen
den Spalten vorgesehen. - S

Die Umstellung der Leiste macht‘skich, dann effOrderlich, wenn
der Backenspreizhebel im abgebremsten Zustand den Rand des
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Schlitzes im Gummidichteelement um 1 bis 1,5 mm nicht erreicht und
die Bremsbackenbeldge eine 2 mm Stérke aufweisen. Zum Umstel-
len der Leiste sind die Riickholfedern der Bremsbacken abzunehmen, :
cine Bremsbacke vom Schild: zu 18sen und auf den anderen Schlitz
der Leiste umzustellen. Nach dem Einbau der Riickholiedern ist die
Leiste bis zum Anschlag des Hebels gegen die Rippe der Bremsbacke
zu verschieben und der Abstand zwischen der Rippe der anderen
Bremsbacke und dem Schlitz zu priifen. Dieser Abstand soll min-
_destens 1 mm betragen. , S o

- Dann geht man auf dhnliche Weise mit der Bremseinrichtung des
anderen Hinterrades vor; anschlieBend die Nachspannung der Seil-
ziige in unter 1 und 2 angegebenen Verfahren vornehmen. - o

REIFEN

Den Reifendruck mit dem Manometer priifen.
Der Reifendruck soll betragen:
fiir die Vorderrader von 1,2 bis 1,3 kp/em?;
fiir die Hinterrdder von 1,6 bis 1,7 kp/em?. o
‘Bej Daterbetrieb auBerhalb der Stadt bei Fahrten mit hohen Ge-
schwindigkeiten wird empiohlen, den Luftdruck in den Reifen von
1,4 bis 1,5 kp/cm? fiir Vorderrdder und von 1,8 bis 1,9 kpfem? fiir
Hinterrader einzustellen. » : o
Die Reifen gemaB dem in Bild 41 gebrachten Schema umtau-
Echen, gegebenenfalls miissen die Reifen auf Unwucht gepriift wer-
en. o

=
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Bild 41. Gegenseitiger Reilenaus-
tausch in schematischer -Darstel-
lung

\
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Bild 42. Prifung des Elektrolyt-
standes mit dem Glasrdhrchen



ELEKTRISCHE ANLAGE
,Akkumulatorenb atterie

Den Elektrolytstand in jeder Batteriezelle pritfen. Die Batterie-
sdure soll 10 bis 15 mm iiber dem Plattenschutzgitter stehen. Der
Elektrolytstand wird mit einem Réhrchen mit 3 bis 5 mm - Durch-
messer . (Bild 42) kontrolliert. Bei Notwendlgklet" destilliertes Was-
ser in jede Zelle nachfiillen. Besitzen die Einfill6finungen Elektro-
lytstandanzeiger, so mufl der Elektrolyt bei seinem Normalstand bis

an die Offnungen des Standanzeigers reichen (Bild 43).

Die Batterie und insbesondere ihr oberer Teil ist immer rein und
trocken zu halten. In der heifen Jahreszeit be- : ‘
darf der Elektrolytstand einer 6fteren Priifung.
Bei niedrigen Temperaturen ist darauf zu ach.
ten, dafi die Batterie ausreichend stark geladen
ist. Die Batteriebefestigung ist zu kontrollie
ren. Die Fliigelmuttern sollen von Hand fest
genug angezogen sein. Bej Kraftwagenlagerung
ohne Aufsicht empfiehlt  es sich, die Minuslei-

tung gegen Masse von der Batterie zu trennen.
Bei Einstellung des Kraftwagenbetriebes fiir
eine ldngere Zeit ist die Batterie abzunehmen,
vollstdndig aufzuladen und in einen trockenen

~ kithlen Raum fiir Aufbewahrung zu stellen, ST ,

Beim Laden der unmittelbar am Kraftwagen Bt‘ld d 4&1 ﬂiﬁ;ﬂi?’;
angeordneten Akkumulatorenbatterie unter Ver- foim mit  Elektrolyt-
wendung einer fremden Stromgquelle ist sie von standanzeigern:
der Lichtmaschine durch Ablésen der Minuslei- 1 — Verschiufischraube;

2 — Elektrolytstandanzei- -
tung von der Masse zu trennen. ger: 3oy istandanze!

Stromerzeugungsanlage

Der Kraftwagen ist mit einer Wechselst‘romgeneratoranlage aus-
geriistet, die aus der Lichtmaschine I-502A (350 W Leistung) mit
-eingebautem Gleichrichter, der Reglerschalter PP-310B und dem
Verriegelungsrelais PB-1 besteht. L

aber den Ladezustand der Akkumulatorenbatterie nicht an.

Die Ladung der Batterie wird nach ihrem Zustand (Motorstarten
durch den Anlasser, Licht in den Scheinwerfern usw.) kontrolliert.
Falls bei ladfendem Motor. die Kontrollampe_ nicht 'leuchtet, so
“zeugt dies von einer Stérung in der Lichtmaschine bzw. demr Ver-
riegelungsrelais. SR o R AT _
Bei der Wartung ‘der- Lichtmaschine auf die Befestigung der
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Klemme I (gelbe Leitung) und die Unzuldssigkeit des Massen-
schlusses des Leitungsschuhes besonders achten, da sonst mit dem
Durchbrennen der Reglerschalterwicklung zu rechnen ist.
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: o - Scheinwerfer ,
o Zur Scheinwerfereinstellung ' muB man bei eingeschaltetem Ab-
‘bléndlicht den Markierungsschirm (Bild 45) in 10 m Abstand von
~nicht belastetem Kraftwagen aufstellen. Die Scheinwerfereinstellung
erfolgt durch zwei Schrauben 4 (Bild 46), in der senkrechten Ehe: -
ne — durch die obere, in der waagerechten — durch die seitliche.
Beim Ersatz der Glithlampen in S
den Scheinwerfen sind die Befesti-
gungsschrauben der Steuerscheiben
gleichmaBig und ganz vorsichtig an-
‘zuziehen, da “sonst diese sprengen
kénnen. ‘ ’
‘Riickfahrleuchten
- Die Einschaltung der Riickiahr-
leuchten erfolgt mit einem speziellen

o609 b3
/ Z / //
b // //// ///
' |7
R i .
7 ” Z ¢ l/ 77 :
Bild 45. Markierungsschirm fiir Bild 46. ScheinWekrferéinstellung‘ .
Scheinwerfereinstellung o ! — Befestigungsschraube - dés ~ Deckel-

ringes; 2 — Innenhaltering der Scheint
werferlinse; - 3 — Deckelring; -4 — Ein-

Schalter BK-403 2 (Bild 47), der am  gielichraube; 7 Betestigungsschrante
riickwértigen Korper 4 des Deckels ) ', linse

des. Wechselgetriebes angeordnet ist: Auiwirts

die Betdtigung dieses Schalters er- - '
folgt durch einen speziellen Vorsprung an der Stange 5 zum Ein-
schalten des Riickwiértsganges. Bei unfachgemiBer Einschaltung -

Bild 44, Stfomlaufplan der elektrischen Anlage:

1 — seitlicher Fahrtrichtungsanzeiger; 2 — Parkleuchte; 3 — Scheinwerifer; 4 — vorderer Fahrtrich-
tungsanzeiger; . 5 — Signalhupe; 6 — Akkumulatorbatterie; 7 — Scheibenwischerschalter; 8 — .
Scheibenwischer; 9 — Rélais fiir Meldung bei Bremsenstorung; 10 — Druckknopf der Signalhupe;
11 — Kontrolleuchte fiir Meldung bei Bremsenstdrung; /2 — Schalter fiir Meldung bei Bremsen-
storung; 13 — Bremslichtschalter; 14 — Sicherungsdose; 15 — Relais fiir Meldung -bei Betriebs-*
'stérung; 16 — Wirmesicheriung; 17 — Hauptlichtschalter; /8 — Kontrolleuchte des zn niedrigen -
Motorendlstandes; 19 — Oltemperaturanzeiger; 20 — Kontrollampe des Scheinwerferfernlichtes;
21 — Beleuchtungslampe  des Instrumentenbrettes; 22 — Kontrollampe der Fahrtrichtungsanzei-
gers;- 23 — Beneinstandanzeiger; 24— Kontrollampe des Lichtmaschineribetriebes; 25 — Schalter -
der Fahrtrichtungsanzeiger; 26 — Abblendschalter; 27 — Steckdose; 28 —Schalter der Meldung.
bei Betriebsstérungen; 29— ZiindschloB; 30 — Parkleuchtenschalter; 37.2- Verriegelungsrelais;
32 — Anlasserrelais: 33 — Reglerschalter; 34 — Parkleuchte; 35 — Deckenleuchte des Karrosserie-

* innenraums; 36 — Anlasser; 37 — Ziindspule; 38 — Ziindkerze; 39 — Ziindverteiler; 40 — Lichtma-
schine; 41 — Oltemperaturgeber; - 42 — Benzinstandgeber; 43 — Oldruckgeber; 44— Schalter der
Riickfahrtleuchten; 45 — Lampe des Fahrtrichtungsanzeigers; 45 — Bremsleuchten- -und Begren-

zungslichtlampen: 47 — Riickfahrtleuchte; 48 — Motorraumleuchte; 49 — Nummernschildleuchte:
Bezeichnung det Leitungsfarben; Kp — rot; K —braun; 3 — griin; C — grau; @ —violett; P — -
: rosa; I'—blau; B — weil; X — gelb; 0 — rotgelb . =
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_ bzw. Einbau eines neuen Schalters ist der Riickwértsgang einzu-
~ schalten und der Abstand A zwischen der Deckel- urid der Stangen-
vorsprungstirn zu messen. Je nach dem ermittelten. Mal mufl man
S e .. unter -den Schalter eine. entsprechende -
- Menge von Scheiben 3 mit einer ' Starke

R ———— S 1 0,6 mm in Ubereinstimmung mit der
ol fofkt nachstehenden Tabelle legen. ‘
o . . Empfehl i
L Hag e T etab yon
. PR N - - Scheiben’
= -3 REFCRTY : S
T ) . lobisi02s | 3
| AN A ©10,3bis 10,75 l 2
P N i 10,8 bis 11~ i
A ST :
O e -
L ST L SO Sicherungen -
",Bﬂd 47. Schaltet der Rﬁck'-' : ) o R
.. fahrleuchten - In der elektrischen Anlage des Krait-

- 1 Kappe; 2-—Schalter. BK-403; . S
I—Kappe; 2 Schalter, BR-93  yagens sind folgende Sicherungen vorge-

: "Rﬁckwéirtsde;kel‘s; 5 — Stange sehen. i . )
|. Bimetallsicherung 28 (s. Bild 7) mit einem Druckknopf fiir
20 A. Bei Uberlastung bzw. KurzschluB in den Stromkreisen oifnet
diese Sicherung die Kontakte, so dafl der Stromkreis unterbrochen
. wird. Zum Wiedereinschalten der Sicherung ‘ist nach Kurzschlufi-
~ beseitigung der Druckknopf zu betdtigen. S :
' Die Druckknopibetitigung soll ganz_ kurzzeitig sein. Das allzu
lange Halten des Druckknopies mit der Hand kanr in einem Brand
oder dem Ausfall der Sicherung resultieren, falls die Ursache des
Kurzschlusses in der Anlage micht rechizeitig beseitigt wurde. - '
Die Bimetallsicherung mit Druckknopieinschaltung hat eine
werkmiBige Einstellung, die wihrend des Betriebes nicht gestort
werden darf. ' L )
9. Drei in einer Sicherungsdose (Bild 48) angebrachte Sicherun-
gen mit Schmelzeinsatzen; die Sicherungsdose ist im Kofferraum an
der Vorderplatte montiert. ' '
Diese Sicherungen sind wie folgt eingeschaltet:
" Nr. 1 fir 10 A—im Stromkreis der Fahrtrichtungsanzeiger, der
Instrumente, der Meldelampe des allzu niedrigen Motorendldruckes;
Nr. 2 fiir 10 A — im Stromkreis fiir Meldung bei Betriebsstorun-

gen; ‘ o '- : .
 Nr. 3 fir 10 A—im Stromkreis der Signalhupe, der Deckenleuch-
te fiir Innenraumbeleuchtung, der Brems- und Parkleuchten.

‘ Die Bestimmung der Sicherungen und itire Nummern sind in der
kieinen inne am Sicherungsdosendeckel angeklebten. Tafel angege-
ben. Fiir- sémﬂiche.v Sicherungen wird verzinnter Kupferdraht mit
0,26 mm Durchmesser verwendet. S : S
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Schéibenwischer

- Hier wird davon abgeraten, den Scheibenwischer bei trockener
schmutziger Windschutzscheibe einzuschalten, da sonst mit Kratz-
stellen an der Glasscheibe und Beschidigung der Wischerblitter zu
rechnen ist, R T ‘
Den ‘Scheibenwischer darf man
einschalten, nachdem die Glas-
scheibe mit Wasser abgespiilt ist.
' Der Scheibenwischer ist mit.
einer - Vibrationsbimetallsicherung
versehen, ' die die - Stromversor-
gung bei Ubertemperatur abschal-
“tet, wobei sich kennzeichnendé
‘Gerduscheé horbar machen.

- KAROSSERIE

.- Die Einstellung des dichten
Zumachens der Tiiren erfolgt durch
Verstellen der an-den Karosserie:
~ seitenwénden angebrachten Sperr-

klinken. .~ -~ ..
- Im geschlossenen Zustand soll
der Koiferraumdeckel gegen die
Dichteelemente ganz fest ange-
driickt sein, wihrend er sich im = © :
- Vorderteil gegen zwei am Flansch der Vorderteilverkleidung ange- -
ordnete Puffer stiitzt. Die zum Offnen des Deckels und seinem An-
driicken gegen die Gummipuifer erforderliche Kraft wird durch die-
~ Einstellung der SchloBstifthshenlage gewdahrleistet. Zur Einstellung
148t sich der Stift bei gelockerter Gegenmutter drehen. =~
- Fiir die einwandireie Funktion soll das DeckelschloB und seine
Betédtigungseinrichtung sorgsam geschmiert sein. S -

- Das Schlof8 der Motorhaube. hat einen- dhnlichen Aufbau, wie das
Schlof} im Kofferraumdeckel. S S

Bild 48 Sicherungsdose
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