Abb. 1 zeigt eine Gesamtansicht des
betriebsferticen Wagens. Deutlich
iritl der Sonderzweck des Fahrzeuges hervor: Hohe
breile Seitenfenster und das dariber an-
schliessende,nur durch ein schmales Konstruktions-
bhand abgetrennte lilzw:luu:h geben nach allen
Richtungen den Blick fiei.  Die der Dachlform an-
,*_{'L‘]hl*a“:lt‘ﬂ gebogenen Spiegelglasscheiben werden
von einer leichten Stahlkonstruktion getragen, die
den Ausblick nicht stort. In Dachmitte slossen die
Scheiben an  einem U-formigen Lingsfirst zu-
sammen (A b b. 2).

Das Dach wird im milttleren Wagenteil durch
Rohrstiitzen getragen, die mit schwarzem Stabilit,

Aqulugwagen mlt GlanaCh einer Harlgummimasse, iiberzogen sind.  Ueber

der Rickwand und tber dem Fiithrerraum ist das

Von Direktor Schumann, Wagenbauwerke. Dach zur Versteifung des Aufbaues mil fester
Aluminium- bzw. Sperrholzbekleidung ausge- Abb. 2. Innenansicht gegen Fiihrerraum.
Au:a Anlass der am 9. Mai 1931 erdfineten Deut- triger, der an seinen Enden auf senkrecht aufge- riistel.  Der dussere Anstrich ist hellfarbig ge-
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dach in ihren Wagenbauwerken Treptow bauen RBreite des Fahrzeuges an. sie liegen im Sehbereich ftas. T ; . ; Abb. 9. Gesamlansioht. Fiheertly- und [Yotlirselte,
lassen, die dem besonderen Zweck von Rund- des Fiihrers, so dass er schnell jede Passiermog- .”El' I"“HI}FH o I“”P”f., Sl d”n'h.. o - S tepickstiicke
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= Schiebetiir vorn am Wagen hinter den Vorder- ist ebenso wie die Behilter fiir die Batterie und o - e : — ]

Besichticung  von Grossbauten,  Regierungs-  jpann. befestigt.

gebduden, Museen, Schidssern, Kirchen und Denk- Die Waven hal Sechsrad-Oeldruckbrems radern, Diese Tir wird dunch Saugiuft mitlels Jeder Sitz ist numeriert, so dass vor Antritt den Wwhm‘.ugimﬁtp" TIIL S I”"‘Hmﬁh.":h' s Abb. 7. Riickansicht.
miilern dienen sollen. Bei diesen Fahrzeugen ist ‘ ”_f: agen 1‘1 'f I Sechnsrac . eldruck ”f‘“‘-“'” elektrischer  Knopfisteuerung  gedfinet und ge- der Fahrt ein bestimmter Platz belegt werden Zur Erleichterung des Ein- und Ausstﬂ-lgfrrm lft
nicht nur der Ausblick durch Seiten-, Stirn- und m_,l.l‘ _]1 "Ihhl]ﬂ]f’¥|wtfl‘tlf'fl_“.l'u une lE.”“‘l...dr.llrk-hﬁ,“ﬂ- schlossen. Das Oeffnen und Schliessen kann duarch kann. Samtliche Seitenwandfenster sind herab- an der vorderen Trittbrettwange der Linstelgstule und die beiden Drehklappen sind durch ein sinn-  Gesamtlinge des Wagens, von der Vor-
Riickwandlenster moglich, sondern auch durch das Wirkung, das heisst: die verhiiltnismissig geringe Fithrer, Schaffner und durch die Fahrgiste selbst lassbar und in jeder gewiinschten Hohe festzu- ©M€ gekapselte Lampe eingebaut, die ihren Schein reich  konstruiertes Gestinge zwangliufig mit- derkanle Kopftriger bis Aussen-

H . S o ¥ - -h.h . = : # I{I.:lft- Illi[ d.l.:lil r.lt_]l. l:‘ﬂhl“[' I I.] r 0 : { . ;‘ e P :II' - |.. ol I. TR LT R s : : -'-' - 0 = .‘ - - 2 = - o " Tt F-80n "3 ‘ a o o o 1:- Lrill] l['}i:' A i Fi il 5 Lo E':: . 3 4 ¥ | B ; il
mil _‘Lii_“»‘-.“”ll[_'!l] h[}lPHf?lf_].'|llﬁ l'_‘lllf._,fl-.'lil.i-‘{‘lih-“' Dach. Bei ; : e l e {] B SHE leitet :“t rden. . ! . stellen. Die Hl‘.]lélilﬂll[];_{ der Fenster Fl‘h]]gt durch auf die r]”“h“‘]fh' und _(!E[' néchst 1'“‘"" s einander verbunden. so dass durch B{g![;._lt]gung kante des hinteren Abweisers e
Fahrten ins Freie bieten diese Wagen einen voll- 24 treten braucht, wird durch den Saugzug des Ueber eine Stufe gelangt man ins Wageninnere, Rana-Fensterheber, wie sie bei der Reichsbahn und ~ ausserhalb des Wagens wirft. o . einer der Klappen die anderen Organe mil- messen . . . . + . . . . + . 11300mm
stindig ungehinderten Blick aul Waldungen, Ge- }‘1”“”15 1"{2"’*““']” (System Bosch-Dewandre) und das einen einzigen grossen Silzraum bildet.  Die der U-Bahn im Gebrauch sind. Als H elzung "-l”‘m_ d”“', Dreiha-Frischluft- oenommen werden. Beim Schliessen einer Klappe Gesamtbreite itiber Leisten gemessen . 2350
lindeerhebungen und ins Firmament. setzt in einem Kolben Oel unter Druck, das nun | Wiande sind  in hellem  naturfarbig lackierten ate  WEMISo s Aon Daskesheiban  oamas heizung mit zwei Aussiromtrichtern lilllt'I'l {1;-*!! Sk ol auch die Jalousia reschlossen und umge- Gesamthohe von Fahrbahn bis Ober-

o e . : - lie durc T Sauw: erstirkte Bremsleis : Yaohio : roha o a1 der ’ i S RS S Sits interen Tei es Wagens 1st aul der ; : . ' - :

Im folgenden ist die Bauart dieser neuen Aus- Lliu ;Euluh [_Ii_lll .;mgi_rm;; "I.Il,,l‘:-ldllxti Bremsleistung Eschenholz  gehalten, die  Fiillungen “]IHHI der Sonnensirahlen dienen Rollverhinge, die: am I__1l£r_-n. ;.;II-]: hinte Htll I ll] d |- '1ih ””1”4“ L kehrt (Abb. 6). kante Dach, mit Personenlast ge-
Muowacen heeehriahe s T " (des Fahrers dure L] : el en aul kleine “ensterbriis ¥ westehe aus oleichiarbige s e : . iy , L Inken Selle zwischen den belden ernonten oSItzZ- . £ . . ; ; o Qr
ill:f_‘r,\hl!_fi n beschrieben und durch die Abbildungen Uf;dl:l : ]“ (;' 1{“””'“ ”]I”]"[It“”f"':":f tul l:‘_'{'i”“ ::'i“h';l"ll"h"“”m | l';““:},” s -“]l;”l i “['i :i R Liangslirst angeordnet sind und sich unler jeder eilian elns Nottiir volinmien, die von innen Das letzte Bild, Abb. 7, gibt einen Blick auf messen ... e e w e e e s ABRU
1 bis 7 veranschaulicht, sldruckzylinaer  an - allen  sechs agenraderi sirkenoizsperrpiatiell. hingsum am boden fnden Jcheibe ; Seitenwand hin ziehen lasse ‘0 sie g g e : i ke s W s an der das Riicklic Gesamtlinge des %uﬂ:uw S 4" | B

. + . “hertrs j i : T P backhibien 1o i . 1 Scheibe zur Seitenwand hin ziehen lassen, wo sie mittels: Sehliissels und Driickers. von aussen nur die Riickwand des Wagens, an der das Riicklicht, amtlange t _

Die dreiachsigen Fahrgestelle mit Luftbe- ubertragt (System Lookheed-Ate, Firma Alfred die Winde ihren Abschluss in einem gehdammer- in kleine Haken eingehidngt werden. Rings im 0 SUHSSUIS S0 e - die ,Halt“-Lampe, die Polizeinummer und der Silzplatze im Innern . . . . . . . 3
['L".'ifu“ﬂ-. SEIJIEHI‘!.'HHEII'i‘-’._l_'f?l]l ”U—PH—Allt]'if’i')ﬁll'lﬂtﬁl' TEE'ES. FI‘E‘lllkal'l cl. ).-l,'.i_j”}_ d{*’!'f:’l] i{””.{-.” (“{-. l{-l” ?\-'.]l"ﬁtﬂflﬂhil'”'hq [hl:.'; al= I]F_"—!,'“i“”]-“'\i'hll‘l'ﬁ [Irunflpn -‘\"‘\"FHE{"” F.ti’h["ﬂ ]{If"i[]i'['hﬂkﬂ.ﬂ [h"ﬂ lh]” ],Ht("H ZUT dl“'{'li -‘\ H"]'I{ﬂ”lﬁ['h}|13""~:4.l-"f ?_tl‘li,,'l”l]l"i '#'»t"F(I"ll 1\:_1”” _ijeiqer it el-kpnnen ‘-?,i]'[d Ki:illllﬁjtz fi'”- Hchurfnt.r ! . : : . ] ]
und :itlnlellf_{m{mrﬁl:‘i{lhe lieferte die Firma DPremsbacken auseinanderpressen. gewihlt worden ist. Der Boden ist mit einer roten \,.'Ellil'i]Lr;L.,m (A Dbbh. 4). (Abb. 5). | I _ hioloendar Vinte Sind die Gebassn Sitzplatz far IFahree . . . o . L L. 1

. oo e i : + - s . A  Fa g L] w1 4+ i J. | E o g B [ R I.i 2T 4 \‘ - ] i 4 h: :‘ - o 5
Biissi R i 22 HEAT ¢ : 7 it I 3 SR e ; Gummimatte bedeckt. Alle Dachleile oberhalb der : T j Der Fiihrer sitzt in einem abgeschlossenen l nacinlolgenaer S I € WEOsSeh Gewicht des Fahrgestelles 6630 ko
3issing, Braunschweig. Sie zeigen den in den Zur Hilfsbremsung sind zwei voneinande: P _ : , oo ew An den Fenslersiulen iiber jeder zweilen Bank T e el I e W G vErliglinices das Anstluewigens i iewicht des Fahrgestelles . . . . . 6630 kg
3 4 = Z . 5 - - _‘ r oy ol % = 3 i 3 o 3 - ; i N A 1_'|i ;-l :|'|_'I- 'l.| -_11 |".| ] l e Il ' “m Iy [ = i "1 i F -
letzten Jahren bei Biissing typisch gewordenen, unabhingige Handbremsen vorgesehen, von denen Rampferlinie sind = weiss _Ephtf“h*‘“ﬁ Dic ‘]_t{‘" i _ ; sind schriig abwiirts geneigte Beleuchtungskérper sy i 2 i Shbtie. i Lthonlannahey. viRammeneastell: (rewicht des Aufbaues . .ow . . 5450
ach beiden Seit erlinoer - W - : anf dia Ridar of . : stehen ohne Ausnahme in  Fahrtrichtung., Die Abb. 3. Innenansicht gegen Riickwand. i —_— seinen Platz durch eine besondere Drehtur, die SANE N il Gewicht der i Reserve hJ : 196.
nach beiden Seiten verlingerten gepressten Kopf- jede auf die Riader einer Hinterachse wirkt. : : s . ; A | vorgesehen. : Y foctoios Posulay anboites Hak  (Has , : rewlcht der zwel keservereilen -. . . el
beiden hinteren Sitzrethen sind um 160 mm er- el hi_‘l:l-hl:l.hh yares Fenster {‘Iﬁl_hi ten ha s a5- Radstand von Vorderachse zur Mittel- (Gewicht der Batterie . . . . . . . 68
hoht, um an dieser Stelle unterhalb des Fussbodens winde hinter und neben dem Fiihrer ermoglichen achse . . . . . . . . . . . D0000mm @Gewicht der Betriebsstoffe . . . . . 210 .,
den Behiilter fiir die Reservereifen und einen ihm einen Ueberblick des Wageninnern, besonders i . St R e
L ‘ : . : : — v 743 Sl TARDR e ; Radstand von Mittelachse zur Endachse 1250 Gesamtgewicht des  betriebsfertigen
Gepickraum einbauen zu konnen (A b b. 3). aber die Beobachtung der Einsteigetiir, deren Wagens . . . R
Der vorderste, wohl am meisten begehrte Sitz Schliessen zu seinen Aufgaben vor der Abfahrt ge- Fahrgestell-Ueberhang s e @ oa) % DR o Bia hlhtmurre H!]ld ]hH:ll [it‘ll. Vorschriften des
1w & N 1) O e i A o 1 " 54 o - (e L e -l s *i] .‘-‘ ; r -
Ist neben dem Fiihrerraum unmittelbar hinter dex hmt.Bl Billm ;lm.ln [II'”]I;)TM;L]]” wird ldu \]‘,,’”}” 1 Ueberhang des Aufbaues iiber der End- Kraftliniengesetzes fiir Ueberlandverkehr aus-
tirnwandscheibe rechts v Zino: in Fahrt- or lung ch Lichtstrahlen aus dem Wagen- 9 0 . ‘
Stirnwandscheibe rechls vom Eingang in Fahrt vor blendaung durech L I's 3 ay achse . . + .+ . + « . . . . 92980 . geriistet.

richtung angeordnet. Es sind 39 Sitzpliitze und innern durch herablassbare Rollgardinen ge-

schiitzt. Der Blick zur Tiir bleibt durch einen
kleinen Ausschnitt in der rechten Rollgardine frei.

Wie bei den vor kurzer Zeil in Dienst gestell-
ten neuen Eindeck-Dreiachsern sind die L ufit-
sauger auf dem Dach vermieden. Sie hiitten sich’

ein Klappsitz fir den Scehafiner vorgesehen.

Die Polsterung ist klubsesselartig mit breiter
gefederter Riickenlehne ausgebildet, die Sitzpolster
sind weicher und tiefer als bei den im allgemeinen
Verkehr fahrenden Omnibussen, um den Fahr-
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..., : Die Eintrittsoffnune ist durch eine Jalousie

oI regulierbar. Einesteils streicht die Luft tiber der
im Fiihrerraum eingebauten Doppeldecke durch
mit der griinen Sitzpolsterung harmonierenden eine schrig aufwiirts einstellbare Klappe in den
Farbtonung aufgeschraubt.  Vor jedem Sitzplatz | . R Innenraum, andernteils stromt sie durch eine
ist an der Riickenlehne des Vordersitzes ein & = zwelte rechts unmittelbar hinter der Stirnwand

Abb. 1. Cesamtansicht, Einstiegseile. kleines geflochtenes Gepiicknetz aus dunkelgriiner  4ph. 4. Innenansicht mit abgeblendeten Dachscheiben. Abb. 6. Stirnseite. eingesetzte Drehklappe ins Innere. Die Jalonsie
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den am Mittelgang liegenden Lehnenecken sind
Haltegriffe ebenfalls aus Stabilit, jedoch in einer
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